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PRILETI V KRANJ NA ==——

LETIS? LETIM! 2016

V soboto, 26. noveffibra, prileti na zakljuéno prireditev ZPLS, v “Bazen Kranj”, na

Savski otok. Na enem mestu najdes program filmskega festivala, predstavitve JP in
zmajarskih 3ol, odliéna potopisna in strokovna predavanja, sejem nove in rabljene
opreme, podelitev nagrad, pogostitev, informativno in zabavno predstavitev najboljsih

November 2016

“pticev”, zakulisja njihovih tekem ter piko na i - druzenje in zabavo s prijatelji.

PROGRAM PRIREDITVE

10.00 - 16.00 skupno letenje s Kriske gore ali
AmbroZa (Krvavca) ¢
12.00 - 16.00 (dan odprtih vrat za sploino javnost)
filmski festival, predstavitev JP in ZM 3ol ter Zveze
za prosto letenje Slovenije

16.00 - 22.00 XL sejem nove (in rabljene) opreme
16.00 - 17.45 fimski festival s projekcijo filma
“Airman”, prejemnika nagrade obéinstva na
festivalu Coupe Icare 2016 v Franciji

17.45 -18.30 potopisna predavanja

JPKO3LIKranj

18.30 -
20.00 -

20.00 strokovna predavanja

20.45 podelitev nagrad

20.45 - 21.30 pogostitev

21.30 - 2230 “Do nazga" - informativna in zabavna
okrogla miza z vpogledom v zakulisje tekem skupaj
s £lani 5LO jadralnopadalske reprezentance

22.30 - 24.00 zabava (z glasbeno skupino)

24.00 - 01.00 “afterparty”

Vec informacij o programu prireditve najdete na SLO
PG forumu, na www in FB Orli Kranj ter ZPLS straneh.

SEZEN barging
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Vabilo Najboljsi ZPLS piloti v 2016

ZPLS - preleti liga - JP

Pozdravljeni ¢lani, Tekmovalni razred

Lokaciia: Krani 1. DuSan OroZ DJP Kajuh Frankolovo
okacya: Rrany 2. Tomaz Erzen KJP Krokar Zelezniki

Dne: 26.11.2016 3. Tomaz Toplak KL Vrhnika

Prevoz: Avtobus

ZPLS - preleti liga - JP
Sportni razred

Vreme nam je v zadnjih mesecih naklonilo bolj malo letalnih

dni. Prireditev na Lijaku nam je kljub velikim naporom in 1. Lara Leban Adrenalin Gornje Posocje
Zeljam vedno prekriZalo vreme. Prav zato pa smo uZivali prav Z bl L - Ll Kovk_AjFlov§éina -
3. Dusan Durkovic¢ DJP Meulj Rimske Toplice

vsak letalni dan posebej. Sedaj je dan Ze zelo kratek in prav
je tako. Prireditev Letis Letim, ki jo organizirajo nasi kranjs- | | ZPLS - preleti liga - JZ

ki Orli, pa ne bo imela veliko veze ne z viemenom ne s

) ) i 1. Franc Peternel DPL Let Skofja Loka
kratkim dnevom. Potrebna je samo dobra volja vas clanov 2. Matjaz Klemendic DPL Posocje Tolmin
ZPLS-ja. Pridite na zakljucno prireditev in sklenite nova pri- 3. Stanislav Galovec DPL Posocje Tolmin

jateljstva ter izkaZite nekaj spostovanja do kolegov pilotov, ki

ZPLS - preleti XC Globe - JP

se trudijo organizirati to prireditev. Ne bo vam Zal. Na ses-

tanku ZPLS-ja smo razmisljali, kako bi omogocili varnejSo 1. Franci Reven DPL Luftmandlc Idrija

pot na prireditev ter z nje in smo se odloili, da organiziramo 2. Miha Mlakar DPL Luftmandlc Idrija
o . . . . 3. Jernej Bodlaj DJP Polet Kamnik

brezplacni avtobusni prevoz. Avtobusi bodo trije. Prvi bo

Startal iz Maribora, drugi iz Tolmina, tretji pa iz Novega 1. DPL Luftmandlc Idrija

mesta. Vsi avtobusi se bodo na svoji relaciji ustavili v dogo-

ZPLS - preleti XC Globe - JZ

vorjenem vecjem kraju po potrebi. Avtobusni odhodi bodo v

dopoldanskem casu med 10. in 11. uro. Povratek bo ob 24.00. 1. Peter Kejzar DPL Let Skofja Loka
Prosim, da kontaktirate vase predsednike drustev ter se sku- 2. Ivan Brov¢ DPL Posocje Tolmin
3. Matjaz Klemencic DPL Posocje Tolmin

paj dogovorite, koliko vas gre z avtobusom ter koliko posebej

v lastni reZiji, ¢e bo Stevilo zadostno za avtobus ali vec, bomo 1. DPL Posocje Tolmin

to sproti prilagajali.

ZPLS - to¢nost pristajanja - JP

Predsedniki drustev pa naj me o Stevilu udeleZencev direktno

kontaktirajo na mail do 18.11.2016 zaradi laZje organizacije. 1. Matjaz Sluga DJP Zlatorog Lasko
Se vidimo konec meseca. 2. Jaka Gorenc KPL Kanja Dol. Toplice
3. Matjaz Feraric¢ Cuk Dravograd

Vas predsednik | | Na leto$nji zakljuéni prireditvi v Kranju 26.11.2016 bodo
Bojan Zizmond | |najboljSm ZPLS pilotom podeljeni pokali.

Clanarina ZPLS za leto 2017

Clanarina ZPLS za leto 2017 ostaja 20 EUR za vsakega posameznega &lana drustva. Clanarina mora biti pla¢ana do 28.2.2017.
Placilo na:

Zveza za prosto letenje Slovenije, Kamnik pod Krimom 72d, 1352 Preserje

T.R. 02013-0051157716

Zastopnike drustev naproSamo, da po opravljenem placilu tocne podatke o drustvu s seznamom vseh ¢lanov posljejo na elek-
tronski naslov: brigita.jarc@ejglejnaprej.com

Seznam izpolnite na Excelovem obrazcu, ki je objavljen na spletni strani ZPLS in bo tudi poslan vsem druStvom. Podatke ¢lanov
potrebujemo za ureditev zavarovanj proti tretji osebi, uporabo radijske frekvence, posiljanje Ikarja in vodenje seznama clanov, ki
uporabljajo vzletiSca.

Preverite tocne naslove, saj je bilo vsako leto poslanih kar precej napac¢nih naslovov ¢lanov.

4 November 2016
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IN MEMORIAM
Padalcu Romanu

Nekoc je nekdo rekel: »Nebo ni meja,
nebo je, da lahko obcutis, kako je biti
popoln!« Ti, Jazo, si zadnjih devet let to
dobro vedel. Bil je poletni dan 2007, ko
si prvi¢ obcutil, kako je biti popoln.
Tandemski polet s Klavdijem te je zas-
trupil z letenjem. Se istega leta si Zelel to
poskusiti tudi sam in vpisal si se na tecaj.
V skupini sedmih ucencev si bil
najstarejsi in s tem tudi dokaz, da za
drzne stvari ni nikdar prepozno. A vcasih
si bil prav malo okoren. Zaradi
pocasnejsih refleksov smo na poligonu
kdaj celo podvomili v uspeSen Start.
Kadar te padalo ni ubogalo, si se
potrpeZljivo smejal, ko pa se ti je uspelo
za pol minute odlepiti od tal, si vpil od
veselja. Skupaj z ostalimi ucenci si
nabral dovolj Startov in pristankov, a
Klavdij je rekel, da bo treba na prvi
visinski polet Se malo pocakati in vaditi
na tleh. »Lacen sem letenja,« si dejal, ko
so ostali §li v zrak, ti pa si Se cakal na
ugoden veter. Zagnan in z veliko voljo si
docakal 15. junij 2009, dan za tvoj prvi
pravi polet. Car letenja si takrat zares
izkusil s Kobale. Le ti ves, kaksni so bili
tedaj prvi obcutki in spoznanje, kako si je
deliti nebo z orli ... Ob pristajanju si
vriskal in svoje sojadralce objemal, ves
zadovoljen in hvaleZen za noro izkusnjo.
Vdano si nabiral visinske polete, pa ne za
Stevilke v padalskem dnevniku, temvec za
svojo duso in veselje.

Bil je dan v avgustu, ko ste s »tazeleni-
mi« padalci stali na Stolu in pogledovali
v meglo nad in pod hribom. Samo nekaj
izkuSenih tujcev je razgrinjalo svoja
padala. »Ni vam treba iti,« je rekel
inStruktor, »Se bodo lepi dnevi.« »Jaz
bom Sel v zrak,« je bil tvoj odlocen
stavek, ko si Ze grabil svoj veliki nahrbt-
nik in Sel z njim na sredino vzletisca.
»Kar naravnost proti pristanku leti, ker
te bo neslo samo dol, « je bil zadnji
nasvet indtruktorja. Pogumno si vzletel in
se s svojim padalom izgubil v megli.
Véasih smo se glasno strinjali, da si malo
nor; da si veliko upas. »Ni trajalo dolgo,
sem pa letel. Dan je reSen,« so bile tvoje
besede Se isto popoldne v baru pri Teji.
Pravi adrenalinec si postal na krstnem
Zuru v DreZnici. Vzeli smo te za svojega.
Pa ne zaradi dobro opravljenih nalog in
popitega Zganja, temvec zaradi tega, kar
si bil: moder, posten, dobrovoljen,

druZaben, Zeljan novega. Jadralni padal-
ci so postali tvoji prijatelji. Februarja
2011 si uspesno opravil teorijo za
Jjadralne padalce, dva meseca kasneje pa
Se prakticni izpit na Lijaku. To je pomeni-
lo, da si koncno lahko Sel na kakSen skok
tudi sam. Kuk je bil tvoj hrib, lepo vreme
pa tvoja pogosto izkorisCena priloZnost.
Tvoj motorni skiro je pridno nabiral kilo-
metre. Kmalu si se tudi moderniziral in
na celado pritrdil GoPro ter sem pa tja
zmontiral in objavil kakSen video, ki je
bil prej kot ne poucen zate in za nas. Nisi
skrival napak, ampak si vedno v Sali
dejal: »Naj vidijo in se ucijo Se ostali,
Cesa se ne dela.« No, v glavnem si pa
vsem kazal, kako zelo lepo ti je tam zgo-
raj. Medtem, ko so nekateri mladi
opuscali jadralno padalstvo, si ti z
uZitkom nabiral lete in bil ves cas zgled,
kako je treba imeti hobi rad, kako ljubiti
Zivljenje. Dokazal si, da starost lahko le
visa strasti in da se z Zelezno voljo lahko
doseZe vse.

Bil si ¢lovek akcije, na obcnih zborih
redno prisoten, vedno v delu ob dnevih

konje Startnega mesta in ob dnevih pobi-
ranja odpadkov okrog kobariskega pris-
tanka. Med poletjem te je bilo pogosto
mogoce srecati v baru pri Teji, kljub
temu, da tisti dan nisi Sel v zrak zato, ker
so te doma cCakali gostje, Sel si pa tja vsaj
posedet zaradi druZenja, zaradi ljudi. Se
spomni$ tudi porocnega dne Klavdija in
Polone ter tvoje igre ponesrecenega
padalca, ki mladoporocenca prosi
pomoci?

V svojih padalskih letih si nabral blizu
500 poletov. Tolikokrat si preletel svojo
drago domaco dolino. Dvajsetega avgus-
ta 2016 si objavil zadnji let, na svoj rojst-
ni dan 22.7.2016 pa si zapisal: »Hudo mi
Jje bilo, da ni bilo Kobaricija, da bi mi na
Startu zapel Happy brithday Roman, zato
sem Startal ne kot vedno, na Kuku!«
Danes pa si tam, kjer ti bo vedno lepo,
zdaj ves, kako je biti ves c¢as na nebu.
Zdaj si lahko zares ves popoln!

Jazo, hvala ti za vse in se srec¢amo na
nebu.

Clani druStva Adrenalin
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SVETOVNO PRVENSTVO V HITROSTNIH PRELETIH Z JADRALNIM PADALOM

St André les Alpes 2016

Dan D, datum kaZe na drugi september, v
vecernih urah se dobimo na bencinski
¢rpalki na Vrhniki ... tri, dva, ena ...
start! Prepricani, da nas ¢aka vsaj dobrih
devet ur voZnje, se udobno namestimo na
sedeZe kombija in poskuSamo zaspati.
Bojanu in Dusanu to ne predstavlja prob-
lema, z Valerijo pa Se nekaj casa spreml-
java naSega Soferja, Pavla Titova, nato pa
tudi midve omagava. Kar naenkrat pa nas
pozdravi Francija, St. Andre les Alpes, in
to le v pi¢lih osmih urah, bravo Pavel.
St. Andre les Alpes, prikupno majhno
mestece, je PWC gostilo Ze leta 93, pred
Stirimi leti pa se je tu odvijalo evropsko
prvenstvo, ki se ga dobro spominjajo tudi
nasi padalci. Tilen pove, da so spomini Se
kako zivi, saj se predobro spominja,
kakSne preglavice jim je povzrocal
lokalni trik okoli hribcka, kjer so dozZiveli
ledeno hladen tus.

Ekipo Slovenije sestavljajo Marko

Novak-Marli, Dusan Oroz, Joze Molek-
Zef Malecki, Bojan Gabersek, Tilen
Ceglar in Jost Napret. Da pa fantom ne bi
bilo dolgcas in da bi bila sreca na njihovi
strani, sva zanje stiskali pesti z Valerijo.
Ze je tu trening dan, kaZe lepo, dan
uspes$no mine, a kot prekletstvo in da ja
ne bi $lo vse po maslu, nam veter pona-
gaja in odpihne prvi dve dirki.

Task 1 - torek

Ob 9.00 zacnejo kombiji voziti na start,
1540 m visoko goro Chalvet. Pridruziva
se tudi z Valerijo, dajmo nasi! Prisotnega
je kar veliko zahodnega vetra, kar
nakazuje na precej zanimivo dogajanje.
Akro starti se kar vrstijo, menda je Marli
kar trikrat obleZal na hrbtu, nazadnje pa
startal iz leZeCega poloZaja. Legende pac
ne zaustavi ¢isto nic.

Pred markerjem so se razdelili v tri
skupine, za najbolj zmagovalno se je

izkazala zahodna, v kateri je bil Marli,
ostali predstavniki SLO Paragliding
Team-a pa v srednji ali vzhodni skupini,
kateri sta prvo vodili po krajsi poti, nato
pa je bil potreben preskok na zahodno
stran grebena. Le-ta je bil res tezak, na
kar nakazuje dejstvo, da je Tilnu to uspe-
lo Sele v tretjem poskusu. Zanimiva sta
bila tudi ciljni dolet in pristanek. Po zad-
nji obratni proti end-of-speed section
cilindru so najprej leteli mimo starta in
nato Cez pristanek, proti hribu na drugi
strani doline. Ze ob samem startu so fan-
tje naleteli na vnebohod, kot bi rekel
Molek. Za namecek pa je Se celo dolino
Slo navzgor, tako da gas skoraj ni bil
potreben. Nad ESS je vecina priletela
skoraj 1000 m previsoko.

Nato pa je sledil Se pristanek, ki tukaj ni
bil Sala. Po dolini je pihal zelo mocan
dolinski veter, tudi do 10m/s zato je pris-
tanek postal najbolj zahtevno dejanje

S
=
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dneva. Prvi v cilju je Andre RAINS-
FORD, drugi Michel GUILLEMOT,
tretji pa Ulrich PRINZ. Od nasih je
najboljsi Marko Novak, sledita mu JoZe
Molek in DuSan Oroz.

Task 2 - sreda

Fantom se obeta najdaljsi task, kar 117
km. Najprej jih je pot peljala do mesta
Tilnovega kriZevega pota, nato zahodno
na ravnino, pa spet severno od Digna do
mogocnega klifa in nazaj proti cilju z
majhnim trikom. Nekaj preglavic fantom
povzroci privetrna stran Le Coussona, saj
tam skoraj stojijo oziroma gredo vzvrat-
no. Zadnja obratna je pri La Maureliere,
od tam pa sledi le Se skok preko planote
do cilja. St. Andre ostaja neusmiljen,
veter naziga, kljub teZavnim razmeram
uspe vsem nasim zakljuciti dirko.

Prvi v cilju je Bolgar, Yassen SAVOV, za
njim Luc ARMANT, tretji pa Maxime
PINOT. Nasi najboljsi pa Tilen, Jost in
Molek.

Task 3 - Cetrtek

Disciplina vodi kakih 70 km juZno na
obmocje nizZjih hribov, kanjonov in lep§ih
pristankov, a veter se ne da in danes
zmaga, task 3 je odpovedan. Veter na
startu je premocan, tako da nekateri
sploh ne vzletijo, tisti pa, ki so Ze v
zraku, takoj odletijo na pristanek. Tisti,
ki tega ne storijo, pa imajo s pristankom
prave teZave in vse skupaj zgleda prav
strasljivo. No, dan za pocitek torej, ali
bolje receno za Zur do jutranjh ur.
Prezivimo prav prijeten dan, eni v
raziskovanju okoliskih hribov in jezera,
drugi v plavanju in uZivanju ob bazenu.
Za vsakogar se nekaj najde.

Task 4 - petek

Dirka v tem tasku pelje na isto ravnino
kot v drugem, potem pa malce bolj
severovzhodno od Digna in v cilj pri
Larange-Monteglin. Nekaj preglavic
povzro€a hrib La Coussone, a prav na
tem mestu Tilen naredi potezo dneva, ki
ga postavi v ospredje. Povratek proti
Dignu poteka ¢ez reko La Cornerie ali pa
kar po isti poti, po kateri so prisli. Odvija
se pravi boj naSih na zmago. Vreme je
super, baza nad 3000m, stebri pa mocni,
vse to odli¢ni Tilen dodobra izkoristi, kar
ga naredi zmagovalca Cetrtega taska.
Sledi mu Maxime PINOT, na tretjem pa
Honorin HAMARD. OroZz in Molek
zakljuc¢ita med prvimi Stiridesetimi.

Task 5
Zadnjega taska se DuSan in Bojan nista

udeleZila, saj smo se pred¢asno odpravili
domov - nas$ hitri Sofer Pavel je imel v
planu Se Serialcup, ki ga ni Zelel zamudi-
ti. Kljub nejevolji smo se ob enajstih
zveler odpravili proti Sloveniji. Bilo je
kar nekaj grenkega priokusa, ostajal je Se
en tekmovalni dan v Franciji, kljub temu,
da napoved za zadnji dan ni bila
najboljsa. DolZina te dirke je bila 60 km
in v 50 minutah so tekmovalci odleteli Ze
ve¢ kot tretjino dirke. Res je, da razmere
tudi tokrat niso bile lahke (moznost nevi-
ht) in e bi cilj bil postavljen na ravnini,
bi verjetno dirka bila izpeljana do konca.
Na zalost ali bolje reeno na sreco
Dusana in Bojana je bil cilj postavljen na

startu (kjer je zakuhalo najprej) in dirka
je bila odpovedana.

Za konec lahko recem samo to, da je bila
to nora izku$nja in res super doZivetje.
HvaleZna sem, da sem spoznala »naSe«
padalce in v Zivo videla, kako letijo res
»ta hudi«. Ce pomislim, da na zacetku
leta nisem vedela o padalstvu cisto
nicesar, nato pa se septembra odzvala na
vabilo Bojana in od$la na PWC, se mi
prav nasmehne. Lepo je bilo biti del tega,
Se enkrat pa Cestitke vsem in HVALA!

Pripravila: Ziva GreSovnik
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TEKMOVANJE V PRELETIH ZA JADRALNE PADALCE

Serial cup je tekmovanje v padalskih
preletih, kjer so dobrodosli vsi piloti
nizjih kategorij padal: EN A, EN B in EN
C. Na ta nacin imajo tudi manj izkuSeni
piloti moznost, da se izkaZejo, predvsem
pa, da se lahko veliko naucijo. Poleg top
pilotov, ki tipi¢no na EN B padalu kazejo
najboljSo pot, so vsak dan organizirana
zanimiva in poucna predavanja na temo
letenja. Letos sta slovenske ase zastopala
Tilen Cegla in Jurij Vidic, poljske
Michael Gierlach ter makedonske Martin
Jovanovski. Vsi nasteti so se po pric¢ako-
vanjih zelo dobro uvrstili, vendar niso
zasedli stopnick. V skladu s pravili tekme
se top piloti ne morejo potegovati za
naslove. Tudi podelitev prakti¢nih nagrad
je nekoliko neobicajna. Namesto zmago-
valcev prejmejo nagrade naklju¢no
izzrebani udeleZenci. Zaradi vseh teh
lastnosti je vzdu$je na Serial cupu zelo
spros€eno in prijateljsko. Privabi Sirok
nabor pilotov iz SirSe okolice in je vsako
leto bolj popularen. Letos so bila vsa
razpoloZljiva mesta zelo hitro zapolnje-
na. Zal pa nekoliko razolara udeleZba
slovenskih pilotov. Letos nas je bilo prib-
lizno enajst, od teh le okoli trije bolj
zacCetniki, ostali pa vsi Ze stari znanci tek-
movalne scene. Slabo poznam tuje pilote,
ampak sklepam, da je pri njih podobno.
Konkurenca je zato zelo tezka. Predvsem
pa premalo Slovencev. Skoda, da se nas
ne nabere vecje Stevilo.

Kar se vremena tice, je bila letoSnja

Serial cup

sezona tekmam slabo naklonjena. Tudi
usoda Serial cupa je bila sprva negotova,
nato pa se je vreme vsaj delno izboljsalo.
Izpeljali smo lahko $tiri tekmovalne dni.
Prvi task je potekal v stabilnem vremenu
z nekaj vzhodnega vetra. Osebno sem
imel Ze na Startu teZave, nato sem le naSel
dviganje. Izkazalo se je, da je bilo dvi-
ganje samo okoli Starta in sledil je glide
do doline. V cilj ni prisel nihce. Naslednji
dan je zaradi slabega vremena odpadel,
Se en dan kasneje pa smo se optimisticno
podali na Start kljub sumljivi vremenski
napovedi. Naloga je bila sestavljena in
ravno sredi briefinga je prvi¢ glasno
zagrmelo. Grmenje in zapiranje neba se
je samo Se stopnjevalo in znasli smo se v
situaciji “resi se, kdor se more”. Meni se
je posrecilo najti prevoz med prvimi in na
poti v kamp je zacelo dezevati. Nekateri
so morali vedriti na Startu. Kljub temu
nam to ni vzelo volje. Sledil je zares
dober dan in priblizno 67 km dolga nalo-
ga. Pogoji Se vedno niso bili najlazji, zato
sem bil s svojim prihodom v cilj precej
zadovoljen. Naslednja naloga je bila
podobna, le pogoji so bili §e malo tezji.
Obcasno se je nebo popolnoma pokrilo in
onesposobilo tiste, ki so bili prenizki,
med drugim tudi mene. Vseeno je bilo
zelo zanimivo, Se posebej za tiste, ki so
prisli v cilj. V nadaljevanju nam je vreme
zopet nagajalo, vendar je organizator
(Gasper Prevc) uspesno razbral vse
znake iz neba in sestavil na videz enos-
tavno nalogo na podrocju Lijaka. Trik je

oIt
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bil le v temu, da skoraj ni bilo sonca,
naloga pa nas je vodila kar precej stran
od grebena. Osebno se mi je zdelo
nemogoce. Toda skozi kopreno in druge
meglice je obcasno le pri§lo nekaj
son¢nih Zarkov. Kljub ¢elnemu vetru smo
se pocasi in previdno le prebijali nad
ravnino. Bilo je zelo zahtevno in potreb-
no je bilo imeti veliko mero potrpljenja.
Pod seboj sem videl veliko Stevilo
pristalih padalcev in si mislil, da je to
glavnina tekmovalcev. Vendar temu ni
bilo tako. Glavnina je bila za mano, Cesar
nisem vedel in Se manj pricakoval. Bil
sem na toCki, ko sem imel dve izbiri:
poberem na greben ali pa odjadram,
kolikor me nese po ravnini. Odlo¢im se
za slednjo in pristanem. Medtem ko sem
pospravljal, pa zagledam nad mano eno,
dve, tri gruce. Veliko jih je na koncu
prislo tudi v cilj. Evo, kazen in pa pred-
vsem lekcija! In to je tudi namen te
tekme. Vsaj zame. IzboljSanje znanja in
dobra druzba. V prihodnje si Zelim pred-
vsem veC slovenskih pilotov, novincev.
Upam, da se vidimo!

Nenazadnje pa Se iskrene Cestitke vsem
na stopnickah in tudi ostalim! Podrobni
rezultati po skupinah so dostopni na
spletni strani serialcup.com/results, tole
pa je overall povzetek vklju¢no s top
piloti: 1. Jurij Vidic (SLO) 2. Dusan
Durkovi¢ (SLO) 3. Jan Jares (CZE) 4.
TomaZz ErZen (SLO) 6. Damjan Cretnik
(SLO) 20. Simon Konavec (SLO) 23.
Stojan Kranjc (SLO) 32. Ale§ Zumer
(SLO) 79. Timotej Majdi¢ (SLO) 86.
Lara Leban (SLO) 93. Matjaz Klemencic¢
(SLO) 102. Toni Pljakoski (SLO) 125.
Primoz Susa (SLO) - letel samo prvi dan

Pripravil: Timotej Majdic¢
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PREDSTAVITEV NOVEGA JADRALNEGA PADALA

NOVA Phantom se vraca

Leta 1991 so pri NOVI izdelali
PHANTOMa, ki je Ze takrat s svojimi
performancami postavljal nove mejnike
v jadralnem padalstvu. Zgodovina se
ponavlja, saj se je letos PHANTOM vrnil
v svojem stilu, vendar $e z vecjo mero
pasivne varnosti.

PHANTOM po varnosti spada v spodnji
EN-B varnostni razred, kar pomeni, da
ga lahko leti prakticno vsak. Njegove
letalne sposobnosti pa segajo mnogo
vi§je od drugih padal v tem varnostnem
razredu in celo vi§je od nekaterih padal v
zgornjem EN-C razredu (prej 2-3
razred). »Na gasu« ima PHANTOM
boljso fineso kot TRITON 2, varnost pa
Se vedno ostaja na ravni IONa 4.

In zakaj je PHANTOM tako poseben?
Ima majhno vitkost in zelo veliko celic -

kar 99. Njegova notranja konstrukcija je
tako zapletena, da Sivanje padala zaupajo
samo S$tirim $iviljam v podjetju. Ja, prav
ta kompleksna konstrukcija naredi pada-
lo posebno in ga povzdigne nad vsa
druga padala.

PHANTOM ima verjetno res samo eno
»napako«, ki je Cisto finan¢ne in ne
tehni¢ne narave. Je namre¢ enkrat drazje
od Tritona 2. Skorajda gre za prestiz, ki
pa nam ne pusti spati.

Tudi sam sem imel priloZnost preizkusiti
padalo, in to na najboljsi nacin — na tek-
movanju v preletih, ki se ga je udelezilo
vec kot 130 pilotov. Vreme je bilo razno-
liko, tako da sem ga res preizkusil v vseh
pogojih. Glede na to, da zadnja leta bolj
malo letim, mi je zelo ustrezalo, da sem
dirkal s PHANTOMom. PHANTOM je

=

namre¢ »prava igraca«, ki ti nudi veliko
mero pasivne varnosti (piloti IONa 4
bodo vedeli, kako sem se pocutil). Na
Startu je res zanimiv obcutek, ko gledas
dodelano padalo z 99 celicami. Pocuti§
se kot profesionalec, ko pa odletis, je
tako, kot bi Sel na nedeljski izlet - noben-
ga stresa. Karkoli naredi§ med letom, se
odvije tako, kot si zamislis.

Med samim letenjem na dirki sem veliko
razmisljal, kakSnemu tipu pilota je pada-
lo namenjeno (nikoli prej se Se ni zgodi-
lo, da bi imel na dirki ¢as razmisljati o
takih stvareh ...). Po mojem mnenju je
padalo idealno za pilote, ki znajo oziro-
ma so se pripravljeni nauciti uporabljati
»ful gas«, saj se na ta nacin iz padala
izvlece najboljSe karakteristike oziroma
kombinacijo nepredstavljivo dobre
finese, hitrosti in izjemne varnosti. Kaj ni
to nekaj, Cesar si Zeli prakti¢no vsak pilot
jadralnega padala?

Poleg navedenega lahko v stebru obrnes
tako na ozko, da Ze sam sebe v rit vidis.
Slovenija sicer ne predstavlja ciljnega trg
za PHANTOMa, kljub navedenemu pa se
bom potrudil priskrbeti demo padala. Pri
tem upam, da se bodo vreme, termin in
va$ prosti ¢as ujemali in boste izkoristili
priloZnost leteti s PHANTOMom in si
oblikovati svoje obcutke (pozor: letenje s
Phantomom lahko resno ogrozi vase
finan¢no stanje, zato se pred poletom z
demo padalom posvetujte s svojim part-
nerjem).

Naj omenim $e, da je v vecjih padalskih
drzavah PHANTOM povzrocil pravo
evforijo in z narocili presenetil celo
vodilne v podjetju NOVA. Preden so
uspeli narediti S$tiri padala, so prejeli
naroc¢ila za ve¢ kot 100 novih
Phantomov. Cakalna doba je in bo dolga,
saj v enakem casu, kot izdelajo enega
Phantoma, naredijo skoraj tri [ONe 4.
Torej, ali bo kaksen lastniski PHANTOM
na slovenskem nebu? Pustimo se pre-
senetiti ...

Veliko si o PHANTOMu lahko preberete
na internetni stani:

https://www.nova.eu/si/padala/phantom/,
kjer si lahko ogledate tudi lep pred-

stavitveni film.

Pripravil: MistyDule
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HIKE AND FLY PREKO STARE PLANINE

Precenje balkanskih hribov

Dobre lastnosti Spure

Kako si dolociti dobro Spuro za cross
country hike and fly? Z GaSperjem
Prevcem sva pri tem vprasanju prisla do
nekih zakljuckov. Jasno, kot prvo se ti
mora zdeti kul. Spura je fajn, ¢e je od A
do B. Povratki ali kroZzne znajo bit
duhamorne, sploh e stvari ne gredo po
planu ali ¢e vreme ne sodeluje. Dobro je,
da se ti vsaj teren menja in ima$ nek fik-
sno dolocen cilj. Fajn je, ¢e Spura ni
ravno obljudena, dolZina mora biti rela-
tivno velika glede na Cas, ki si ji ga
pripravljen nameniti. Na primer, e je
Spura dolga 500km in si zaradi slabega
vremena odhodil 250km, ne boli tolk, kot
Ce je Spura dolga 100 in si jih 50 odhodil
za povrh, Ce je lepo vreme, to vsak man-
dic odleti. Ce si $puri namenil en dan,
potem je dober izziv Ze 24h, za en
dopoldne Zaplata, za eno urco Ulavka.

Stara planina (ravna linija 450km, 1tp:
470km, po cest 600km)

Balkanski hribi Stare planine se
razpotezajo od srbske meje s Bolgarijo
(Vrska Cuka) do Crnega morja. Hribi
izgledajo super Ze na zemljevidu. Ali pa
na slikah, ¢e v google vpiseS Balkan
mountains. Ze slisi se kul, zgleda dobr,
pa Se letenje v Bolgariji ni Se nikoli
razoCaralo. Cez te iste hribe poteka tudi
Evropska pohodna pot E3. Preko neta in
e-poste smo si z GaSperjem in Aaronom
izmenjavali ideje, kje bi Startali in kako
naj bi potekala ruta. Prva ideja je bila iz
Niske banje, edino, kar je motilo, je bilo,
da ruta ne bi bila kompletna. Zato je
obveljal §tart v Vriki Cuki in prvi pukel
¢ez mejo na bolgarski strani. Prvi del rute
je bil nastavljena nekoliko bolj na sever,
da ne bi bilo tezav in krSenja zracnega
prostora Sofije. Naceloma je bila ruta

nastelana od kraja do kraja, kjer bi bilo
mogoce vzleteti, za izvedbo pa je bil plan
deset dni Casa. Kot vsak plan je bila tudi
ta Spura na seznamu opravil vec let.
Bistveno za izvedbo in kar pretrga
zaCaran krog, je samo ena stvar. Postaviti
si je treba datum. Cez pol leta na doloden
datum se gre, ne glede na vse.

1. dan, 24. april

Deset dni imava z Aaronom casa in
drugega termina ne bo v 2016, Gasper
nima c¢asa. Dan pred tem sva z Aaronom
porabila za voznjo do bolgarske meje.
Vreme je bilo videti odli¢no, baza viso-
ka, a kaj, ko sva vse opazovala iz avto-
mobila. Proti koncu dneva naju po
napovedi vidno prehiti fronta. Na najini
izhodis¢ni tocki (Vrika Cuka) dezuje.
Parkirava par 100m naprej od meje na
opusceni bencinski pumpi in prespiva v

10
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avtu. DeZevalo je celo noc. Dan niti ni bil
slab. Razen, da nisva imela Starta, da je
bil mocan veter, je bilo vreme ugodno za
hojo. Prvi dan narediva cca 55km do
mesta Belogradchik.

2. dan, 25. april

Belogradhick bi bil drugi potencialni
Start, vendar razmere niso ugodne. Teren
pred nama izgleda odli¢en za letenje.
Ponovno hodiva cel dan cca 50km.
Narediva 3 obratne to¢ke oziroma moZne
vzletne tocke. Prespiva okoli Gorne
Luke. Na poti hodiva skozi opuscene
vasi, hribi so pa lepi in teren je sigurno
dober za letet.

3. dan, 26. april

Ponovno lep dan, a super moCan veter.
Zjutraj narediva 10km, potem pa se
morava odlocit. Ali greva za Montano,
kjer je vzletiSce, ali greva na jug direktno
v tavisoke hribe, ali pa cel dan hodiva
¢im dlje do mesta Vratsa. Kljucno je, da
se postaviva na dobro pozicijo za prihod-
nji dan, ker se obeta lepo vreme.
Kontaktirava kolega v Bolgariji in pri-
poroc¢a Vratsa. Ok, narediva pe§ cel dan
hoje 60km in ta vecer prespiva pri kolegu
doma. Problem je le, da $tart ni tam, kjer
sva mislila. Zvecer ugotoviva, da v bistvu
nisva v dobri poziciji, saj imava do prve
vzletne tocke Se 30km.

4. dan, 27. april

Navsezgodaj se spraviva hodit nekoliko
nazaj, od kjer sva pri§la, in naravnost na
jug v hribe. Zjutraj narediva 30km do
Starta. Tu pojeva vse, kar imava, in
opazujeva Se vedno mocan veter. Ampak
raje ne gledam in samo jem. Na S§tartu se
pripraviva in kamorkoli se postaviva,
piha narobe. Ne samo narobe, premoc¢no
narobe, tudi ¢e bi bila smer pravilna.
Sranje, sva v kar lepem zavetrnem placu.
Z nabranimi padali hodiva po hribu dol
na juzni strani vsaj 200m. Smer vetra je
sedaj pravilna, ampak rafuli so $e vedno
ubitacni. Edina moZnost je potegniti v
trenutku, ko malo pojenja. Ni ugoden
obcutek, Cas pa samo beZi. Okoli tretje
ure potegneva in v trenutku naju fukne
¢ez hrib v nebo. Rolava razfukano ter-
miko kot Ze dolgo ne. Nahajava se bolj na
severu glavnega grebena, da se izogibava
zra¢nemu prostoru Sofije. Pred nama je
kar tezka naloga. Takoj, ko nabereva,
imava pred seboj preskok po preskoku pa
ravnino in $e vse pokrije. Veter sicer piha
pravilno za na najino smer, a se nimava
kam naslonit. Videti je, da se bova Ze po
prvem glajdu zapeljala v podn. Zelo

potrpeZjivo po vecurnem letenju vseeno
napraskava cca 40km zracne razdalje do
mesta Pravets. A dneva $e ni konec, najin
cilj je 16km oddaljeno mesto Etropole.
To naju postavi direktno pod hribe
glavnega grebena. Letenje je bilo ta dan
tezko, a vseeno nekako nisva bila zado-
voljna s tem, kako sva sodelovala in
napredovala. Ker je bilo najino pravilo Ze
v osnovi, ¢e en scuri, pristane tudi drugi,
sem predlagal Se par novih pravil. Pot
kaze tisti, ki je niZji. Kdor je niZji, mora
porivati naprej in kazati smer. Razlog je
preprost. Ce bi smer kazal vi§ji, lahko
vle¢e nekam, kamor spodnji sploh ne
more. Ce bi porival naprej vigji, bi pome-
nilo, da preganja spodnjega. Zato vedno
smer in kdaj se gre naprej kaZze spodnji.
Drugo pravilo pa, ¢e nekdo pobegne v
stebru ali z zelo dobro linijo, ostane zgo-
raj, gre dol po kolega in skupaj v stebru
nazaj gor.

5. dan, 28. april, mega let

Zjutraj navsezgodaj narediva 16km na
vrh hribov nad mestom Zlatica v bliZini
rudnika zlata. Dan se je obetal mega.
Izkazal pa za Sega Mega. Na prelazu sva
bila okoli 10. Ure, videti je bilo precej
konvekcije, v bistvu ¢isto prevec za ta ¢as
dneva. Ob 11. uri na vrhu hriba ni bilo
videti razloga za Cakanje. Potegneva in
na zacetku letiva bolj konzervativno.
Najin sistem sodelovanja deluje ko
masina, ko piciva po glavnem grebenu z
lepo razvitimi bazami. V zaCetku grem
jaz enkrat po Aarona, potem okoli
Sopota, on pride dvakrat po mene v
poden. Blizu mesta Shipka prvi¢ srecava
druge padalce. Piciva dalje. Proti koncu
dneva ponovno pri¢neva leteti bolj konz-

ervativno in blizu mesta Tvardista Aaron
ostane spodaj in izgleda, da je konec
dneva. V spirali grem po njega in
ponovno najdeva dviganje ter narediva
vsaj Se 10km. Pristaneva blizu mesta
Binkos 170km stran od najinega
vzletis¢a tik pred mrakom. Ruzake na
ramo in pe§ do mesta Seliminovo.

6. dan, 29. april, na izi

Ta dan greva do Slivena, 20km in si vza-
meva dan za pocitek. Za prihodnji dan se
namre¢ obeta boljSe vreme, sva pa na
zadnjem dobrem placu za vzlet.

7. dan, 30. april

Zjutraj narediva 15km do Starta, kjer
zaspiva in potem se zapre. Vreme sploh
ne izgleda dobro. Na Start pridejo Se eni
padalci, s katerimi sva preZivela prej$nji
veler. Za tem pri¢ne deZevati. Ja fak, zdej
bova Se dol hodila. V megli na Startu sto-
jimo na deZju in se pogovarjamo, ko kar
ne neha padati. Aaron za¢ne moliti k
bogu in preklinjati za sonce, medtem ko
se jaz rezim. Eden od padalcev naju
vprasa, kam greva, midva receva na
Son¢no plazo. On naju gleda debelo in
rece, zakaj? Midva se spogledava ... Ker
je mnajblizie do Crnega morja.
Hahahahaha. Se reZiva sama sebi kot ena
kretena. Koncno se zacenja odpirat.
Arron pravi, dejva Se malo pocakat. Ne,
takoj morava v luft. Odletiva in ez 15
minut Ze po prvem preskoku je Start
totalno v oblaku. Pi¢iva nizko naprej od
oblacka do oblacka, plohice pa se delajo
vse naokoli. Pristaneva po 15 kilometrih
s plohami povsod okoli. V gostilni pod
streho zloZiva opremo in za¢neva gledati
na GPS, sam zakaj pa midva res greva na
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Son¢no obalo? Burgas je bliZje. Ta dan
narediva Se 30km po tleh do mesta
Karnobat. S temi jebenimi premajhnimi
¢evlji so moje noge dosegle limit.

8. dan, 31. april, jeba

Zjutraj se zbudim in tace me bolijo,
Zuljev je veliko. Ko vstanem, si mislim,
kako bos pa ti to dons speljal. Pred nama
je Cista ravnina do Burgasa. Google pravi
56km. Pismo, moj garmin pravi 52km.
Ok, potem slediva garminu. V mestu
Aitos pogruntava, da naju garmin pelje
do avtoceste, kjer ne bo nobene druge
opcije kot avtocesta. Promet na magis-
tralki se gosti, da je hoja po robu neu-
godna za popizdit. V mestu Balgarovo se
kon¢no umakneva nazaj na deZelo, kako
odleZze, ko lahko ponovno sprosceno
hodis brez hrupa in nevarnosti, da te bo
vsak cajt nekdo zbil kot zajca. Zaradi
garmin zafuka imava sedaj namesto
56km 59km celotne razdalje do cilja.
Zvecler prideva v mesto in greva najprej
na ve&erjo. Zreva kot prasca, saj imava na
mizi sigruno za §tiri osebe hrane. Z nekaj
moje slabe navigacije sva Ze naredila tis-

tih 59km pa Se dodatnih 6km do
restavracije. Manjka nama Se Skm do
porta in obale. Kolk se je meni vleklo tis-
tih Skm. Ura je polno¢, kupiva pivo in
greva na bus za Sofijo. Naslednji dan
superg skoraj ne morem obut. Ko prideva
do meje, naju Se vedno caka zvesti bat-
mobil. Na izhodu iz Bolgarije me vpraSa
carinik, kje imam vinjeto. Rekel sem mu,
da se nisva vozila po cesti, ampak sva
hodila do Burgasa. Pa naju je spustil.
Zveler ga Ze popivamo z Marlijem v
Trnovmu in ob S§tirih ponoci kolapsirava
pri meni doma.

Pripravil: PrimoZ SuS$a

Povezave
https://dl.dropboxusercontent.com/u/198
39392/Balkan-Stara-Planina/stara_plani-
na.kmz
http://niceclouds.si/sl/content/balkan-
Cross
https://www.dropbox.com/sh/m117cbt-
guy0zfms/AAC2AAuXuE4mv279MhV
KO5Rda?d1=0
https://doarama.com/view/742705

Oprema:
Letalna oprema 6.5kg.

Komplet oprema na hrbtu 13kg.

- Kamerca

- Celada

- Podkapa

- Ocala

- SedeZ Genie X-Alps

- Rezerva High Adventure
Beamer3 Light Small

- Padalo GTO X-Alps S

- Ruzak X-Lite

- Oudie 4,

- Garmin Oregon

- Wind meter

- Telefon

- Supergi po moznosti pol Stevilke
+ vedji kot za laufat.

- Bunda

- Rokavice

- Batery pack

- Bolnilec za telefon

- Zpls prva pomoc

- Spalka

- Snackbari s pumpe

- 2x pak izostar tablete

- Celka

- Rezervne baterije za gps

- Zobna §cetka, pasta, vc papir, noZek

- Pohodne palce

- Fuge

- Hrana in 2x 0.5 tekocine

- Pulover

- Vetrovka

- Kapa

- Pohodne hlace dolge

- Pohodne hlace kratke

- 2x §vic majica

- 2x gate

- 4x Stufi

- Pelerina

- Pelerina za ruzak

- Repair tape

- Flyjstr tape

- Denarnica

Pogresal sem:
- Vecje cevije
- Vec kinezer traku in flajstr traku

- Vec obliZev — umetne koZe za Zulje
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Dr‘eam.

Nizka teza, visoke
preletaske ambicije

Lahko, enostavno,
vsestransko

et Verso
) Udobje, varnost
Convertible in priroénost v
kompaktnem ter
Ultralahki obrnljivi lahkem paketu
sedez/nahrbtnik

g ‘
Q

—

0O,

(@]

© RS- N

£ Rezervna Kokpiti

@© Samostojni ali

Fg p a d d |a kompatibilni z GIN
Q Lahka in uéinkovita sedezi

Oprema za hike & fly,
rekreativne pilote, zagrizene
preletase in tandermase ...

TBUcL.. Be’ieve.

Novi lahki materiali, tehnoloska dovrSenost in GIN kakovost.

Posodobljena klasika

. o
Sprint 3
Profesionalno

tandemsko padalo

¥

med rekreativnimi
padali

Genie Lite 2

Lahki zaprti sedez

za brezkompromisno

udobje na dolgih

preletih
Safari
Ujemajoca sedeza za
pilota in potnika v
tandemu

Nahrbtniki in
vrece

Oblacila

I’ L 0 flaYs

040 153 490 (Gasper Prevc)
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S1V OHRID, 22. - 25.9.2016

Tecaj izrednih postopkov

Marsikdo ne ve, kaj kratica SIV pomeni
(tudi sam sem bil eden izmed njih), ven-
dar »stric google« vse ve in pravi, da je
kratica francoskega izvora »Simulation
d’Incident en Vol«, prevedeno v
angles¢ino »Simulated Incidence in
Flight«, slovenski prevod pa se nekako
glasi »teCaj izrednih postopkov«. Taksen
tecaj je potekal tudi blizu mesta Ohrid v
Makedoniji od 22. do 25. septembra
2016, ki so ga organizirali Martin
Jovanoski, Jaka Gorenc in Damjan Cret-
nik. Nekaks$na posebnost tega tecaja je
bila ta, da je bil na voljo tudi tistim manj
izkuSenim pilotom, brez izpita in z manj
znanja. To je bil razlog, da sem se tecaja
Zelel udeleziti tudi sam. Kot zacetnik sem
namre¢ velikokrat v situaciji ko sli§im
»...kako je razbito ... kakega frontalca
sem mel ... samo sem Cakal, kdaj me bo
sesulo ...«. Ob poslusanju tak$nih ali
drugac¢nih zgodb se za¢nem spraSevati,

kaksni so obcutki ob taksnih situacijah.
Tako skozi razmiSljanje zberem pogum
in se prijavim na te€aj izrednih situacij.
Ob prijavi pa prvi »$ok«. Damjan (moj
inStruktor) ne gre zraven. Prva misel ob
tem je bila, da bom prepuscen na milost
in nemilost nekim osebam, ki jih ne poz-
nam. Vendar po Damjanovem zagotovilu,
da sta tako Jaka kot Martin pilota sve-
tovnega kova, so se vsi »dvomi« razbli-
nili.

Torej nasa pot se je pricela v sredo zvecer
(21.9.2016) okrog 21.00, ko smo krenili
iz Ljubljane. Nekaj znanih in manj
znanih obrazov se nas je porazdelilo v
dva kombija in hop, bili smo na poti v
Makedonijo, v kraj blizu mesta Ohrid, v
1200km oddaljeno vasico, ki nosi ime
Trpejca. O samem potovanju ni kaj pove-
dati. VoZnja, voZnja in voznja. Ker smo
potovali ponoci, nas je vecina pot »pres-
pala« (koliko se pa¢ v kombiju lahko

udobno spi). Vse je potekalo gladko, le
postanki so bili morda nekoliko daljsi,
zato smo na cilj prispeli v Cetrtek, 22.
septembra, proti poldnevu, Ceprav je bil
na$§ prihod planiran malenkost pre;j.
Vendar nam tudi ta krajSa zamuda ni
prekrizala nacrtov, saj nam jo je prvi dan
zagodlo Ze vreme. Start je bil ovit v
oblake in nekaj deznih kapljic. Tako smo
Cas izkoristili za namestitev v prenociscu
in za pregled opreme. Vsak se je s
sedeZem vpel, Martin je skrbno preveril
polozaj vsakega pilota, po potrebi nas-
tavil sedez, dal dolocene nasvete in pri-
porocila, vsak izmed nas pa je preizkusil
»izmet rezerve«. Prejeli pa smo tudi ra-
dijsko postajo in resilni jopic¢ (v primeru,
da bi pristali v jezeru). Zelja vseh nas je
bila, da bi opravili vsaj en »spoznavni«
let. Vendar do izboljSanja vremena nismo
mogli ni¢ drugega, kot da si vzamemo
nekaj »prostega Casa«. V prostem ¢asu pa
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je seveda treba spoznati okolje in takoj so
nam pokazali, kje je gostilna kjer bomo
zajtrkovali in/ali ponocevali. Narocili
smo nekaj za prigriznit, seveda lokalni
rostilj (kaj pa drugega?). Po prigrizku se
je tudi vreme razvedrilo in nam dovolilo,
da smo se odpravili najprej na pristanek,
potem pa na vzletisce. Za zaCetnika se mi
je zdel pristanek najprej presenetljivo
ozek in obdan z drevesi. Idealen za
kakSnega klubskega »kosobrincka«. Je
pa pristanek tik ob Ohridskem jezeru in
pokrajina je bila vsaj meni zelo lepa.
Vzletisce pa eno lepsih, kar sem jih videl.
§irok0, malenkost skalnato, vendar v
vecini porasceno s travo, odprto in ponu-
ja Cudovit razgled na celotno jezero. Na
Startu nam je Martin podal dolocena
navodila, nato odletel na pristanek, od
koder je vsakemu dajal dodatna navodila.
Prvi let, ki smo ga opravili, je sluZzil bolj
spoznavanju terena kot pa kak$nim
konkretnim vajam. Osebno vznemirjenje
pred prvim Startom je bilo zame veliko.
Vendar je vse Slo brez teZav. Nepopisen
obcutek miru in svobode v zraku. Po
prvem letu in pristanku je seveda sledilo
pospravljanje opreme, nato sSmo se
dogovorili Se za kraj$i individualni pro-
gram za naslednji dan in se odpravili na
vecerjo.

Drugi dan naSe dogodivscine se je zacel
ob 8.00 z zajtrkom. Odkrito povedano,
velike izbire za zajtrk ni bilo. Izbirali
smo lahko med jajéno omleto, jajcno
omleto s sirom in jajcem na oko. Za
napitek pa smo imeli na voljo ¢aj ali
kavo. Kakorkoli, te omlete so bile meni
zelo okusne. Po zajtrku smo spet imeli
krajsi briefing, ob katerem je Martin
dolocil program, kdo bo kaj delal. V
planu smo imeli tri vzlete na dan in zno-
traj teh letov je vsak posameznik izvajal
individualne vaje pod budnim ocesom
Martina. Jaka je bil zadolZen za
pomoc¢nika na Startu in je skrbel, da so
vsi Starti potekali brez zapletov. Zacetni-
ki smo najprej delali usesa, velika uSesa,
vodenje padala z velikimi uSesi.
IzkuSenejsi so poceli kaj zahtevnejSega.
Skozi tecaj je vsak pilot nadeljeval po
svojih zmoZnostih in Martin je hitro
dolocal vaje, prilagojene vsakemu
posamezniku. Zacetniki smo imeli tudi
»suhi trening«, kjer so nam podrobno in
vecCkrat razloZili, katere vrvice je treba
upravljati ob doloCenih manevrih,
povedano nam je bilo, kaj pri¢akovati in
kako reagirati. Ni¢ ni ostalo prepusceno
nakljucju. Vse je potekalo v spros¢enem
vzdu§ju in ni bilo dneva, da Jaka ne bi
stresal takSnih ali drugacnih Sal. Drugi

dan smo res opravili tri Starte, kot smo si
zadali. Tudi veceri so bili pestri. Ob
vecerji smo razglabljali o dogajanju Cez
dan, opravili pa smo tudi video analizo
posnetkov  vsakega  posameznika.
Poskrbljeno je bilo tudi za to, da so bili
vsi manevri posameznikov posneti. Tako
smo skupaj pogledali posnetke, videli
dobre in slabe stvari, dobili navodila, kaj
in kako izboljsati, ter s pomocjo teh pos-
netkov dolocali program za naslednje
dni. Ob vecCerih ni manjkala tudi
druZabna nota. Skupaj smo si privoscili
kak$no lokalno pijaco. Skoda je le, da Gas
prehitro beZzi, kadar ni treba.

Tretji dan odprave smo opravili dva
Starta. Sicer smo Zeleli, da bi vsak dan
opravili tri Starte, vendar zjutraj veter ni
bil na naSi strani. Na Startu smo izvajali
»parawaiting« in c¢as izkoristili za razna
vpraSanja in pogovore o manevrih
dolocenega dne. Dnevi so bili podobno
organizirani in vse aktivnosti so potekale
po ustaljenem urniku. Zvecer smo
obiskali mesto Ohrid. Je tipi¢no

turisticno mesto. Malo smo se sprehodili
med stojnicami, nakupili nekaj »krame«

in se odpravili v eno izmed restavracij na
odli¢no vecerjo. Cas je prehitro minil in
znasli smo se v zadnjem dnevu naSe
odprave.

Vecina nas je opravila zastavljeni pro-
gram, zato je zadnji dan potekal »brez
obveznosti«. Martin je sicer dejal, da
lahko dan izkoristimo za prosto letenje,
vendar nas je veCina izvedla Se kakSen
manever. Uspelo nam je narediti dva
Starta, nato pa smo se proti veeru
odpravili na trinajsturno potovanje proti
Sloveniji. Celoten tecaj je bil odli¢no
organiziran in vsakemu lahko le pri-
poro¢am udeleZbo na tak$Snem dogodku.
Hvala vsem organizatorjem za odli¢no
opravljeno delo. Hvala Martinu in Jaki za
strokovno vodenje, podano znanje, skrb,
vse Sale, skratka, hvala za te Cudovite
dni, ki smo jih preZiveli skupaj. Osebno
sem prepri¢an, da smo pridobili mar-
sikatero koristno izku$njo, ki nam bo
naredila letenje lepSe, brezskrbnejSe in
varnej$e. Se vidimo Se na kakSnem SIV
tecaju.

Pripravil: Franjo Mlakar, DJP Lintvar
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PREDSTAVITEV NOVEGA JADRALNEGA PADALA

NIVIUK Ikuma

Tako pri izbiri padala kot pri samem
letenju je verjetno najpomembnejSa ena
stvar: poznavanje samega sebe in svojih
sposobnosti. Le ¢e smo sami do sebe
posteni in realni, lahko naredimo prvi
pravilen korak: kupimo padalo, ki
ustreza nasemu znanju. In le takrat je
letenje lahko resni¢no uZzitek.

Tudi sama sem Zelela biti pri nakupu
padala za sezono 2016 realna. Zavedala
sem se, da v sezoni 2015 na Zalost nisem
veliko letela, saj sem v prvi polovici leta
sanirala poSkodbo kolena, v drugi polovi-
ci pa sem opravila le par poletov (kar mi

je omogocil predvsem Tomatosport in
MistyDule - Se enkrat hvala) in nekaj vec¢
treningov na piko. Po daljSem premis-
leku sem zato sklenila, da kupim padalo
EN B razreda. Sama sem mnenja, da
danes vsa padala letijo odli¢no, sem pa
tudi mnenja, da je za 95% pilotov
pomembna predvsem ena stvar - da se
pod padalom pocutijo samozavestno, k
¢emur pa v veliki meri prispeva handling
padala. Za profesionalce handling verjet-
no ni toliko pomemben, saj stavijo vse na
performance padala, za nas, rekreativce,
pa je kljuénega pomena.

Ikuma je novi predstavnik Niviukove
flote padal. V EN B razredu se je
pridruzila Ze prej poznanemu Hooku.
Hook je tako postavljen v spodnji del EN
B razreda, Ikuma pa v zgornji del.

Kljub temu, da je Ikuma predstavnik
visokega EN B razreda, je vzlet zelo
enostaven. V zraku daje krilo izreden
obcutek stabilnosti, prav tako na gasu, ki
je zelo mehak. Ce povem po pravici, sem
kar dolgo podcenjevala letalne sposob-
nosti krila, ker sem pac eden tistih pilo-
tov, ki menijo, da brez ni¢ ni ni¢. In ker
padalo zahteva zelo malo aktivnega
pilotiranja oziroma je njegovo vodenje
zelo enostavno, nekako nisem mogla
dojeti, da krilo kljub temu tudi leti zelo
dobro. Potem pa enkrat obvisim na
Nanosu kot Smrkelj in kar ne morem
dojeti, da se na gasu peljem, kot da vetra
sploh ni. Gas je vsekakor zelo uporaben
in Ikuma je definitivno eno izmed tistih
padal, ki jih lahko vedinoma Casa vozi$
na gasu.

Ker me bolj kot ti§¢anje gasa navdusuje
vrtenje stebrov, je zame zelo pomembno,
kako padalo pobira. In tukaj sva se z
Ikumo na zacetku kar malo bodli.
Pobiranje samo po sebi ni bilo noben
problem, ker je krilo lepo okretno in
vodljivo, kar mi je omogocilo, da sem se
hitro znasla na vrhu dviganja. Problem je
predstavljalo lociranje stebra. Tisti
trenutek, ko ves, da je dviganje tu nekje,
a ne ves, kje, ¢asa pa ni veliko, ker si
nizek. Moja trma in pametovanje nista
obrodili plodov, potem pa sem si nekako
dala dopovedati in sem kon¢no tudi pris-
Iuhnila padalu. Nisem je vec forsirala po
svoje, temvec sem ji pustila, da zadiha in
da tudi ona rece kakSno (kar je zraven
mene tezko, ker drugega obicajno ne pus-
tim do besede). In ¢e Ikumi pustis, potem
ti pove marsikaj, tudi to, kje je steber.
Nekako se mi vedno znova dogaja, da so
ta padala bolj pametna od mene.
Definitivno si bom Ikumo zapomnila
ravno po pobiranjih, ker mi je dala kar
nekaj tistih nepozabnih trenutkov, ko Ze
misli§, da si na tleh, potem pa se v
naslednjem trenutku znajdes pod bazo. In
¢e sem odkrita, mi takSni trenutki pri
letenju pomenijo najve¢. Zavedam se, da
so za dober prelet klju¢na pobiranja in

November 2016



lkar - interno glasilo ZPLS za jadralne padalce in zmajarje

nemalokrat se naredi, da potem ko
poberes, dobesedno iz tal leti§ Se ure in
ure.

O tem, kako leti in planira, ne bi bluzila.
Vcasih se hocem s kom primerjati, pa se
mi ne zdi smiselno. V&asih letim boljSe
kot neka EN C padala, spet drugic¢ slabSe
kot neka EN B padala in vse bolj se
zavedam, da ni tako nepomembno, kdo
leti padalo. Vse bolj mi je jasno, da smo
mi tisti, ki padalu damo konc¢ni pecat.
Moje letenje je pogosto odraz mojega
trenutnega razpoloZenja in ni vsak dan
enak. Nisem pilot, ki bo vedno in povsod
za akcijo. So dnevi, ko mi je, in so dnevi,
ko mi ni. In ¢e ste me v zraku srecali ob
mojem dobrem dnevu, je Ikuma letela
vrhunsko. Ce pa ste me sre¢ali ob mojem
bolj slabem razpoloZenju, je Ikuma letela
povprecno. Kakorkoli, menim, da leti
dobro in da mi je njena enostavnost in
tisti njen prijetni obcutek vlivanja
samozavesti in sproScenosti omogocil, da
sem z njo letela dobro. In to je vse, kar
rabim.

Da pa ne bom samo hvalila, bom tudi
pograjala, kar je za pograjati. Eden od
minusov so Niviukovi magneti na
komandah, ki bi jih vcasih najraje kar
odtrgala. Nekaterih sicer ne motijo, mene
pa. Drugi minus je ta, da je Ikumo pri nas
zelo teZko preizkusiti, saj obi¢ajno ni na
voljo demo padal. Moja Ikuma je imela
Se en minus, ki ga nova padala nimajo
ve¢. Omejeno Stevilo padal prve serije ni
bilo v redu potrimanih in med njimi tudi
moja Ikuma. Na Zalost se kdaj zgodi tudi
to, obicajno ga pa nasankamo tisti, ki
hoemo sveZze Zemlje. KasnejSe serije
Ikum so seveda brez problema. Vse, kar
me pri tej zgodbi tolaZi, je to, da sem od
zaCetka govorila, da nekaj ni v redu, kar
mi na nek nacin da vedeti, da me moj
obcutek ne vara.

Med mojimi leti na OLC so tak$ni bolj
kratki in tudi kakSen daljSi. A Ze dolgo
vem, da ne Stejejo le kilometri. To, da
lahko spet letim, to, da lahko zavrtim ste-
ber in si ob tem lahko zavriskam, to je
tisto, kar Steje. Zdaj, ko to piSem, nisem
ve¢ lastnica Ikume in ne vem, kdaj sem
se nazadnje pocutila tako bedno, ko sem
prodala padalo. Resni¢no mi je prirasla k
srcu in resnicno mi je teZko, ker, kot
zgleda, spet nekaj casa ne bom mogla
deliti neba z vami. Vesela sem, da sem to
sezono letela Ikumo, tudi zato, ker se
zavedam, da bi z marsikaterim drugim
padalom ob vzletu doZivljala Se vecje
travme in da bi ob marsikaterem pris-
tanku Se bistveno bolj stiskala zobe in

predvsem, ker se zavedam, da sem lahko
v zraku samo in le uzivala.

Na OLC-ju sem si sposodila e komentar
Timoteja Majdica, Petra Kocjana pa sem
prosila, da pove, kako se je Ikuma
obnaSala na ekstremnih situacijah.

Za kakr$ne koli dodatne informacije sem
vam na voljo na mojca.niviuk(afna)
gmail.com oziroma na 031 336 441 -
Damjan.

Pripravila: Mojca Pisek,
DJP Lintvar

Timotej Majdi¢ je tako komentiral leten-
je na DP V KruSevem: »Na pol gasa smo
glajdali po ve¢ km. Ugotovil sem, da
Ikuma na pol gasa zelo dobro leti. Ob
meni so bila razna EN C padala...«

Peter Kocjan je po opravljenem SIV-u
povedal tako:

»Moj prvi let z Ikumo je bil na SIV
tecaju v Makedoniji.

Pri asimetri¢nem zapiranju se je zelo
dobro izkazala, saj se je lepo podirala in
ni ni¢ divjala naokoli.

Pri zadrZanem zapiranju ni ni¢ uhajala
proti spirali. Na “gasu” so bile reakcije
malo bolj dinamicne in je malenkost usla
iz smeri, ampak ne prevec in se jo je dalo
lepo ustaviti. Frontalno zapiranje se je
brez moje reakcije malo dlje odpiralo
(pri€elo se je lepo na sredini in nato do
konca proti uSesom), predvsem na
“gasu” se je poznalo, da je malo bolj
zmanjka. Tudi brez mojega posredovanja

se je padalo normalno odprlo, ¢e pa ne
Zelimo Cakati, je ob zapiranju treba rea-
girati ter na hitro zavreti (cca k ramam)
in spustiti - potem se padalo takoj odpre.
Preizkusil sem B-Stall, ki se napravi zelo
enostavno, saj se ni treba obesati s celot-
no tezo na B “gurtno”. Na zacetku je bilo
padalo stabilno, kasneje pa je pricelo
malo uhajati v vrtenje, kar sem reSeval
tako, da sem naslednji¢ malo manj
povlekel B “gurtno”. Za izhod sem lepo
hitro spustil, dvignil roke in je brez tezav
izpeljalo.

Pri Full-Stallu nisem imel nobenih teZav.
Komandam lepo enakomerno naraSca
pritisk do poruSitve vzgona nekje do riti.
Ko se je padalo podrlo in pri§lo nad
glavo, sem roke dal v poloZaj malo pod
karabine in kupola se je lepo umirila. Pri
izhodu je prislo do vecjega nihaja naprej,
kot sem ga navajen, a ni¢ kriticnega (paz-
iti moramo, da dovolimo, da izpelje, ¢e bi
preve¢ zavirali nihaj, lahko preide nazaj
v stall). Pri nobenem izhodu ni nastala
“kravata”, kar se je videlo pri mentorju
na tecaju.

Ob zakljucku teCaja pa sem preizkusil
tudi uSesa z zunanjo B-linijo (Ikuma ima
na gurtnah loc¢eni B liniji), ki jih za
Ikumo priporoca tudi Niviuk. Izkazalo se
je, da je bolje, ¢e ob izvajanju teh uses
uporabimo Se gas, da ne bi slucajno
padalu porusili vzgona. Propadanje je
zadovoljivo (cca 3-5m/s), je pa ta uSesa
bolj tezko drzati dalj Casa.

Na tecaju sem spremljal tudi kolege, ki
so leteli z Rook 2 in Mentor 3, in priSel
do zakljucka, da kljub vi§ji vitkosti
Ikuma ni prav ni¢ bolj zahrbtna pri zapi-
ranjih (mogoce Se celo manj).«
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HRIBOVSKO LETENJE NEKOC

Skok 7z Grintovca

Prijatelj Dule Orehek me je Ze veC kot
pol leta nagovarjal, da bi Sli enkrat
pofotkat hribovsko letenje, ki ga s
Sandijem  Marin¢i¢em, BoStjanom
Urbanijo in Vlasto Kunaver Ze slabo leto
nacrtno gojijo. Za letos so naredili nacrt,
da bodo poleteli s petdesetih slovenskih
dvatisocakov. Kon¢no sem se le otresel
lenobe in dela prosti prvi april, v tujini ga
poznajo tudi kot dan norcev, z obetavno
vremensko napovedjo je bil kot nalasc.
Na Grintovec v Kamniskih Alpah!

V nacrtu je bil poznopopoldanski polet z
vrha 2558 metrov visokega Grintovca,
zato smo se v Kamniku zbrali Sele sredi
dneva. Odpeljali smo se v Kamnisko
Bistrico, do zacetka vzpona pri zgradbi
tovorne Zi¢nice na Kokrsko sedlo. Vsak s
svojim jadralnim padalom, jaz pa sem
nosil Se fotografsko opremo. Sandijev
nahrbtnik je bil majhen, kot tista legen-
darna torbica iz risanke Sport Billy, iz
katere si lahko izvlekel karkoli, in tezak
le pet kilogramov. Duletov je bil malo
vecji in s podvojeno tezo, moja skoraj
brezobli¢na gmota pa je tehtnico ustavila
Sele pri Stevilki petindvajset. A teza
nahrbtnikov je bila, da ne bo pomote, kdo
si tukaj najvec upa in kdo je kralj norcev
na njihov praznik, obratno sorazmerna s
telesno pripravljenostjo in kondicijo
nasega malostevilnega moS$tva. Sandi in
Dule sta imela alpinisti¢no izvedbo
jadralnopadalske opreme, ki je sestavlje-

na iz manjSega in laZjega padala, sedez je
v primerjavi z navadnim zra¢nim fotel-
jem zelo asketski, seSit le iz Sirokih
trakov in tkanine, brez ojacitev in zasCite
pred udarci, padalsko ¢elado pa nado-
mesti lazja alpinisticna. Sandi se je
odrekel Se Celadi, rezervnemu resevalne-
mu padalu in inStrumentom in tako
koncal pri svojih peresno lahkih petih
kilogramih.

Zagrizli smo v klanec, Sandi je odtekel
naprej, midva z Duletom pa sva zacela
lepo pocasi. Kot se tudi spodobi. Prve pol
ure je Se kar Slo, nato sem Ze zacel cutiti
vreCo krompirja na hrbtu. Pravi
jadralnopadalski nahrbtnik ni namenjen
dolgotrajni no$nji opreme, zadosca le za
krajsi prenos od avta do vzletisca. Videti
je kot velika vreca z naramnicami in
nosi§ jo pretezno na ramenih, ne s
hrbtom. Se mi je uspevalo drzati korak z
Duletom, le obraz se mi je utapljal v
potokih potu. Potapljaska maska ne bi
bila odve¢. Po slabi uri hoje me je
zapustil e Dule in ostal sem sam v svo-
jih mukah. Med stenami je odmeval pasji
lajez, ki se je slisal iz doline. Prav Zivo
sem si predstavljal lastnika psa, oprem-
ljenega s pumparicami, karirasto srajco, z
rde¢imi nogavicami in zelenim hruskas-
tim rukzakom, ki je prav pocasi srebal
hladno pivo na v soncu se kopajoci klop-
ci v Kamniski Bistrici. Brainstorming o
smislu mojega pocetja je malce potlacil

obcutek teZze na mojem hrbtu. Za pro-
tiutez mu je bila tista ljudska modrost, da
sem si to jamo skopal sam. Nahrbtnik je
postajal vse tezji.

Ta moj kriZev pot na Grintovec je bil v
bistvu ozivitev zacetka jadralnega padal-
stva, vrnitev h koreninam tega Sporta, ko
je bil Se domena alpinistov za lahek in
eleganten sestop. Za rojstvo jadralnega
padalstva se Steje leto 1978, ko so padal-
ci iz Engadina v Svici in Mieussyja v
Franciji prvi¢ s padalskimi padali
poleteli z gora - s tal. Svicarji so se s
hriba pognali s smuc¢mi, Francozi pa so
zacetno hitrost pred vzletom dobili s
tekom po pobod&ju navzdol. Stiri leta kas-
neje so Ze poleteli s strehe Evrope, Mont
Blanca (4807 m). TeZnja je bila leteti s
¢im viSjega hriba, kar je bilo razumljivo,
saj letalne sposobnosti padala pred
sedemnajstimi leti Se niso omogocale
jadranja, Se manj preletov. Prvo jadralno
padalo, imenovali so ga Maxi, so izdelali
leta 1986 v Svici. Maxi je bil pravzapray
predelana kopija padalskega padala,
izdelana iz drugacnih, neprepustnih in
lazjih materialov. V Sloveniji je s hribov
prvi poletel Darko Svetina, in sicer s
padalskim padalom, spomladi leta 1984 z
Dobrce. Sandi Marincic€ se je zadeve lotil
resneje dve leti kasneje, sprva prav tako s
padalskim padalom, konec istega leta pa
je izdelal prvo jadralno padalo v
Sloveniji, ki je bilo kopija Maxija.

JebeS korenine, sem si mislil, ko sem
prestajal hudo krizo kaksnih petdeset
metrov pod Kokrskim sedlom. Zame je
bila ta dan edina korenina nariban hren,
ki je pri zajtrku delal druzbo olupljenim
pithom in posteni rezini kuhane Sunke.
Da potice niti ne omenjam. Za namecek
pa mi je v tej moji agoniji zvrhano mero
spodbude dal planinec, ki me je med svo-
jim sestopom pozdravil s stavkom:
»Zgoraj na vrhu vle¢e hudo mocno in s
strani!« Ravno prav okusno pametovan-
je strokovnjaka, da mi da nekaj dodatnih
atomov energije in volje! Sedlo sem zaja-
hal, si na njem privos¢il kratek pocitek in
pozirek vode, rahel vetri¢ je pregnal
odresujoce misli o kapitulaciji in spet
sem zagrizel v klanec. Boj z metri in s
teZzo se je nadaljeval. Tisto na mojem
hrbtu in tisto okrog pasu. Slauf prvovrst-
nega Cloveskega Speha, podkoZno
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mascobno tkivo po strokovno, na
katerem, Ce zares dobro pogledas, z veli-
ki ¢rkami piSe velikono¢ne in druge
dobrote. Spotoma sem s pogledom
oSvrknil  pobocje Ambroza  pod
Krvavcem, nad katerim so se podili
jadralni padalci, ki so pred vzletom trpeli
v dvajsetminutni voZnji z avtomobilom
navkreber. Sodobna razli¢ica $porta, ne
pa moje korenine. Trma me je gnala
naprej, proti vrhu. Vmes sem si eno
izmed Stevilnih kriz omilil s kratkim
pogovorom s sestopajo¢o starejSo
planinko. Nikakor se nisva mogla zedini-
ti, komu je laZje. Meni z obilnim nahrbt-
nikom navzgor in elegantno po zraku v
dolino ali njej, ki se drZi klasike gor in
dol.

Po treh urah in pol je bilo mojega boja
konec, vrh je bil osvojen, tiso¢sedem-
stometrska viSinska razlika premagana.
Dule je za vzpon potreboval dobre pol
ure manj, Sandi pa le dve uri in dvajset
minut. Prav na vrhu je primanjkovalo
snega, zato smo se za vzlet spustili
dobrih sto metrov niZje. Vrvice padala se
z lahkoto zataknejo za ostre skale in vzlet
po kamnitem pobocju je neizvedljiv.
Slabo urico smo Se pocakali, da so se
termi¢na dviganja malce umirila.
Spomladanska termika je namrec
najmocnejsa, doline se Ze segrejejo do
dvajsetih stopinj Celzija, vrhovi gora pa
so ohlajeni in prekriti s snegom.
Temperaturna razlika je zelo velika in
zato po zraku kar buta, kakor bi jadralni
padalci na najpreprostej$i nacin opisali
hammer termiko.

Najprej vzleti Sandi, brez vsakrSnih
tezav, naredi Se nekaj krogov po zraku v
blizini naSega vzletiS€a in se odpelje
proti dolini. Nato se uZitkom v zraku pre-
pusti Dule in kon¢no pride na vrsto Se
fotograf, da na tisti majhni krpici snega,
ki se je Se upirala spomladanskemu
soncu, razgrne padalo, se pripravi za
vzlet in odjadra v dolino. Brez muk. Prvi
poskus se ponesreci, saj se ena izmed
krmilnih vrvic ujame za majhno skalo, ki
kot Cer §trli iz belega morja. Na ostri
skali se je vrvica prerezala, vendar to ne
vpliva na letalne lastnosti mojega padala.
Kletvice ne bi pomagale, zato se jim med
pospravljanjem in ponovnim pripravljan-
jem padala odre¢em in jih prihranim za
kak$no drugo priloZnost. Ne reCem, da ne
bi bile primerne, saj je obCutek hoje s
sedeZzem na hrbtu prav tak, kot ga ima
Zelva s svojim oklepom, ko okorno stika
za hrano. Po petnajstih minutah
poskusim znova, rahel vetri¢ mi napolni
padalo, steCem nekaj korakov in Ze sem v

zraku. Spet tisti domaci oblutek. Cez
nekaj sekund pa dokaz, da termi¢na dvi-
ganja ta dan Se niso rekla zadnje besede.
Zapre mi desno polovico padala in to
ostro zavije proti pobocju. S pravim
manevrom se re§im morebitnega trdega
pristanka na skalnatem pobocju, ki bi iz
doline priklical gorsko reSevalno sluzbo.
Le sr¢ni utrip Se nekaj Casa vztraja v
obmoc¢ju najvecjih muk vzpona na
koniCastega vrSaca Kamniskih Alp.
Ozracje je bilo v nadaljevanju poleta Se
nemirno, zato izberem crto letenja bolj
proti sredini doline Kokre, stran od
pobocja. Ta penzionerska varianta pilota,
ki se po nekajmese¢ni abstinenci od
letenja odloci za polet z Grintovca, se je
izkazala za pravilno, saj je bilo ozracje
ob pobocju zaradi vzhodnika, ki ga na
Grintovcu ni bilo Cutiti, zelo turbulentno.
To sta na svoji koZi Se predobro izkusila
Sandi in Dule.

Po slabih $tiridesetih minutah dolgega,
razmeroma mirnega poleta sem pristal v
Preddvoru, kaks$nih Stirinajst kilometrov
zracne Crte od vzletiS¢a na vrhu
Grintovca. Pocasi sem zloZil padalo in
pospravil drugo opremo v nahrbtnik in Ze
se je do mene pripeljala Sandijeva Zena.
Medtem je Ze pobrala Sandija, ki je
pristal v Stiski vasi pod Krvavcem, in
Duleta, ki se je ulegel v dolini Kokre,
nedale¢ od Preddvora. Sledil je pogovor
o poteku poleta, ki je pri jadralnih padal-
cih po poletu, na tleh, obvezen, za druge
spremljevalce pa verjetno ena izmed naj-
dolgocasnejsih stvari na svetu. Sandi se
je pohvalil, da ga je kar dobro gonilo po
zraku: »Hitro sem spoznal, da piha kar
mocan vzhodnik, in sem se, da sem se
izognil rotorju, plazil le nekaj metrov nad
pobocjem.« Dule je bolj “korajzno”
zapeljal v razbutano (nemirno) ozracje.
»Pod Kal§kim grebenom je §lo kar Sest
metrov dol (letel je v zra¢ni masi, ki se je
spuscala Sest metrov na sekundo) in
cunja je bila Cisto mlahava. Je trajalo kar
nekaj ¢asa, da je padalo spet zagrabilo, in
Ze sem mislil, da bom gnezdil na kaksni
petnajstmetrski bukvi. Moram reci, da se
tale rjuha kar stabilno obnaSa v takSnih
sranjih«, je konstruktorja padala Sandija
pohvalil Dule. Analiza, polna strokovnih
izrazov in formulacij za turbulentno
ozracje in druge peripetije, ki jih jadralni
padalci med poletom izkusimo. Nabasali
smo se v avto in se odpeljali nazaj
domov, k svojim koreninam. Tudi tistim
naribanim.

Avtor: Matjaz Kaci¢nik
(objavljeno v reviji Mladina, 15.4.2002)

RESEVALNA PADALA

KIMFLY

RESEVALNO PADALO FG
Klasi¢na okrogla kupola z nekaj
novostmi, ki obc&utno izboljSajo
udinkovitost. ReSevalno padalo
FG je zgrajeno iz sodobnih evrop-
skih materialov. Konstrukcijska
novost so tri omrezene odprtine na
spodnjem robu kupole. Namenjene
so vedji stabilnosti pri spuS€anju.
Zrak, ki se pretaka skozi te odpr-
tine povzro¢i minimalno drsenje
naprej in zadusi nihanje reSevalne-
ga padala.

www.kimfly.si
KIMFLY, Pot na Crno 28,
Vodice
041 677 595
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NASI JADRALNI PADALCI PO SVETU

Indija Koromandija

Clovek si po delovnem poletju zasluZi
oddih. Glede na to, da smo letalci, je bil
moj glavni in edini pogoj XC letenje. Ker
sem se Ze prej potikal po Aziji, se
odlo¢im za vec€ini poznan padalski raj v
tem casovnem obdobju, Bir Billing.
Indijo sem obiskal Ze pred dvajsetimi
leti, vendar se bolj malo spomnim, razen
tega da je odbita deZela v vseh pogledih.
Bir je majhna vasica, ki diha za padal-
stvo. Lani je bil tu organiziran PWC, kar
je dalo kraju Se vecji zagon za promocijo
letenja. V tem casovnem obdobju sem
pripotujejo padalci iz vsega sveta, da
izkusijo tukajSnje letenje, ki ima svoj Car.
Vecina padalske populacije je ruskega
porekla, sledijo Francozi, Spanci, Nemci
in posamezniki iz drugih drzav. Sezona
se razteza od prvega tedna v oktobru in
vse do drugega tedna v novembru.
Trenutno se bliza zima, tako da so pogo-

ji za letenje podobni nasemu poznemu
poletju. Vzletise se nahaja na skoraj
2450 metrih, kamor vodi asfaltirana
cesta, eden od ostankov PWC-ja.
Obicajno se vzleta ob deseti uri, vendar
je zaradi kratkega dneva treba leteti dokaj
hitro, odvisno od samih apetitov.

Teren ponuja veC razli¢nih vrst letenja.
Po glavnem grebenu z vmesnimi dolina-
mi in dolgimi preskoki se proti zahodu
leti slabih 75 km, proti vzhodu pa 50 km.
Posebnost te smeri letenja je, da se v
drugem delu preleta teren proti vzhodu
zniZuje, na zadnji tocki obrata se spusti
do 1500 metrov. Ce se leti dovolj hitro, to
zadostuje za 200 km prelet. Ponuja se
tudi letenje v smeri severa v vi§je hribe,
ob preskoku iz glavnega grebena se teren
dviguje vse do 5000 m. Ob dobrem
dnevu in Sibkem vetru se letenje Sele

zacenja. Stebri do 5 m/s se dvigujejo vse
do 6000 m, seveda odvisno od viSine
oblakov. Pojav, ki se pri nas po navadi ne
pojavlja, je ta, da se popoldne v hribih
viSina oblakov rada zniZuje in s tem
otezuje letenje. Kombinacij letenja je
tako mnogo, odvisno je od Zelje in
vzdrzljivosti vsakodnevnega letenja.

Tisti, ki i8¢ejo dolge prelete in kilometre,
se v Bir odpravijo v aprilu, ko so pravi
spomladanski pogoji. V tem Casu se leti v
mocnih pogojih, le najbolj pogumni se
odpravijo v smeri vecjih hribov. Po
glavnem grebenu se da ob dobrih dneh
preleteti 250 km.

Letenje v teh koncih sveta je res zanimi-
vo in ponuja vsakodnevne uzitke vrtenja
stebrov z jastrebi in ogromnimi orli.

Pripravil: Ambroz Mikelj

.
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ZAVORE

Dinamika zaviranja

Dobro poznavanje vpliva zavor in
razumevanja, kdaj jih je koristno upora-
biti, je tisto, kar mnogokrat lo¢i dobrega
pilota od mnozice. Poglejmo si nekaj
detajlov.

Certifikat

Ce zavore potegnemo premocno, bo
padalo nad nami padlo v stall.
Certificirana dolZina vrvic je mocno
povezana s tem dejstvom. Minimalna
razdalja zavor, preden pride do odtrganja
vzgona, je natanc¢no definirana za vsak
varnostni razred.

DolZina zavor za padalo srednje velikosti
bi morala biti:

-ENA inB: 60 cm
- EN C: 45-60 cm
-EN D: 35-45 cm

Vecja padala (z vzletno tezo nad 105 kg)
naj bi imela zavore 5 cm daljSe, manjSa
padala (manj kot 80 kg) pa 5 cm krajSe.
Meritve so opravljene tako, da pilot
simetri¢no potegne obe zavori hkrati. Ce
bi potegnil samo eno zavoro, je lahko
poteg bistveno daljsi, preden pride do
resnih teZav. Pomembno je tudi, da s
potegom zavor narasca sila na zavorah.
Ce se sila s potegom zavor manj3a, pada-
lo avtomatsko pade na postopku certifici-
ranja.

Hitro ali pocasi: hitrost potega

EN standardi natan¢no doloc¢ajo, kako
naj bi izgledal poteg zavor: “V casu petih
sekund simetricno potegnite obe zavori
do oznake, pri tem pazite, da ne vzbudite
nihanja.”

To sta dva zelo pomembna parametra. Ce
poteg ne traja 5 sekund, bo izmerjena
razdalja drugacna.

Ce je poteg zavor hitreji, bo izmerjena
dolzina zavor verjetno daljsa. Ce pa je
poteg pocasnej$i ali jih za trenutek
pridrzimo na mestu, bo izmerjena razdal-
ja krajSa.

Druga pomembnejsa tocka so vzbujena
nihanja. Kadarkoli uporabite zavore,
vzbudite nihanje padala, saj s tem

upocasnite padalo, medtem ko pilot
nemoteno nadaljuje svojo pot.

Ker je sistem pilota in padala v resnici le
eno veliko nihalo, bo v naslednjem
trenutku padalo rahlo skocilo pred pilota.
Ce v tistem trenutku, ko skuia padalo
skociti pred pilota, Se vedno drzimo
zavore, opazimo, da je presenetljivo
enostavno spraviti padalo v full stall.

Uporabite to v svojo prednost

Na teCaju ekstremnih manevrov mora
pilot za popoln nadzor nad padalom
uporabljati celotno dolzino zavor. Kar pa
pomeni, da lahko z wupoStevanjem
sledecih nasvetov Se izpopolnijo svoj
nadzor nad padalom:

- Poteg zavor naj bo hiter in kratek

- Ne zavirajte simetricno (razen Ce bi
radi full stall)

- Med nihanjem ne imejte zavrtega
padala.

Dolgi potegi so lahko le kratkotrajni,
medtem ko so lahko krajsi potegi zelo
dolgotrajni. Hitri in dolgi potegi so zelo
ucinkoviti. Med analizo akrobatskih pilo-

tov, predvsem njihovim resevanjem kra-
vat, sem opazil, da uporabljajo zelo dolge
potege, ki jih obicajno zadrzijo za najvec
eno sekundo. S tem poskrbijo za popoln
nadzor nad padalom, a ga pri tem ne stal-
lirajo.

Tudi sam sem naredil Ze nekaj podobne-
ga, ko sem letos pomotoma vstopil v dust
devil. Nenadoma sem se znaSel v mocno
propadajocem zraku in sprednji rob bi se
zagotovo zelo agresivno zaprl, ¢e ne bi
nekako ukrepal. Zavore sem potegnil
tako mocno, da bi padalo v normalnem
letu zagotovo pocepnilo, ker pa sem
zavore tudi zelo hitro izpustil, je bil
ucinek zelo pozitiven.

Hitri potegi mocno pripomorejo tudi k
primerne;jsi porazdelitvi tlaka po kupoli —
iz zadnjega roba ga porinemo naprej in s
tem prepre¢imo zapiranje. Z dobrim
razumevanjem tega, kako uporabiti te
trike in pri tem ne stallirati padala, boste
kmalu izstopali iz mnoZice.

VIR: Cross Country Magazine
Prevod: Mitja Jancic,
DJP Metulj
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LETIS? LETIM!

na zakljuéno prireditev
Zveze za prosto letenje
Slovenije 2016

Kranj, sobota 26/11/2016
med 12.00 in 24.00 uro
Bazen Kranj - Savski otok

JPK ORLI NJ in ZPLS

TRETJE | SLOVEN.
TAKO - |NAJVECJE| VOJSKA
FINSKO

PLEISTOC.
KOVAC | JEZERO, | 0BDOBJE
INARI _ |OHLADITVE|

JADRALNA
PADALCA
PLJAKOSKI
IN TKALEC

RAUM-
LUFT-
TECHNIK

ISTA

VOKALA MAGNEZIJ

TEBANSKI

KRALJ V

GR. MIT.,
OJoIP

VEK ZA
SEKANJE
DRV

SLOVEN-

SKO IME
GORE

HOCHOEBIR

ITALIJAN-
SKARTV

STROJ ZA
SPREMIN-
JANJE EL.
ENERGIJE
V MEHAN.

ZDRAV-
NICA ZA
POD-

_ROCJE
ZIVEEVJA

PRAPROT
POSO-
DOVKA

CEPRAV (STAR))

KISLA PIJACA, ZLASTI
VINO, TUDI NERAZPO-
LOZEN CLOVEK

ALTERNA-
TIVAIZ-
REDNEGA
STUDIJA,
... STUDJ

TURSKO
LJUDSTVO

SKOTSKO
KRILO

V SINKIAN-
GUNA
KITAJSKEM

GREN-
LANDIJ

TOMAZIC
JoSKo

RIMSKI
PESNIK,
AVTOR
EPA LETO-|
PIS, KVINT

VRSTA
MEMERAN.
TRANSP.

ANG. RO-
KOBOREC

PROKOV SIN V RIMSKI
MITOLOGIJI, KRALJ
V ALBI, AMULIJ

PRIMOR. VZLETISCE

DRUGA-

RAZLICEN
(ZASTAR.)

CIMERMAN
JANEZ

TROP. PAL-
MA, NYPA
FRUTICANS

VPRASAL- NAJVZHOD.
NICA, KI HRV. ME-

SPRASUJE STO GOR-

PO NEZNA- SKEGA
NI OSEBI KOTARJA

MOSKIV
ODNOSU
DO SVOJIH
STARSEV

RAZSTRE-
LIVO
TRINITRO-
TOLUEN

RAN TRGOVEC
me'ym' 1.IN4. |SSTARIMI
CRKA | KNJIGAMI

MEJI S
SPANIJO ABECEDE RIMSKA

VRSTA-
HRQSCEV
Z LICINKA-
MI POD
LUBJEM

MALOPRI-
DEN, MA-

LOVREDEN
CLOVEK

JcoupsTvo
IN GOR-
STVOV
MJAN-

MEDITER.
RASTLINA
Z BODICA-
STIMI LISTI

MARU

POMOC | ADIANT: praprot UIGURI: tur. ljudstvo

BUKINIST: trgovec LOBAN: rokoborec Noel
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HUU HUU
PARAGLIDING

Vse ze~ I(Z"CQV“\j({ -2 jmawc/-[w"/"\v ?mamrd/‘m.

DUDEK -

jadralna in PPG padala / sedezi / rezerve

‘I"l

AR
>
DK companion 0 HUWHUU

Huu Huu paragliding / zastopstvo za Advance, Dudek paragliders in Companion rescue systems
Klemen Sovan / 031848 267 / klemen.sovan@huuhuu.si / www.huuhuu.si
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REKLAMA 777 ISTA KOT avgust 2016

24 November 2016



