c
s
bl
3
8
2
ol
£
2
o
Iy
2
&
v

ogeiodn oussiul e7 | alrefewz ul adfeped sujespel ez ojise|S ousazu]




Jadralno padalsko drustvo Kanin vabi na festival jadralno padalske opreme,
kjer boste imeli pilotijadralnih padal priloznost preizkusati najnovejsa jadralna
padala, sedeze in druge pripomocke, ki nam pomagajo prijadranju pod oblaki.

ELOVNA AKCIJA
reditev poligona
Preboldu

CLANEK
1 ako nastane
remenska napoved
CLANEK
2 Zimaj je cas
atrening
2 NTERVJU
voI]sak

OTOPIS
5 & jadralnim padalom
o otoku Lanzarote

Ikar, interno glasilo za jadralne padalce in zmajarje Fotografija na naslovnici: Marko Pez
Marec 2019

Festival se bo odvijal na Kaninu, ki je zaradi velike visSinske razlike
med vzletis¢em in pristankom mamljiv za zacetnike in akrobat-
ske pilote, zaradi svoje lege paje tudivrhunsko izhodisce za pre-
lete, saj omogoca letenje proti Krnu, Cemoni, v osr¢je Julijskin
Alp aliv Italijanske in Avstrijske Alpe.

Pristanek bo tokrat iziemoma, po dogovoru z letalis¢em, blizu
spodnije postaje zi¢nice, kar olajsa logistiko.

Lokacija: Smu¢isée Kanin

Termin: 30.3.2019, 9:00 - 15:00

Akcijske cene kart za ¢lane ZPLS:

- 14 EUR dnevna karta

-10 EUR 1xenosmerna karta

- 30% popust na cene smucarskih kart (smucanje + letenje)

Uradno obvestilo v primeru odpovedi dogodka zaradi slabega vremena bo izdano 2 -3 dni pred prireditvijo.

FESTIVAL
JADRALNO

PADALSKE
OPREME

—

30.3.2019 o~

ZA VSE CLANE ZPLS POPUST PRI NAKUPU PADALSKIH IN SMUCARSKIH VOZOVNIC

8 Tekmovanja | 11 Test vpliva sedeza | 13 Zgodba | 14 Zakaj se odsvetuje letenje v dezju | 18 Kako nastane vremenska napoved | 21 Zima je cas za trening | 26 Intervju: Tone Svoljsak
| 34 Izmet | 39 Analiza nesrec z jadralnim padalom | 42 V naro¢ju smreke in S.LV tecaj | 43 Tecaj HUU HUU Paragliding | 44 3. del - Jadralno padalo in njegova konstrukcija |

48 Varnost pri hoji in letenju | 50 Ko odleti mladi jasteb | 52 Potopis: JP odprava - XC Yugo | 55 Potopis: Z jadralnim padalom po otoku Lanzarote | 60 Pogled nazaj | 62 Iz Erzotovega

dnevnika | 64 Krizanka
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Tisk: tiskarna GRAFIKA SOCA, d.o.o.
Odgovorni urednik: Srecko Jost Naklada: 1100 izvodov
Oblikovanje: Tina Cervan
Izdajatelj: ZPLS, Zveza za prosto letenje Slovenija




Uvodna beseda I

N a$ lkar je postala Ze prava, za-
resna revija. Zahvala gre vsem, ki
prispevajo prispevke v zvezi z var-
nim letenjem, novostmi iz jadralno-
padalske in zmajarske scene, opisom
dogodivs¢in na tekmovanjih ali na
letenju na dopustu, oziroma o vsem,
kar je za nase bralce, proste letalce,
zanimivo, velikokrat pa tudi pou¢-
no.

Nekateri obiscete nove terene, vase
izkusnje in informacije bi sigurno
zanimale tudi ostale. Treba si je le
vzeti malo Casa in nastane lahko za-
nimiv ¢lanek. Tudi kvaliteten prevod
¢lanka iz kaksne tuje revije ali sple-
tne strani razveseli vse, ki za njega
sploh niso vedeli. O strokovnih no-
vostih je zaZeljeno informirati celot-

Zakljucna prireditev

no ¢lanstvo. Naso revijo lahko le mi
sami naredimo zanimivo, strokovno
in taksno, da jo bomo Se z vedjim
veseljem cakali stirikrat letno.

Tudi z zastopniki, ponudniki in
proizvajalci imamo dogovorjeno in
dolo¢eno, da prispevajo strokovne
¢lanke, ce zelijo objavljati reklame.
Tako bomo zdruzeno lahko res ob-
likovali revijo, ki nam bo v ponos.

Fotografije in ilustracije, dodane k
¢lankom, naj bodo v ¢imbolj kvalite-
tni resoluciji (originali). Fotografije
in ilustracije, kopirane iz interneta
ali zaslona racunalnika ne pride-
jo v postev. Fotografij in ilustracij
ne vstavljajte med tekst, ampak jih
posljite kot samostojne datoteke.

Letis? Letim!

v

Cudovit decembrski dan, v za-
¢etku meseca, ko smo se lahko se se
vedno razvajali v jesenskih tempe-
raturah.

Vreme kot naroceno za zaklju¢no
prireditev. Vsi zeljni letenja smo se
dobili na Lijaku in prvi¢ tudi poho-
dniki na Sabotinu, kamor se nas je
odpravilo ve¢ kot 60 udelezencev. Je
nase drugo vzletisce na Goriskem,
vsaj za tiste , ki imamo Sabotin vsa-
ki dan pred nosom. Naj omenim,
da se bomo v drustvu Polet Nova
Gorica od sedaj naprej vsako leto
potrudili s tradicionalnim hike&fly

dogodkom z letenjem s Sabotina in
pristankom v sredis¢u Nove Gori-
ce. Tako tudi nas sport postane bolj
popularen, hkrati pa ima pristanek
v Novi Gorici posebno energijo. To
lahko povedo tisti, ki so tu tudi pris-
tali.

Za dogodke, ki so se zvrstili v HIT
Sport centru v popoldanskih urah
pa gre zahvala vsem predavateljem.
Simeon Klokoc¢ovnik je enkraten ne
samo kot pilot, ampak tudi kot pe-
dagog, z razlago o psihologiji letenja
te postavi na realna tla. Prav tako
nas je s predavanjem o akrobatskem

Naslovnica, dvostranska sredina in
predzadnja stran so tudi na razpola-
go za fotografijo, kjer ste ujeli pravi,
cudoviti trenutek in prelep motiv iz
podrodja prostega letenja.

Torej, le korajzno, pri¢akujemo vase
prispevke cimprej. Naslednja Stevil-
ka Ikarja je planirana za mesec ju-
nij, zadnji rok za oddajo clankov je
15.5.2019.

Urednik revije: Srecko Jost

letenju pritegnil Klemen Sovan, Se
posebej pa Primoz Susa s predsta-
vitvijo 500+ km preleta v Braziliji,
saj se je le nekaj dni prej vrnil od
tam in so bili vtisi in informacije Ze
zelo svezi.

Zahvala tudi nasemu ¢lanu in seda-
njemu predsedniku Letalske zveze
Slovenije, Igorju Erzenu, za spod-
budne besede o sodelovanju med
zvezama, saj smo to do sedaj krepko
pogresali.

Srecko Jost nas je lepo popeljal skozi
podelitev pokalov pilotom, ki so v

zadnjih dveh letih letali najbolje in
najdlje. Za vse udelezence, in tokrat
nas je bilo kar blizu 350 ¢lanov, smo
poskrbeli z enolon¢nico in pijaco.
Za konec so nam vecer in prijetno
druzenje popestrile Se orientalske
plesalke. Pohvale gredo seveda dru-
stvo Polet Nova Gorica, Se posebej
tistim nekaj posameznikom, ki jim
nikoli ni tezko priskoc¢iti na pomoc¢
in pomagati pri organizaciji priredi-
tve. Hvala za pomoc.

Letis? Letim! Je slogan, ki ga bo
ZPLS s$e vedno uporabljal za nase
prireditve. Zahvala avtorju tega
odli¢nega in enostavnega slogana,
Igorju Mlinarju, ¢lanu drustva Orli
iz Kranja. Pripravil ga je za predho-
dni dve prireditvi, ki jih je odli¢no
organiziralo njegovo drustvo, pre-
pustil pa uporabo slogana nasi zvezi
tudi za vnapre;j.

V nasih vrstah so tudi gorski rese-
valci, ki nam s kolegi in sodelavci
nesebi¢no priskoéijo na pomoc¢ in
nas v primeru nezgod resujejo tudi
s pomocjo pilotov 16. helikopterske
brigade. Resevalcem in pilotom smo
predali zahvalo. S svojo prisotnostjo
nas je pocastil tudi predsednik
Gorske resevalne sluzbe Slovenije,
gospod Janez Rozman.

Letis? Letim!

Povej kako naprej. Kar ze nekaj let
je prireditev na vsaki dve leti, pred-
vsem zaradi stroskov. Na zadnjih
sestankih upravnega odbora ZPLS
smo se dogovarjali o popestritvah
prireditve in predvsem o tem, kako
najti organizatorje. Vsi se strinjamo,
da vkljucuje letalni dan, izobrazeva-
nje, predavanja. Prav radi bi videli
kaksno pobudo tudi se iz vase stra-
ni, dobrodosel je vsak predlog ali
informacija. Napisite jih na e- mail
naslov: info@sffa.org

Predsednik ZPLS
Bojan Zizmond

Stran 3




Letna
skupscina
ZPLS

Redna letna skupscina ZPLS
bo v éetrtek, 11. aprila 2019,

Ugodnosti
clanov ZPLS

Na naslove drustev, ki so po-
ravnala ¢lanarine in poslale sezname
¢lanov, so bile poslane vinjete Zveze
za prosto letenje Slovenije. Manjsa
vinjeta je namenjena za ¢lansko iz-
kaznico, vedja za na celado.

Za vse ¢lane so bili dodani tudi »buf-
fic (ve¢namenska cevasta pokrivala),
ki se skladajo z barvno kombinacijo
letalnih dresov ZPLS.

Clanstvo v ZPLS nam nudi naslednje
ugodnosti:

+ zavarovanje odgovornosti proti
tretji osebi (skupinsko);

+ zavarovanje avtomatskih vremen-
skih postaj;

+ uporaba UKV frekvence 147,800
brez izpita za radioamaterje in brez
placila individualnih pristojbin za
uporabo radijske frekvence;

« interno glasilo IKAR, ki izhaja Ze
od ustanovitve brez prekinitve in je
namenjeno izkljuéno jadralnim pa-
dalcem in zmajarjem;

+ zgledno urejena spletna stran, kjer
predstavljamo svojo dejavnost, novi-

“pnme D

T

Lo

v zgornjih prostorih gostisca
Pod Jenkovo lipo v Gradu pri
Cerkljah, s pricetkom ob18. uri.

Dnevni red in ostale informaci-
je bodo poslane na e-mail naslove
drustev.V kolikor se skupscine ne
bo udelezil predsednik drustva, je
potrebno prinesti s seboj pooblasti-
lo predsednika. Drustva, ki se skup-

ce, objavljamo strokovno literaturo in
¢lanke ter obvestila NOTAM,;

« uporaba vseh vzletis¢ po Sloveniji
za vse ¢lane ZPLS (za nekomercialno
letenje);

+ registracija vzletis¢, evidenca re-
gistriranih vzletnih in pristajalnih
mest, pomo¢ pri pridobivanju mne-
nja Zavoda RS za varstvo narave;

+ ¢lanstvo v EHPU (European Hang
Gliding and Paragliding Union);

+ dostop do EHPU safety database —
evidenca in prijava nesre¢ jadralnih
padalcev in zmajarjev;

« organizirani dnevi ZPLS;

+ 20 % popust za prevoze na Koba-
riski Stol — prevoznik: Jelkin Hram;
+ 10 % popusta pri nakupu v trgovi-
nah Iglu Sport;

+ 10 % popusta pri nakupu v trgovini
Tomato sport

+ 10% popusta pri nakupu enosmer-
ne vozovnice za nihalko Vogel (obja-
vljena cena je 20 € in vkljucuje tudi
prevoz s sedeznico Orlove glave) in
adrenalinske vozovnice (cene redne
vozovnice je 28 €), polovi¢na cena
za prevoz padala (cena prevoza je 4
€ ). Ce so vremenski pogoji neugo-
dni, velja vozovnica tudi za povratek
v dolino;

+ 10 % popusta pri nakupu izdel-
kov firme Naviter (instrumenti Ou-
die, program SeeYou, ...). Kontakt:
support@naviter.com ;

VR S Y 8 AR

ZaLCITrmM SREDSTEV W STROING
Eidpmeda Marketing d. 0.0, Podjetnitis nadele Kodenge 6, 1330 Ko

1els #3865 1 B9 10 31 L. 43861 B 90 34,
o-padiac info @ oidamedn.si

$¢ine ne bodo mogla udeleziti, naj za
zastopanje pooblastijo kaksno drugo
drustvo. V tem primeru naj predstav-
nik pooblascenega drustva prinese s
seboj pooblastilo, ali pa predsednik
neudelezenega drustva pooblastilo
potrdi po mailu na e-mail naslov taj-
nice ali predsednika zveze do srede,
10. aprila 2019.

Vabljeni!

+ nihalka Kanin: enkratna povratna
voznja 12 €; dnevna karta za kro-
zno kabinsko Zi¢nico 20 € (neome-
jene voznje); karta za 2 osebi (tan-
dem) - poletna sezona po ceniku 25
€  (http://www.kanin.si/cenik-pole-
tje/), za clane ZPLS je cena 18 €;

- 20 % popusti na vozovnice na
Krvavcu: enosmerna voznja s kabin-
sko Zi¢nico in 4-sedeznico Tiha do-
lina; 2 enosmerni voznji s kabinsko
zi¢nico in 4-sedeznico Tiha dolina;
sezonska vozovnica za kabinsko zi¢-
nico v casu poletnega obratovanja;
letna vozovnica za kabinsko Zi¢nico,
(veljavno od 15.10. do 15.10). Ce
so vremenski pogoji neugodni, velja
vozovnica tudi za povratek v dolino;
+ nabava enosmerne sezonske vozov-
nice za Golte (nihalka + sedeznica

za 60 €. Veljavnost eno leto od dneva
nakupa;

Popusti veljajo ob predlozitvi ve-
ljavne ¢lanske izkaznice ZPLS.

Geslo za ogled izobraze-
valnih filmov na

ZPLS spletni strani
https://sffa.org/zpls-video

Zpls2018
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prostim letalcem I

PRIPOROCILA

N ekaj priporo¢il v smislu eti¢ne-
ga kodeksa prav gotovo ne bo od-
veC. Precej se jih nanasa tudi na od-
nose med letalci samimi. Tako nam
bo vsem nasa najljubsa dejavnost v
Se veéje zadovoljstvo, predvsem pa
bo bolj varna. Priporocila so povzeta
iz Kodeksa prostih letalcev Sloveni-
je (https://sffa.org/sites/default/files/fi-
lecontent/kodeks_prostih_letalcev_.pdf)
in knjizice Vodnik za jadralne padal-
ce in zmajarje.

Vsaka dejavnost predstavlja doloceno
obremenitev za lokalno okolje, kjer
se dejavnost odvija. To velja tudi za
jadralno padalstvo in zmajarstvo, $e
posebej na obmogjih, kjer je nasa de-
javnost mnozi¢na. Zavedati se mora-
mo, da smo na podro¢jih kamor se
odpravimo leteti, le na obisku med
domacini in ostalim Zivim svetom.

- Naj bo nase vedenje taksno, da
bomo v njihovem okolju zazeleni

obiskovalci tudi v prihodnje.
- Naj bo pozdrav lokalnim prebival-
cem ob sreanju zahvala za njihovo
gostoljubnost.

- Ne unicujte rastlinja ter ne vzne-
mirjajte domacih in divjih zivali.

- Vse odpadke odnesite s seboj in ne
puscajte sledi.

- Na kurite ognja v naravi.

- Ne kampirajte v naravi.

- Podpirajte lokalne prebivalce tako,
da obcasno koristite njihove usluge,
ki so na voljo.

- Parkirajte le na oznacenih in dogo-
vorjenih parkirisc¢ih.

- Za dostope in sestope uporabljajte
le oznacene in uhojene poti.

- Jadralno padalo razgrnite Sele, ko
ste pripravljeni vzleteti in imate le-
talni sedez Ze na sebi.

- Na vzletiscu imajo pri pripravi na
polet prednost piloti tandem jadral-
nih padal.

- Upostevajte pravila letenja, tako bo
letenje varnejse tudi za vas.
- Upostevajte omejitve
prostora.

- Pri lokalnih pilotih se pozanimaj-
te o lokalnih pravilih in navodilih za
uporabo vzletne tocke in pristajalne-
ga mesta.

- Pomagajte drugim z razpolozljivimi
informacijami in jih opozorite na ne-
varnosti, Ce vidite, da zanje ne vedo
ali ¢e jih ne upostevajo.

- Ko pristanete, odnesite jadralno

zracnega

Foto: Rok Zagar

padalo ali zmaja na rob pristajalnega
mesta in ga zlozite tam. Tako bodo
imeli za pristanek dovolj prostora
tudi drugi, predvsem pa zmajarji, saj
je njihov pristajalni manever Ze sam
po sebi zahteven.

- V primeru zasilnega pristanka izven
uradnega pristajalnega mesta, prista-
nite tam, kjer naredite najmanj $ko-
de (pokosena trava; travnik-namesto
njiva). Jadralnega padala ali zmaja ne
zlagajte na mestu pristanka, temvec
ga odnesite na rob, do prve poti, ali
na uradno pristajalno mesto, ce ste
pristali v njegovi neposredni blizini
in ga zlozite tam.

- Voznja z avtomobili po pristajalnem
mestu ni dovoljena.

- V primeru nesreée pomagajte po
svojih najboljsih moceh!

- Pomoc socloveku v tezavah naj ima
prednost pred osebnimi cilji.

- Za opravljanje komercialnih dejav-
nosti (Solanje, vodene skupine, tan-
demsko leten]e, itd.) veljajo posebna
pravila. Ce niste ¢lan drustva, ki ureja
doloceno vzletisce, se glede dogovora
obrnite na lokalno drustvo pred izva-
janjem dejavnosti.

Priporoc¢ila upostevajte konstruktiv-
no in ponesite naso dejavnost na Se
visji nivo. Ne pozabimo, da smo vsi
slovenski jadralni padalci in zmajarji
ena ekipa in samo skupaj smo lahko
mocni navzven.




==Ureditev poligona
m=vPreboldu

ko vzletisce v Preboldu, oziro-
beni poligon, je sigurno naj-
jsi v Sloveniji, pa tudi SirSe. Na
e je naucila osnov letenja veci-
ih prostih letalcev iz vzhodne-
ga in osrednjega dela, Gorenjske, pa

$ kod. V osemdesetih letih prej-
ega leta so ga odkrili prvi zmajarji,
sneje, od zacetka devetdesetih dalje
0 ga masovno zaceli uporabljati

i padalci.

Je do 50 metrov visok hribcek, s star-
obliki poseke (kot je vecina
s1 Vzletiéé), razli¢nimi vzletnimi
kloni in z zelo velikim pristajal-
rostorom brez ovir. Ob dopol-
h mirnih in lepih vremenskih

pogojih omogoca idealne pogoje za
bodo¢ih pilotov in tudi za
ev znanja in vesc¢in pilotov, ki

e imajo licenco.
d zacetki prostega letenja sta

takratna krajevna skupnost in smu-
carsko drustvo uredila smucisce z
ico. Pri vzdrzevanju in cisce-
ena smo jim z razvojem nase
avnosti pomagali tudi mi, skup-
no nam je dolgo uspevalo ohraniti
otno obliko in stanje. Po ukinitvi
e in prenehanju smucarskih
osti je ostala skrb za urejanje le
ih plecih.

0 gegteren, ki je bil dolgo casa dr-

Za lastnina, po denacionalizaciji

a dobili nazaj lastniki. Z njimi

jadralni padalci sklenjeno za-

ku pogodbo, najemnino placujejo

ucitelji in Sole, ki teren najvec¢ upora-

bljajo.|V pogodbi je tudi, da bo zgor-
travnikov zakupnik (to smo

mi) pokosil in travnike s¢itil pred za-
dem v okviru bivsega smucisca.

Vzletisce v Preboldu lahko brez
zadrzkov poimenujemo za zibelko
prostega letenja. Veseli smo lahko, da
je nasa dejavnost vseskozi pocasi v
naraséanju in da imamo s kom leteti
in se druziti. Brez vadbenih poligo-
nov lahko vse to le zamre. Spomni-
mo se svojih prvih ur vadbe, pa tudi
obcutkov in veselja, ko smo se ze za
nekaj metrov odlepili od tal in zacuti-
li letenje. Prav je, da je to omogoceno
tudi drugim, ki se nam na enak nacin
lahko pridruzijo v prihodnosti, to je
bodo¢emu podmladku in novim cla-
nom nasih drustev.

Tudi mi sami se moramo zavedati,
kako kompleksen je vzlet z jadral-
nim padalom, saj zahteva izkusenega
pilota z dobrim obcutkom in da se
pripeti vecina nesre¢ na vzletis¢ih. Ta
obcutek ohranis le s ponavljanjem in
utrjevanjem na poligonu. In ko za-
menjamo letalno opremo, je vedno
pomembno, da jo preizkusimo in se
dobro spoznamo z njo, tudi to se naj-
lazje in najboljse opravi tukaj.

V vseh letih uporabe smo jadralni
padalci skoraj vsako leto organizira-
li kaksne delovne akcije, ki pa vsee-
no niso bile dovolj ucinkovite, da se
rastje in mlada drevesa ne bi $irilo iz
gozda v travnik. V zadnjih letih je iz
tega nastalo visoko grmovije in tudi ze
prava drevesa, gozdni rob se je pre-
maknil kar za precej metrov navzno-
ter. To je hkrati povzrocilo, da tudi
voda ob dezju ni odtekala po ureje-
nih pre¢nih kanalih do roba travni-
ka, ampak si je utirala pot po strmini
direktno navzdol in povzrocala zelo
mocno erozijo. Vse to je privedlo do
tega, da je zgornji in srednji del poli-
gona Prebold v resni¢no slabem sta-

nju in tudi Ze ni ve¢ varen za vadbo.

Vsi, ki poznamo situacijo na tere-
nu, smo si enotni, da je skrajni cas
za konkretno akcijo in poseg. V na-
sprotnem primeru ze naslednje leto v
Preboldu ne bo ve¢ mozno vaditi, v
se kasnejsih letih pa se bomo lahko
samo $e spominjali, da je bil tu neko¢
idealen vadbeni poligon.

Tudi v nasi zvezi, Zvezi za prosto le-
tenje Slovenije, smo zaskrbljeni glede
prihodnosti tega odli¢nega vadbisca
in yvalilnice« novih pilotov, zato
bomo koordinirali dejavnosti, pot-
rebne za ureditev. Prva faza bi bila
Cis¢enje, sekanje in zaganje grmovja
ter podiranje dreves. Cimve¢ od tega
lahko opravimo sami, ¢e nastopimo
masovno in slozno. V drugi fazi so
nato strojna dela, ureditev erozije in
odvodnjavanja. To se bo finan¢no kri-
lo iz sredstev zveze.

Ker je potrebno res veliko dela, vas
vse pozivamo, da se pridruzite, lah-
ko re¢emo kar vseslovenski delovni
akciji cCis¢enja in urejanja poligona
Prebold. Naj se nam ne bo tezko, kot
tudi ni bilo na tecaju, zbrati ze zgodaj
dopoldne, nato pa »zagristi« v hrib,
tokrat z delovnimi pripomocki, saj se
potrebuje rovnice, skarje za veje, Se
posebej pa ¢imve¢ motornih zag. Ce
nimate orodja - za drobna dela, vle-
cenje vej in podobno, rabite rokavi-
ce — ne kolebajte glede udelezbe, tega
ostalega dela bo veliko.

Za udelezence delovne akcije bo prip-
ravljen tudi obrok in pijaca. V prime-
ru slabega vremena bo delovna akcija
naslednji dan, o tem bo informacija
objavljena na forumih.

Pokazimo, danamje mar
za bodoénost jadralnega
padalstva in zmajarstva
in si vzemimo ¢as
vsoboto,

13. aprila 2019,

od 8.30 ure dalje.

Se pred leti ...

Trenutno stanje strmine

Idealen poligon

Prebold 1990




Tekmovanija -

preleti

Pripravil: Dusan Oroz

Ceprav si je ve¢ina nasih najboljsih
tekmovalcev z rezultati priborila
udelezbo na PWC Superfinalu v
Braziliji, se tekmovanja v teh zad-
njih dneh marca nihée ne bo ude-
lezil zaradi tako poznega termina.
V Evropi se namre¢ Ze zacenjajo
nove, pomembne tekme.

Winter Cup

Tudi pri nas je letos nacrtovanih pre-
cej tekmovanj. Prvo, mednarodno,
z imenom Winter Cup je bilo Ze v
zacetku marca na Lijaku. Ker je ve-
¢ina pilotov v zimskem casu »prize-
mljenac in Zeljna letenja, je to vedno
prva tekma v novi sezoni v Evropi z
najmoc¢nejso konkurenco! Nase barve
je zastopala vecina slovenskih tekmo-
valcev, saj Winter Cup Steje tudi za
slovensko ligo. Rezultati na: hitps://
comps.sffa.org/en/event/[paragliding-
-winter-cup-2019
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Lisca- FAI-2SLO liga

Konec meseca marca (29.-31.3.) se
bomo po dolgem casu tekmovalci
zbrali na Liski (Lisci), kjer bo DJP
Lintvar organiziral FAI-2 tekmo SLO
lige. Tekmovalci vabljeni!

Gozd - FAI-2SLO liga

V zacetku aprila (6.-7.4.) bo tekmo-
valce prvic gostila Gorenjska, s FAI-2
tekmo na Gozdu, ki tudi steje za SLO
ligo. Prav tako vabljeni vsi tekmoval-
ci.

Montegrappa
Trophy 2019

Aprila (18.-22.4.) se bo na italijan-
skih tleh, po letu premora, odvijala
FAI-2 tekma »Montegrappa Trophy
2019« Ima dolgo in mo¢no tradicijo,

tam se zbere »smetanac evropskih in
svetovnih tekmovalcev. Za sprejem
na tekmo je potreben visok WPRS
ranking. Na tekmo je prijavljenih kar
409 tekmovalcev, izbranih jih bo le
150. Na tekmo bo odsla tudi sloven-
ska reprezentanca.

Zimskaliga -
ParaSnezinka18/19

Mogoce se komu zdi nesmiselno ali
nevredno omembe, pa vendar temu ni
tako. V Sloveniji imamo redko priloz-
nost v celotni Evropi, da lahko letimo
in celo tekmujemo tudi pozimi. S tem
na srecanjih ParaSnezinke uvajamo
nove tekmovalne pilote in skrbimo
za podmladek tekmovalne scene, ki
je, roko na srce, v zadnjih letih precej
upadel. Kje so zlati ¢asi, ko je bilo v
Slovenji 50-60 domacih tekmoval-
cev...?? Ostali, izkuSeni tekmovalci
pa ez zimo ohranjajo ostrino, ki je
e kako koristna. V kon¢ni fazi na ta
nacin skrbimo tudi za vecjo varnost.

Naj omenim, da je »zimska liga« v
taksni ali drugacni obliki srecanj v
Sloveniji tradicionalna in sega Ze v
leto 1997. Zato ne zanemarjajmo
tega kar imamo, ... dokler imamo!!
(Ob tem zahvala DJP Kovk za brez-
pla¢no uporabo vzletisca, ter vsem, ki
tako ali drugace pomagajo pri izvedbi
ParaSnezinke).

7 zacetkom marca se je zakljucila Pa-
raSnezinkal8/19, ki je to leto zopet
»generirala« nekaj novih tekmovalcev.
Upajmo da se obdrzijo in nas Cez par
let zastopajo na svetovnih pokalih.
Rezultati celotne sezone ParaSnezin-
kal9 na: https://comps.sffa.orgfevent/
paraglidingwintercup-snowflake-201819

Tekmovanija -
tocnost pristajanja

Svetovni pokal 2018

Z zadnjo tekmo v decembru v Alba-
niji se je zakljucil svetovni pokal za
2018. Matjaz Sluga in Matjaz Feraric
sta ohranila zmagovalni mesti.

Sezona PWCAG 2019

Sezona PWCAG 2019 se zacne v
Alanyi v Tur¢iji (18.-21. 4.), nada-
ljuje pa v Taldykorganu v Kazakhsta-
nu (28.-30.6.). Se bolj so zazivele
tudi tekme evropskega pokala, prva
tekma je bila ze v Trakai-u v Litvi
(15.-17.2), blizata pa se tekmi v Al-
baniji (9.-11.5.) in v Mavrovu v Ma-
kedoniji (17.-19.5.)

Drzavno prvenstvo

Nase drzavno prvenstvo bo tokrat v
Kranjski gori (6.-7.4., rezervni da-
tum 13.—14.4.), organizator je dru-
stvo DJP Lesce Bled.




TEKMOVAN]E

Red Bull X-Alps

Voktobru je bilo izbranih 32 tek-
movalcev za tekmo Red Bull X-Alps
2019, ze deveto po vrsti. Nastopi-
lo bo 14 novih, od tega dve zZenski
in 18 tistih, ki so ze sodelovali. Se-
sti¢ zaporedoma bo tekmoval serij-
ski zmagovalec (5 zmag) Christian
Maurer. Manjkali seveda ne bodo
tudi "veterani' po Stevilu nastopov
Tomo Coconea (9x), Paul Guschl-
bauer (6X), Tom de Dorlodot (6x),
Stanislav Meyer (3x), Aaron Duro-
gati (3x),...Tekmovanje se bo pri-
celo mesec dni prej kot ponavadi
in sicer 16. junija, trasa pa je dolga
1138 km, s 13 vmesnimi obratnimi
tockami

Glede na odli¢no letenje na tekmo-
vanjih in na navdusujoée hike&fly
lete, ki jih je v zadnjem obdobju op-
ravil Bojan Gabersek, smo potihem
pricakovali tudi njegovo prijavo in
uvrstitev med izbrance. Bojan je o
tem razmisljal, vendar zal ni uspel
uskladiti vseh njegovih obveznosti,
$e najbolj tistih, povezanih s sluzbo.

Je pa udelezenec tekmovanja Marko
Hrgetié, hrvaski pilot, doma iz Reke,
zivi pa v Mehiki, kjer vodi $olo lete-
nja in organizira tekmovanja.

https://www.redbullxalps.com/

POVZETEK POROCILA
Testvplivasedeza

Povzeto po porocilu »PMA Harness
Effect Test«, podanem od zdruzZenja pro-
izvajalcev jadralnih padal - PMA (Pa-
raglider Manufacturers Association)

Prevod: Nejc Dezelak

V; udeleZenci so ze vnaprej pred-
videvali rezultat tega testa, a vendarle
se je zdelo potrebno preveriti ta stara
dejstva. Na kratko, raziskovan je bil
vpliv razlicnih sedezev in njihovih
nastavitev na obnasanje primerljivih
jadralnih padal spodnjega in srednje-
ga razreda. Soglasno so se vsi stri-
njali: »Ce je sedez razlicen od tistega,
ki se je uporabljal na testih, bo odziv
jadralnega padala tudi drugacenc.

V zadnjih letih je veliko sedezev, ki
so bili se 10 let nazaj povsem rezer-
virani za visje kategorije jadralnih
padal, postalo dostopnih tudi za pilo-
te nizjih kategorij. Z ali brez deske,
hike&fly z eno nozno zanko ali re-
cimo zaprti sedezi s srednje lezecim
polozajem. Ampak v kaksni meri
vpliva to na obnasanje jadralnega
padala? Bo nizki EN-B postal visoki
EN-B ali celo EN-C?

Razlicne vrste letalnih sedezev

V javnosti prevladuje mnenje, da je
potrebno sedez obravnavati loc¢eno
od jadralnega padala. Ce je le mozno,
mora jadralno padalo pokazati ena-
ke reakcije z vsemi moznimi sedezi
in to tudi z vsakim pilotom. Vendar,
takoj ko pride do odstopanja, se pilot
najprej kriticno ne vprasa o napacni
kombinaciji opreme, ampak se refle-
ksno obrne na izdelovalca ter testne
organizacije. Proizvajalec je pogosto
direktno obtozen nekorektnih trdi-
tev o jadralnem padalu na anonimnih
forumih. Proizvajalceve  navedbe
o izdelku so s tem postavljene pod
vprasaj in njegov ugled je pogosto
oskodovan.

Potrebno se je boriti proti taksnemu
nerazumevanju glede klasifikacij ja-
dralnih padal. To¢no to je cilj tega
¢lanka.

Pravno gledano obstaja samo letal-
ni sistem. Testi, kjer bi kombinirali
razlicne sedeze, rezerve in jadralna
padala, niso omenjeni v zakonu o le-
tenju. To nam sicer daje na eni strani
svobodo uporabe nestetih kombina-
cij, na drugi pa je to lahko problem!

Nobena stvar ni popolnoma kompa-
tibilna z vsako drugo stvarjo. To velja
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tako za kombinacijo resevalnih padal
z dolocenimi sedezi, kot tudi za se-
deze z dolocenimi jadralnimi padali.
Resevalno padalo se mora prilegati
sedezu vsaj po prostornini. Kaj mora
izpolnjevati sedez, da je kompatibilen
z jadralnim padalom, pa je neznano.

Zato si poglejmo rezultate testa:

Najprej, zahvala proizvajalcem, ki so
podprli ta projekt. Prva predpostavka
je bila, da test ne bo skodoval niko-
mur, ne glede na kon¢ne rezultate. 1z
tega razloga ostajajo uporabljeni se-
dezi in padala anonimni.

Uporabljena so bila stiri razlicna ja-
dralna padala. Tri izmed njih so bila
nizki EN-B, eno pa je bilo lahko EN-
A. Kombinirana so bila s stirimi zelo
popularnimi sedezi. Tekmovalni se-
dez z namenom ni bil vkljucen, saj
se redko uporablja v kombinaciji s
taks$nimi jadralnimi padali. Testiranje
je potekalo dva dneva na Gardskem
jezeru, v EN 926-2 pogojih. Skupno
je bilo opravljenih ve¢ kot 40 poletov.
Teste so opravljali zelo izkuSeni pi-
loti, ki so lahko podali objektivne
ocene o obnasanju jadralnega padala.
Piloti so bili v obmocju predpisane
obremenitve jadralnega padala in se-
dezi so bili natan¢no nastavljeni na
velikost pilota.

Vsakic so se izvedli naslednji trije ma-
nevri (v skladu z EN 926-2:2016):
« simetri¢no frontalno zapiranje

+ asimetri¢no (3/4) zapiranje

« globoka spirala

Manevri so bili najprej preizkuseni iz
nevtralnega, pokonc¢nega polozaja, z
razdaljo prsnega traku kot je pred-
pisano v EN 926-2 standardu. V
drugem poletu je bil prsni trak ma-
ksimalno razprt in v tretjem se je k
temu dodala $e maksimalno lezeca
nastavitev sedeza.

In res, e so bili sedezi nastavljeni kot
predpisano, so se jadralna padala na
vseh sedezih obnasala v skladu z nji-
hovo kategorijo. Vseeno je potrebno




omeniti, da so bili odzivi vendarle ze
tu opazno drugac¢ni. Odvisno je bilo
od visine tocke vpetja ter Ce je sedez
imel desko ali ne, ampak preskoka v
kategoriji ni bilo — EN-B je ostalo v
EN-B.

Bolj kot so piloti zaceli razprirati
prsni trak, bolj so se jadralna pada-
la pricela obnasati drugace. Denimo,
jadralno padalo EN-A se je pricelo z
vsakim sedezem obnasati kot EN-B.

To $e ni bilo vse, ko so piloti nastavi-
li sedez v maksimalno leze¢ polozaj,
so bili odzivi jadralnih padal Se bolj
drasticni. Preskok za vsaj eno klaso
je bil vedno opazen. Se ve¢, bili so
tudi primeri, ko so morala biti jadral-
na padala klasificirana celo kot EN-
D, kar je zahtevalo aktivno pilotovo
posredovanje za resevanje situacije.

Vpliv znamke sedeza oziroma jadral-
nega padala ni bil posebej opazen. V
celoti gledano je vsaka kombinacija
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Cik-Cak 3D-oblikovanje

Notranji mini-rib Sivi

Zunanja A vrvica je vpeta preko
8kripca, kar zagotavlja veéjo
stabilnost pri pospedenem letu.

sedeza in jadralnega padala odstopala
precej podobno.

Le redki pilot letijo s svojimi sede-
zi v predpisanih EN nastavitvah, za
vse ostale se je jasno pokazalo, da se
pojavijo opazne razlike v reakcijah
jadralnega padala, predvsem kadar
je predolga dolzina prsnega traku,

Zbiralni sistem zavor

preve¢ leze¢ polozaj ali kombinacija
obeh.

Varnostna kategorija jadralnega pa-
dala pove le nekaj o njegovem odzi-
vu ob predpisanih pogojih in ne sme
biti obravnavana kot neka absolutna
konstantal

Merjenje razdalje
N

Nov lahek material 33 g/m?

Dvojna-B delitev

gube, ki navadno nastanejo p
zaviranju. Na ta nagin

«

padala.

Za bolj gladek zadnji rob.

Ronstan 8kripec za
pospreSevalni sistem

Novi nosilni trakovi
s speedbrake sistemom

e

Ergonomska
zavorna roica

-

Mini-Rib vektorski trak

lastnosti vzpenjanja in upravljanja

r
\vtor: Matjak‘erarié
+

bse zgodbe so si podobne. Ta je

pa taks$na.

Nase zgodbe iz raznih letalnih pod-
vigov z leti vsekakor pridobivajo na
zlahtnosti. Ampak vcasih gredo stva-
ri predale¢ in preden jaz sam v tej
zgodbi postanem superjunak, gres-
nik, svetnik ali kaj Cetrtega, je bolje,
da jo zapisem v prvotni obliki. Slisal
sem namre¢ Ze toliko variant te do-
godivscine, da se bojim, da me lahko
kdo tudi prijavi in bom kazensko
odgovarjal za nekak$en prekrsek,
ne vem po katerem clenu kazen-
skega zakonika. Zaradi povzrocitve
skode na sakralnem objektu ali pa
od drustva proti mucenju zivali, pa
$e kaj bi se najbrz naslo. Skratka,
to prepus¢am vam, da z malo do-
ki bi me lahko povzdignila v visave
ali pokopala. Dogajalo se je pred 30-
imi leti na Urslji gori, v dneh okoli
novega leta. Bilo je pa takole.

Polda in Jana sta mi ze prejs$nji vecer
dala vedeti, da bi bilo naslednji dan
lepo iti letet na Ursljo goro. To je
bila za nas koroske jadralne (kolikor
je jadranja takrat sploh bilo) padalce
kar klasicna pot vsaj enkrat na te-
den. Od tam je let vsaj sigurno nekaj
Casa trajal in ni bil podoben le skoku
z »goreq, kot domacini pravimo
temu osamelcu. Pa smo se odpravili

z avtom na juzno stran, od koder je
e uro hoda do vrha in kamor je po-
tem vsaj eden pristal, da je odpeljal
avto, druga dva pa sta lahko odletela
v dolino. Torej najbolj racionalna re-
Sitev, da vsi letimo in spravimo avto
navzdol. Pot navzgor je bila prijetna,
ob dokaj suhi zimi nas je grelo son-
ce, kljub kaksni stopinji pod niclo.
Svoje k udobju prispeva tudi malica,
ki jo je Jana vedno pripravila v ob-
liki okusnih sendvicev, moj kos sa-
lame pa je zopet ostal v nahrbtniku.
Polda je imel navado pripomniti, da
je to edina res trajna salama, saj je
nikoli ne pojemo.

Ko prispemo na vrh, nas pric¢aka se
idealen veter, ki bo zgleda tudi na-
$im padalom dovolil jadranje. Zelo
neucakan se hitro pripravim za le-
tenje, sem namre¢ prepri¢an, da
moj 36 kvadratni Spectrum, ki sem
ga uporabljal tudi za tandemiranje,
zadosca za ostati v zraku v visini
vzletis¢a ali pa se celo dvigniti nad
njega.

Vzlet enostaven in tudi jadranje v
ne preve¢ hladnem vremenu ni bilo
noben problem. Tudi Polda s solo
padalom se je vozil nad vzletiscem,
le Jana je ¢akala in ¢akala. Zdelo se
mi je skoda, da ne izkoristi tako le-
pih pogojev in sem ji krical naj ven-
dar ze poleti. A njej se je zdel veter

premocan. Zato sem se odlodil, da
pristanem nazaj na vzletisce in ji po-
magam. No, in tu se zgodba in vse
variacije na njo zacnejo.

Ze prej sem bil tako visoko, da sem
lahko krozil okoli cerkve (najvisje
leze¢e v Sloveniji), to sem zdaj po-
novil bolj ostro, da sem izgubil nekaj
visine. No, morda $e en krog in bom
lahko sel v pristajanje, sem si mis-
lil. Zavoj sem naredil Se bolj ostro
kot prej in res sem izgubil kar precej
visine. Ker je bila vecja hitrost iz za-
voja, je bil tudi upor padala v nihaju
malo vedji kot v prejsnjih zavojih, pa
morda tudi jakost vetra blizje hribu
malo mocnejsa in tokrat se padalo
ni le ustavilo, ampak je slo malo
casa tudi rahlo nazaj. To ne bi bilo
ni¢ posebnega, ¢e zadaj ne bi bila
cerkev, ki je to sicer dokaj pocasno
gibanje nazaj zaustavila in sem se
nato pocasi, kot se za 36 kvadratov
spodobi, spustil ob zvoniku cerkve
navzdol. Pristanek je bil nezen, kot
se zame, »pikasaq, spodobi. Presene-
til pa sem dva mlada zaljubljenca, ki
sta sedela na stopnicah in sem jima
dobesedno padel z neba. No, zanju
je bilo to lepo presenecenje, manj
pa za dva velika bela psa, ki sta ju
imela s sabo in sta v strahu zbezala
proti gozdu. Fant me je potolazil, da
naj me ne skrbi, saj itak odhajajo in
ju bosta psa sigurno pocakala, ker
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nikoli ne bezita dale¢. Jane nisem
preprical, da gre letet (tudi ta moj
manever je bil najbrz vzrok; razlaga,
da imam jaz za 10 kvadratov vec-
je padalo in le 10 kg ve¢ kot ona,
ni pomagala). Pa sem ponovno od-
letel, se malo pojadral in nato sva
s Poldatom brezskrbno odletela v
dolino. Popoldan se je Ze nagibal v
zimski vecer in tudi $oferka je bila
Ze na poti proti avtomobilu. Ko je
Jana prisla domov, sva s Poldo naj-
brz ze pripravila vecerjo. V to nisem
siguren, vem pa, da smo pri njih kot
vedno $e kaj pojedli, nato pa sem se
jaz odpravil v noéno dezurstvo, ki
sem ga tedaj opravljal kot student.
In tu bi se zgodba lahko koncala. Pa
se ne.

Po no¢nem dezurstvu sem zjutraj
$topal proti domu. Usmilil se me je
mozakar, ki me je vprasal, ¢e grem v
$olo. Odgovorim mu, da ne, da sem
opravljal no¢no dezurstvo in da ko-
maj ¢akam, da po dolgi nodi lezem

v

CLANEK
Zakaj se odsvetuje

letenje vdezju I

v posteljo. Pa mi pravi: »Sre¢nez ti,
tudi jaz sem imel dolgo svetlo no¢,
ampak zdaj moram v sluzbo. Vso
no¢ smo na Urslji iskali nasa psa, s
katerima je vceraj popoldan sin od-
el na goro, pa mu jih je nek pada-
lec splasil in je prisel domov brez
njih. Vso no¢ smo jih iskali. Bila sta
skupaj priklenjena in sta se v gozdu
zapletla v manjse drevo, tako da nis-
ta mogla nikamor. No, na sre¢o smo
jih proti jutru nasli.« Ne spomnim
se, kaj sem mu odgovoril, vem pa,
da sem gledal vstran v strahu, da ne
ugotovi, da sem bil jaz tisti padalec.
Ceprav ne vem, kako bi lahko. Ko se
je v Ravnah ustavil, da si kupi ciga-
rete in rekel, da se nekoga pobereva,
sem skoraj pobegnil iz avta, ker me
je bilo strah, da bi me tisti, ki sva ga
¢akala kakorkoli razkril (padalcev
nas v tistem casu na Koroskem ni
bilo prav veliko). Pa je prisedel se
en mozakar, utrujen od iskanja psov,
ki ni niti pogledal nazaj, kamor sem
se iz previdnosti presedel. Ves sre-

Prevod: Filip Krizman

Vir: Cross Country, st. 177 - februar/
marec 2017

Povezava:  https:[[xcmag.com/magazi-
ne-articles/paragliding-techniques-para-
motoring-skills/really-shouldnt-fly-pa-
raglider-rain/

Opozorilo, da jadralno padalo (v
nadaljevanju: padalo) ni primerno za
letenje v dezju, dobimo ze prvi dan
na tecaju. Pri danasnjih hitrih tehno-
loskih napredkih konstruiranja padal
je ta nasvet Se bolj pomemben kot
kdajkoli prej. Avtor c¢lanka Ed Eving
raziskuje, zakaj je to pravzaprav ne-
varno.

Vsi vemo, da ni priporocljivo leteti v
dezju, toda vecina od nas je to verje-
tneje ze izkusila v praksi. Danasnja
padala so tako iz vidika konstrukcije
kot uporabljenih materialov pri pro-

¢en, da nisem bil razkrinkan, sem
v Otiskem vrhu izstopil, se na hitro
zahvalil in pohitel spanju naproti. In
tu bi se zgodba res lahko koncala.
Pa se zopet ne, ¢eprav je od tedaj ze
trideset let.

Zgodba namre¢ z vsakim vnovic-
nim obujanjem pridobi na kaksnem
dodatku, spreminjajo se okoliscine,
dejstva in tudi osebe. Le cerkev, jaz
in psa ostajamo rdeca nit vsega. Go-
vorilo se je Ze tudi, da sem se zaletel
direktno v cerkev, pa da so se psa
in zaljubljenca komaj resili, pa da so
po tistem dogodku renovirali cerkev
... Ce bi hotel nasteti vse variante te
zgodbe, bi najbrz nastala slovenska
verzija filma »Komu zvonic. Jaz pa bi
najbrz nastopal v vlogah od Chuka
Norrisa do svete Ursule. Ampak ker
si zelim ostati to kar sem, sem to
zapisal. Meni, Poldetu, Jani in upam
tudi vam v veselje.

izvodnji zelo napredovala in niso veé
taksna, kot v preteklosti.

»V preteklosti, ko nas je ujel dez, je to
pomenilo samo premoceno opremo,«
pravi Kelly Farina, instruktorica pa-
dalstva in avtorica knjige Mastering
Paragliding. »Mislili smo, da je glavna
nevarnost samo polnjenje kupole z vodo
in prehod padala v previecen let brez
moznosti ponovne formacije krila.«

Toda to je veljalo samo do leta 2013,
ko je Kelly prvi¢ opazila nenavaden
vzlet pilota v rahlem dezju z najno-
vejsim tedanjim padalom. »lznenada
se je krilo sesulo in padalo je vstopilo
v hitro strmoglavljenje (deep stall) vse
do tal. Pilot je sicer imel izredno sreco,
saj jo je odnesel brez poskodb, a vidno
Sokiran.«

Kelly je ta dogodek prisilil k temu,
da je zacela raziskovati bolj podrob-
no. »Mislim, da je bil razlog v takratni
novi tkanini, iz katere je bilo jadralno

padalo proizvedeno. Le-ta ni dopus-
cala nikakrsne absorpcije vode, niti v
tako rahlem dezju. Kapljice so zmanj-
Sale zracni tokokrog krila in posledicno
odtrgale vzgon na zgornji strani krila z
dramaticnimi posledicami.

Avanturisti¢ni pilot Gavin McClurg
je prav tako obcutil posledice letenja
v dezju. »Bil je prekomerno termicno
razvit dan v kraju Bir na severozaho-
du Indije. Pristali smo preden je pricelo
dezevati, toda vecina je nadaljevala z
letenjem. Najslabse jo je odnesla ruska
pilotka, ki je prihajala proti pristanku,
ko je ze mocno dezevalo. Uporabljala je
pospesevalnik in v trenutku, ko ga je po-
pustila, priblizno 15 metrov nad tlemi,
se je jadralno padalo zaprlo in strmogla-
vilo. Poskodovala si je hrbetc

Russel Ogden, Ozone-ov testni pilot
in SIV instruktor je slisal za podobna
porodila. »lzgleda, da moderna padala
z lahkoto preidejo v strmoglavljenje, Ze,
ko so samo malenkost mokra. V starih
casih ni bilo potrebno toliko paziti na
to,« pravi.

»Trenutno Se ne vemo natancnih vzro-
kov,« v mislih ima vidik $portnikov in
proizvajalcev, »toda sumimo, da je bil v
starih casih nos, oziroma prednja stran
krila, bolj nagubana, tako da rahel dez
naceloma ni povzrocal velikih tezav.«

»Dandanes, ko je vpadni rob krila tako
gladko in fino izdelan, se vodne kaplji-
ce z lahkoto odlepijo s povrsine in hitro
povzrocijo odtrganje vzgona.«

Separacija obtekanja

"Separacija obtekanja" je izraz za di-
namiko zraka ali tekocine, katera se
nanasa na specifi¢no situacijo, kjer se
tok, ki obteka predmet, odlepi in za-
vrtinci.

Ta efekt se ne dogaja samo na le-
talskih krilih. Veliko je raziskav o
zmanjs$anju vrtincenja zraka in me-
tod, kako prepreciti ali vsaj nekoli-
ko zakasniti prekinitev vzgona (na

Separacija obtekanja -

primer pri golf zogicah "Dimple"
tehnologija - plitve okrogle jamice
na povrsini; ali pri teniskih zogicah
pravilen tip krzna).

Za lazji prehod iz laminarnega zraka
v turbulentni zrak danes jadralna in
druga letala uporabljajo tako imeno-
vane yturbulatorjeq, cik-cak trakove,
names$cene na spodnjem robu krila.

E
&

Cik-cak trak ' % WM

Zal, v jadralnem padalstvu nimamo
turbulatorjev ali »dimplanih« povrsin.
Dejansko, pri proizvajalcih je cilj nare-
diti, kar je le mogoce, gladko krilo, da
se zmanjsa upor. To je odli¢no za lete-
nje v suhem vremenu — moderna krila
s hitrim in vitkim profilom postajajo
vedno bolj u¢inkovita in pripomorejo
k daljsim letom - toda zal s takimi
jadralnimi padali ni priporoceno leteti
v dezju, niti v rahlem!

Ta tezava je prisotna pri vsej jadralno
padalski klasifikaciji kril. »V splosnem
velja za vse tipe kril,« pravi Russell,
»zagotovo je vec moznosti, da se zapi-
ranje padala zgodi prej, ce je nos padala
bolj gladek in brez vsakrsnih gub."

Ali je to povezano s hidrofobnim pre-
mazom, katerega nanasajo proizva-
jalci tkanine? »Mozno,« pravi Russell,
»toda natancnega razloga ne vemo.c

Znano pa je, da so, tako Russell kot
njegovi kolegi pri Ozonu, slisali za
vecje stevilo porocil o hitrem zapi-
ranju mokrega ali vlaznega krila, pa
tudi sami so imeli Ze taksne izkus$nje.

Prevlecen let

Pri prevleCenem letu je praviloma
krilo popolnoma formirano. Hori-
zontalno skozi zrak se skorajda ne
premika in pada vertikalno. Pilot se
v taki situaciji pocuti kot da pada z
re$evalnim padalom. Hitrost padanja
je priblizno 6 m/s. Padanje v prevle-
cenem letu pilot
opazi, ko vec ne
slisi, oziroma ob-
cuti obtekajocega
zraka okrog uses
in na telesu. Cuti
se nenavadna
mirnost.

»Ob  pogledu na

krilo se mogoce

4 vidi rahlo defor-

T macijo povrsine na
spodnjem delu kri-

la, kot bi bila po-

vrsina nagubana.«

razlaga Russell. »Krilo postane mehkej-
Se in krajse glede na dolzino skeletnice.«

Mo¢éno zaviranje v tem trenutku lah-
ko spravi krilo v negativni zavoj ali
nepricakovan "full stall".

Podobno kot pri letenju z mokrim
krilom, lahko do prevleéenega leta
pride pri izhodu iz B-stalla zaradi
prepocasnega popuscanja zavor Vv




zadnji fazi, lahko pa tudi po frontal-
nem zapiranju padala.

Kaj storiti, ce jadralno padalo
preide v prevlecen let?

»V primeru, da vam padalo preide v
previecen let, je najbolje kar lahko nare-
dite to, da dvignete roki do vrha. Ce to
ne deluje, potem pohodite pospesevalnik,
dokler padalo ne zacne ponovno leteti.
Nato nemudoma poiscite varen prista-
nek in pospesevalnik drzite vse do pris-
tanka.« pravi Russell.

Kaj pa star nasvet, da povlecemo A
nosilna trakova? Konec koncev je na-
men spraviti nos krila navzdol in s
tem zmanjsati vpadni kot.

»Lahko, toda osebno raje uporabim po-
spesevalnik, ker je simetricen. Potiskanje
A linij navzdol tudi deluje, sem prepri-
can, toda to je precej zastarelo.«

To vse izgleda precej lahko izvedlji-
vo, a v praksi zahteva polno miselno
kontrolo, predvsem, da ne reagiramo
prehitro ali da ne naredimo napacne
izbire, saj smo ze tako v zelo stresni
situaciji.

»Mokro padalo je v osnovi tezje. Tezje
padalo je bolj agresivno pri ponovnem

formiranju in bolj dovzetno za prevle-
Cen let z Ze manjsim zaviranjem kot je
to normalno. Zavore lahko zategnete le
za pet centimetrov in ste ze v prevle-
Cenem letu, torej vas zadeva preseneti.
Ko se znajdes v taki situaciji, se tezko
prepricas, da je potrebno imeti zavore
popolnoma popuscene.«

Ravno tukaj se za¢ne izguba kontro-
le nad padalom, ce pilot ne reagira
pravilno. »Krilo zdrsne nekoliko naprej
in pilot ga iz navade spontano skusa za-
ustaviti, a se krilo spet vrne v previecen
let. Ta proces lahko ponavljate in ponav-
ljate in imate obcutek kot da je vse izven
nadzora.«

»INajboljse, kar lahko naredimo, je, da
popustimo krmilne vrvice, oziroma -
roke gor..., roke got..., 1,2,3,4. Ce se med
tem nic ne zgodi, potisnemo pospeseval-
nik. Pospesevalnik drzimo dokler ne za-
cutimo, da je krilo zacelo spet leteti.«

Russell se dodaja: »Nisem se Se znasel v
situaciji, v kateri to ne bi delovalo.« »Ve-
liko ljudi v taksni situaciji iztegne roke
navzgor.« pravi. »Dvignejo roke, stejejo
L2... in ker se ni¢ ne zgodi, poskusijo
narediti nekaj drugega.« To nekaj dru-
gega je ponavadi poteg zavor. »Zato
gre krilo nato v prevlecen let. Obicajno
je izhod pri resevanju tega dogodka v
redu, toda ce ste le malo izgubili nadzor,

ne boste ravno v dobri situaciji.«

Takoj v pristanek po stabilizaciji krila
»Ko vam uspe krilo stabilizirati, je naj-
bolje, da takoj poiscete varen pristanek.
Ne uporabljajte velikih uses ali kaksnih
zapiranj krila, saj to doda upor in pove-
Ca tveganje, da vam padalo znova preide
v previecen let,« svetuje Russell.

Dodaja: »Raje letite s polovico pospese-
valnika vse do tal. V normalnih okolis¢i-
nah pri pristajanju spustimo pospeseval-
nik na neki doloceni visini. Toda, ce ste
v dezju, je to popolnoma nekaj drugega.
V tem primeru je bolje, da pospeseval-
nika ne popustimo vse do tal in skusa-
mo drzati krilo v letu. Ce pospesevalnik
spustimo prej, obstaja velika moznost, da
nam padalo preide v prevlecen let in na
taksni minimalni visini ne bomo ime-
li ¢asa za popravek, oziroma ponovno
formacijo krila. Ravno to se je zgodilo
pilotki v Bir-u, v Indiji,« pravi Gavin
McClurg.

Ce bi radi hitro izgubili visino, po-
tem raje uporabite spiralo. Ponovno,
ne uporabite velikih uses ali B-stalla.
»Spuscanje v spirali je v redu, vse dokler
imate kontrolo nad izhodom. Namen je
obdrzati kupolo v hitrosti in se izogniti
situacijam z velikim vpadnim kotom. Ce
naredite strmo spiralo in iz nje pride-
te nekontrolirano, je lahko tudi usodno.

Torej naredite raje bolj blago spiralo,
taksno, da imate ves cas kontrolo nad
izhodom. Dobra praksa je tudi ce upo-
rabite Se pospesevalnik, s tem preprecite
dviganje ob izhodu. Potem s polovicnim
pospesevalnikom odletite v pristajanje in
ga spustite tik nad tlemi.«

Dovolj visine, manj skrbi

Ce imate dovolj vi§ine in imate mo-
kro padalo, ker ste leteli v oblaku ali
vas je ulovila ploha, potem je najbolj-
Sa resitev za suSenje krila hitro lete-
nje: roke gor, pospesevalnik do kon-
ca. »Lahko tudi nekako potresete linje.
To pomaga, da voda iz prednje povrsine
krila hitreje odtece nazaj. To ni nekaj,
kar bi bilo preverjeno, a ima nek smisel.
Ohranite hitrost in se cimprej odpeljite

na sonce, da se krilo cimprej posusi.«

Letenje vzgodnjih
jutranjih urah

Osnovni nasvet je izogibati se kakrsni
koli situaciji, kjer lahko zmocite pa-
dalo. To velja tudi za jutranjo roso.
»Mislim, da so z motornimi padali lahko
tezave v zgodnjem jutru in rosi« pra-
vi Russell. »Ce se sumi, da je krilo za
motorno letenje vlazno, potem je dobro,
da imate popuscene trimerje. Krilu dajte
hitrost in izogibajte se hitremu vzpenja-
nju. Uporabite nezno dviganje, drzite
hitrost in se dvignite na varno visino,
preden zacnete izvajati karkoli bolj zah-
tevnega.«

Dva nasveta iz tega clanka

1. Ne letite vdeZju ali z mokrim
krilom.

2. Bodite pozorni na prevlecen

let. » Takoj ko se znajdete v deZju
ali pa je vase padalo mokro, se

morate zavedati, da lahko padalo
preide v prevlecen let.«
pravi Russell.

In za konec - koliko mokro je mo-
kro? Je od rose vlazno padalo manj
mokro kot tisto, kjer Ze tece voda po
nosilnih trakovih?

»To je zelo dobro vprasanje. A odgovo-
ra ne poznam. Tudi nihce ga ne pozna.
Najboljsi nasvet je resnicno torej, da ne
letimo s padalom, ki je mokro.«




Kako nastane
vremenska napoved N

Avtor: Saso Slabajna

Ena bolj perecih tem nasega
vsakdana je prav gotovo vreme, saj
nam konstantno kroji potek dneva.
Doloc¢a nam, kako se bomo oblekli,
kaksna bo gneca na cesti, ali bomo
vzeli deznik s sabo ali ne, pozimi
nam rado nalozi kaksno dodatno re-
kreacijo z lopato in nas poslje na pot
v sluzbo prej kot obicajno, marsikdaj
pa nam seveda polepsa dan. To so
bolj ali manj glavne stvari, na katere
obic¢ajno povprecni uporabnik misli
glede vremena. Vse to lahko izve ze
s pogledom na vremensko ikono, ki
mu jo za tisti ali naslednji dan prika-
ze telefon, ali pa z ogledom prispev-
ka o vremenu pred vecernim dnev-
nikom. Na drugi strani pa najdemo
bolj napredne uporabnike meteoro-

loskih produktov in med njih spada-
mo tudi jadralni padalci in zmajarji.
Nam ikona sonca nad Ajdovs¢ino ne
pove prav dosti, zato se zakopljemo
v vse mogoce modelske produkte,
da izvemo, kaksen bo veter, kdaj se
bo pokrilo, kaksna je moznost za
plohe, temperaturni gradient, itd...
In seveda, takoj ko scurimo, oziro-
ma so bili nasi plani vedji, kot nam je
dan ponujal, ali pa je ponekod pihal
veter drugace, kot je bilo napoveda-
no, krivdo zvalimo na meteorologe,
ces, kaj so to spet napovedali, oni pa
sploh nimajo pojma. Zal, vreme je
z eno besedo 'kaos, meteorologi pa
so odvisni od modelskih izracunov
in svojih izkusenj. In ker gre vreme
dostikrat svojo pot, ga tudi najvedji
strokovnjaki, sicer nenamerno, ‘pobi-
ksajo' Razvoj in tehnologija sta se v
zadnjem casu povzpela v nebo, kako
je potem mogoce, da ubogega vreme-
na ne znamo napovedati? Kako sploh
nastane vremenska napoved?

Vse se zacne v tistih grdih fizikalnih
enacbah, ki opisujejo procese v ozra-
¢ju in bi se jih clovek najraje na da-
le¢ izognil, ce jih zagleda. Nekaj teh
enacb prikazuje slika:
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Te  zapletene
enacbe govori-
jo o tem, kako
se bo nek delec
zraka v neki tocki obnasal pri nekih
danih pogojih. ‘Simpl, vrzes podat-
ke notri, pa je!' No, pa ni. Ni tako
preprosto, kot se zdi. Meteoroloski
model je racunalniski program, ki
resuje zgornje in njim podobne enac-

superracunalnika.

be. Nam, prostim letalcem, je najbolj
znan model ALADIN, ki se poganja
na superrac¢unalniku na Agenciji RS
za okolje v Ljubljani. Vsebuje ve¢ kot
milijon vrstic programske kode in
kdor je v zivljenju Ze kaj programi-
ral, ve, da je to res ogromno. Pogos-
to poslusamo, da ima model taksno
in tak$no locljivost. Model uporablja
3D mrezo tock, v katerih racuna vse
te enacbe, locljivost modela pa nam
pove, kaksen je horizontalni razmik
med posameznimi to¢kami. V verti-
kalni smeri imamo modelske nivo-
je, ki niso enakomerno porazdeljeni
po visini in jih je najve¢ v spodnjem
delu ozradja, kjer se odvija najvec
vremenskih procesov. Za najbolj-
$§i opis procesov je zelo pomembno
tudi, kako model vidi relief povrsja.
Zal ga ne vidi tako, kot ga vidimo mi
na Google Maps, ampak zaradi prej
omenjene locljivosti vidi le povpreé-
no visino terena v tockah mreze. Ce
ima model na primer 10 km lo¢lji-
vost, bo recimo videl Brnik in Kranj,
kaj je vmes pa ne. Ali pa Krvavec in
Zaplato, Kokre pa ne bo videl. Zato
je teren v modelu bistveno bolj gla-
dek, kot v resnici. Doline se zvisajo
ali izginejo, hribi pa se znizajo.

Prvi izvor napak se torej pojavi za-
radi modelskega terena. Drugi glavni
izvor napak pa so izra-
¢uni v modelskih toc-
kah. Model potrebuje
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vzame kar napoved sta-
rejSega zagona modela
ob tisti uri. Ta napoved
ima ze neko napako. Na

Slika 1: Levo - prognosticni
sistemienacb; desno - primer
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Slika 2: Kako model vidi teren? Levo - ALADIN z 8km locljivostjo, desno - WREF z locljivostjo 4km (okolica Letalis¢a Brnik).

voljo ima tudi podatke, ki jih pridobi
iz samodejnih postaj, satelitov, letal
in vertikalnih sondaz, ¢e so le-te na
voljo. Teh meritev je seveda mnogo
manj, kot je modelskih tock, poleg
tega pa niso enakomerno razpore-
jene po prostoru. Najve¢ jih je pri
tleh, po visini pa jih ni veliko. Tudi
meritve imajo neko napako, zato nji-
hovih vrednosti model ne more vzeti
za resnic¢ne. Z dolo¢enimi metodami
zdruzevanja meritev in ocene zace-
tnega stanja se poskusi ¢im bolj prib-
lizati resnici, ki je ne poznamo. Na
ta nacin se izdela najboljsi priblizek
resni¢nega stanja atmosfere, iz kate-
rega se potem pozene napoved. To
novo zacetno stanje ima prav tako
neko napako, saj je le priblizek resni-
ce. Ta napaka pa se s casom napovedi
povecuje, zato daljsa kot je napoved,
manj zanesljiva je. In naj bo zacetna
napaka Se tako majhna, bo napoved
prej ali slej postala nezanesljiva.

Kako obcutljiva je napoved na zace-
tne pogoje, ki jih damo v model, ozi-
roma na napako, ki jo s privzetjem
zaletnega stanja atmosfere naredimo,
lahko ponazorimo z znanim 'efektom
metulja'. Ta pravi, da Ce metulj za-
mahne s krili, lahko na drugem koncu
sveta nastane orkan. Slisi se povsem
pretirano in neverjetno, da bi z enim

malim zamahom s krili naredili tako
veliko spremembo, ampak zelo dobro
ponazori kaoti¢no naravo vremena.
Na tej osnovi namre¢ temeljijo tako
imenovane ansambelske napovedi.
Princip ansambla je ta, da se hkrati
izracuna ve¢ napovedi, vsako z ma-
lenkost razli¢nim zacetnim stanjem
atmosfere. Potem se lahko na enem
grafu prikaze npr. vse napovedi tem-
perature in kolicine padavin v neki
modelski tocki (slika 3). Vsaka od
teh napovedi je prikazana z eno kri-
vuljo neke barve. Nekaj casa so vse
napovedi priblizno enake, oziroma le
malo odstopajo druga od druge, kas-
neje pa med seboj odstopajo vedno
bolj. To nam pove, kako nezanesljive
postanejo napovedi po nekaj dnevih.
Namre¢ - manj kot se te napovedi
med seboj razlikujejo, bolj zanesljiva
je napoved in obratno. Iz primera na
sliki vidimo, da je napoved zanesljiva
za okrog 3 dni naprej, potem pa se
napovedi za¢nejo moc¢no oddaljevati
druga od druge, oziroma postaja na-
poved vedno manj zanesljiva. Poglej-
mo najnizjo (modra ¢rta) in najvisjo
(zelena ¢rta) napoved temperature
po osmih ali devetih dneh (24, 25.
januar). Ti dve napovedi sta se na za-
cetku lahko razlikovali za manj kot
desetinko stopinje, po toliko casa pa
vidimo, da se nista prav ni¢ ve¢ stri-

njali med seboj, saj je ena napovedo-
vala temperaturo -15 °C, druga pa +3
°C, kar je povsem neuporabno. To je
sicer skrajni primer, vendar so se Ze
po stirih dneh napovedi temperature
razlikovale za okrog 5 °Cl!

Racunska zahtevnost modela je og-
romna, zato tudi superracunalnik
velikosti vecje sobe za izra¢un tri-
dnevne napovedi potrebuje vec¢ ur.
Tu torej tici razlog, zakaj se napovedi
ne osvezujejo tako pogosto, kot bi si
zeleli. Ko je izra¢un modela koncan,
se ustvarijo produkti, kot so napoved
vetra in temperature po visini, napo-
ved vlage na razli¢nih nivojih, ¢asov-
ni preseki, napoved termike itd. Vse
te produkte skrbno preucijo meteo-
rologi prognostiki, ki se zelo dobro
zavedajo, da modelski izra¢uni niso
popolni, saj je narava prekompleksna.
Model namre¢ zaradi svoje locljivosti
ne more videti in predvideti vsake
majhne nevihte ali tanke koprene,
ki je npr. nastala vmes med dvema
modelskima nivojema. Model tudi ne
more napovedati lokalnih vplivov na
veter, ki jih najbolj obc¢utimo letalci v
vsaki grapi. Velikokrat je npr. vprasa-
nje megle — bo ali ne bo, ter kdaj se
bo razkrojila. So pac procesi, ki jih
je zaradi nasega izredno razgibanega
terena in klimatoloske lege izredno




reSevalna

tezko napovedo-
vati. Zato se mo-
rajo  prognostiki
zanesti $e na svoje
izkusnje in pre-
sojo. Tako potem
ustvarijo napoved,
ki jo dobimo v
tekstovni  obliki.
V mislih je pot-
rebno imeti tudi,
da je ta napoved
splosna in velja
za celo Sloveni-
jo, zato velikokrat
pride do komen-
tarjev: Ja, so rekli,
da bo obla¢no, tu
pri meni je pa tak sonéek!. Napoved
mora biti ¢im bolj strnjena, saj nekaj
strani dolge napovedi, ki bi opisovala
vreme po vseh krajih in dolinah ver-
jetno ne bi bral nih¢e. Obenem se ne
napoveduje za vsak kraj posebej, saj
bi bila napaka napovedi s tem ve¢ja.

padala

Fgplus

Zavedati se je treba, da je vremenska
napoved pravzaprav pogled v pri-
hodnost. To, da je ¢lovek s pomocjo
nekih fizikalnih in matemati¢nih me-
tod sposoben napovedati, kaj se bo
zgodilo v naslednjih nekaj dnevih, je
res izjemno. Sploh pa, da je sposoben

RESEVALNIH PADAL.
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napovedovati tak kaos, kot je vreme.
Zato moramo biti zadovoljni in hva-
lezni, da sploh imamo to moznost in
si zato lahko ustvarimo plane, kam in
do kam letet.
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Zima. Cas za panoramske polete,
hike&fly, iskanje pobocnega vetra za
jadranje ter potovanje v tople kraje v
upanju na termiko. Poc¢nes to? Zago-
tovo. Si morda eden tistih pilotov, ki
leti stihijsko, kakor ti pa¢ znese? Ali
pa ta cas izkoristi$ za nacrtni trening
na bliznjem travniku, ob grebenu na
pobo¢nem vetru, naredis kaksno do-
datno vajo ob panoramskem spustu
ali se na "primorskem izletu" odlo¢is
za trening termike.

Zakaj bi si obremenjeval svoj pros-
ti letalni ¢as s tem in si kompliciral
zivljenje? Zakaj ne bi raje uzival v
brezskrbnem letenju? Zato, ker pri-
haja spomladanska termika, ti pa ze-
lis vedno ve¢ in tvoje Zelje in potrebe
so zato veliko vecje kot si sposoben
pridobivati izkusnje s stihijskim le-
tenjem. Predvsem pa zaradi varnosti

in ker ves, da bo$ le tako nagrajen z
ucinkovitejsim in bolj samozavestnim
letenjem, s $ir§sim obzorjem svobode.
Kaj trenirati in utrjevati? Vse! Vse,
kar te lahko doleti na poletu. Kako
pa ves, kaj te lahko doleti? Zamisli
si polet od »a do Z« in obdelaj vse
variante. Najbolje, da si ogledamo
primer:

Napovedan je cudovit spomladanski
dan, predvsem pa ugodne razmere za
jadranje. Visoke baze, dober gradient,
zmeren vzhodnik, ki proti popoldne-
vu upada.

Zelis si dolg prelet. Torej potrebujes
zgoden start. Start nekje visje v hri-
bih, na vzhodni strani pobodja, kjer
bos iskal prvo termiko in se opiral na
poboc¢ni veter. Dan bo oster, zato ti
ni prijetno vzleteti sredi dneva, ko Ze

mocno razbija termika. Takrat ti je Ze
predivje, zakréi$ se in tezko spoznas
znadilnosti dneva. Ce vzletis zgodaj,
ko se veter blago krepi s termiko, ko
se pojavljajo prve meglice - bazice, je
v zraku $e prijetno in nezno. Takrat
se spros¢eno prilagajas na letenje,
spoznavas obnasanje stebrov tega
dne in se privajas na ucinkovito cen-
triranje stebrov.




Vendar nimas na razpolago veli-
ko vzletis¢ z enostavnim dostopom.
Ambroz pod Krvavcem je dostopen z
avtom, ampak tam je start obrnjen na
JZ in na vzletiscu so zaradi vzhodne-
ga vetra (ki je tam pogosto SV) ne-
ugodne razmere in preden se prebijes
na vzhodno stran hriba si nizek in
ob zgodnji intervalni termiki lahko
“scuri$”. Enako je zgoden start rizi-
¢en na Gozdu, kjer je prenizko in je
tezko pobrati tiste redke baloncke in
e je spodaj se inverzija ... Krvavec bi
bila najboljsa izbira, a gondola dela
le vsako polno uro, ki jo praviloma
ne ujames in potem Se pol ure pes na
Start in si Ze pozen.

Je pa Planina Jezerce (nad Ambro-
zem) odli¢na resitev, saj priletis di-
rektno nad greben vzhodnega po-
bo¢ja in tam so dezurni stebri. To je
najboljsa izbira, ¢e dobro obvladas
vzlet na valovitem in razgibanem te-
renu z bo¢nim vetrom, ko ima$ kra-
tek cas za kontrolo in stabilizacijo
krila, morebitna prekinitev mora biti
seveda trenutna, po vzletu pa mo-
ra§ morda Se obvoziti vrhove smrek.
Obvladas? Seveda, ker si vadil. Na-
mesto, da si pozimi zapravil popol-
dan z enim popoldanskim poletom
z Ambroza (en vzlet, par zavojev in
en pristanek), si sel na 3olski teren v
Logatec, kjer si v enem popoldnevu
opravil 30 dvigov krila, 20 vzletov,
20 pristankov, 7 prekinitev vzleta,
5x si imel zapletene vrvice, 3x nisi
vedel kaj in kako bo, pa si se moral
v trenutku odloditi in aktivno resiti
situacijo. 30x kontrola krila in vrvic.
15x si izvedel popoln vzlet (nepre-
cenljivo za tvojo samozavest), 5x po
sreci, oziroma z dodatnim popravlja-
njem in trenutnim resevanjem situa-
cije (zadetek v polno - nenadomest-
ljivo za tvoje izkusnje). Le kako, da
marsikateri pilot ne zmore tega dati
na tehtnico - en sam polet po usta-
ljeni rutini s starega poznanega hriba
v primerjavi z vsem zgoraj nastetim.
Torej, uspel ti je zgoden Start, letis.
Imas ¢udovit soncen dan in Ze aktiv-
no izvajas prelet. Seveda ni vse ideal-
no. Vzhodni veter je precej mocnejsi

od napovedanega in tudi baze so niz-
je. Ampak zaradi dobrega gradienta
gre povsod gor, zato hitro napredujes
in to je dovolj, da se ne obremenjujes.
Popoldan se baze zagotovo dvignejo,
Se posebej v Julijcih, kamor letis z
vetrom. Seveda te ne skrbi, ker imas
v glavi odlicno napoved in velike
osebne cilje (pogosto je tako - ce je
dobra napoved, se ob dobrem prica-
kovanju tezko sprijazni§ s slabsimi
realnimi razmerami in tezje sprejmes
opozorila, ki ti jih ponudi narava in
seveda obratno, ¢e je slaba napoved,
potem zveler opazis, da je bil dan
veliko boljsi od napovedi, ti pa si ga
slabo izkoristil).

Krvavec, Storzi¢, Kriska gora in sle-
di preskok na Dobrco. Kot vedno je
spihana, in ker ni slo visoko in si na
preskoku nizek, si moras pomagati z
neprijetnim naslanjanjem na hrib ob
mocnem vetru. Veter obliva hrib, da
komaj prebijas. Visino nabiras z oz-
kimi zavoji v jarku tik nad pobo¢jem,
kjer je dvigajoc¢a komponenta. Ker si
tako blizu pobogja, ti je neprijetno,
¢utis mocno silo vetra v krilu, ki se
ji upiras. Ce se umaknes, bo verjetno
konec s preletom, ce pa ostanes v bit-
ki, potem moras leteti odlo¢no, samo-
zavestno, z zaupanjem vase in v krilo.
Ce ni tako in leti§ prestraseno, potem
ne bos dobro nadzoroval krila, veter
te bo premetaval, ti pa bos igral igro
na sreco, igro junaka brez koncepta.
Vendar, ti nimas$ tezav, saj se, ko je
v hribih premocan veter za letenje,
igra$ na nizjih travnikih v dolinah ali
jadras na grebenu nizkega lokalnega
hribcka. Takrat lebdis, lovi$ in blazis
sunke vetra. Delas hitre in ozje za-
voje ali letis s hitrimi in ploscatimi
zavoji ob izkoris¢anju vzgonske kom-
ponente krila, v naslednjem zavoju
pa nastavi§ spodnjo povrsino krila
direktno v veter, da te ta porine gor.
Kjerkoli Ze to pocnes, ali na grebenu
ali tik nad tlemi, v zmerni nepredvi-
dljivi burji ali v mo¢nem laminarnem
jugozahodniku. Pomembno je, da lo-
vis krilo, da ga zaznavas s sedezZem in
s komandami, kako je obremenjeno,
kako drsi v vetru, da je del tebe, da

si ti njegova celota. Vse te igrice, ti Se
kako pridejo prav tukaj, ko gre zares,
da ohranis padalo enakomerno obre-
menjeno in stabilno. Pomembno je,
da imas izkus$nje, na katere se lahko
opres in si v glavi odlocen. Sreca je
na strani pogumnih, pravi pregovor.
A pogumen si, ¢e ves kje si in kaj de-
las. Ce se znajde$ v novem prostoru
in v novih nepoznanih razmerah, ti
pogum prav hitro skopni, lahko os-
tane le Se neumno junastvo (to pra-
viloma spoznamo Sele po poskodbi,
ko rec¢emo, joj kako sem bil neumen,
zakaj sem to naredil ).

Prebil si se visje, kjer se veter kon¢no
cepi od pobocja. Zvrtis padalo in ulo-
vi$ steber, ki te resi te blizine hriba
in oblivajoCega vetra. Zavoj je oster,
energija velika, ti pa moras odlo¢no
nizati zavoje. Kot da bi delal spira-
lo navzgor. Pa znas narediti spiralo?
Znas kontrolirano iti v spiralo in iz
nje? Si kdaj dozivel nekontroliran iz-
hod iz spirale? Se spomni$ prezgo-
dnjega izhoda, ko ti vrze krilo napre;j,
ti pa odletis v drugo smer, sledi za-
piranje krila in $e kak nekontroliran
akro manever? Nikar se tukaj, v tej
ostri termiki ob pobodju, ne ustrasi
in ponovi te napake. Seveda je ne bos,
ker si to treniral in zna$ lepo spelja-
ti oster zavoj in se postopno izogniti
premocni energiji, tako, da jo usmeris
v normalno sprejemljivo letenje.

Priletel si na vrh Dobrce. Nasmesek
na obrazu in globok izdih pomenita
le, da telo potrebuje sprostitev, pre-
dolgo je bilo napeto kot struna v 100
% akciji. A si sploh dihal ves ta cas,
a se lahko spomnis? Obljubis si, da
bos drugi¢ v taksni akciji zavestno
pozoren tudi na to in letenje bo ta-
koj manj stresno. Spros¢ene misice
in nasmesek na obrazu, tako malo, a
tako pomembno za uspeh.

Kaj sedaj? Kam naprej, ko je ze tukaj
toliko energije. Ali zapeljati v gore,
brez varnih pristankov ali raje nada-
ljevati ob dolini, kjer ti veliki travniki
omogocajo varen pristanek. Ne, da-

nes je dobra napoved, ki za popoldan
napoveduje upad jakosti vetra. Hoces
prelet in ne tolazilnih "kremsnit" na
Bledu. Usmeris se proti goram. Nemi-
ren preskok, ozke globeli in pok, za-
piranje padala. V glavi ti krici, zbezi,
a kam, velikih travnikov ne dosezes,
v te ozke grape, pa bog ne daj. Zapi-
ranje krila nad grebeni je v bistvu
dober znak, kajti v blizini bo dober
steber. Sicer pa, tu ni druge opcije, ko
se enkrat odlo¢is za drugo linjjo, je
potrebno pobrati. In ti to znas, zna$
poiskati in zavrteti steber, ga centri-
rati. To si vadil, pozimi, na primor-
skih koncih, ko si $e letel "na hlapih
" Centimetre si vrtel, da si se obdrzal
in potem si se malo dvignil, stebri so
se seStevali, ti pa si centriral in ho-
tel ¢im visje. Medtem, ko so se drugi
naslanjali na poboc¢ni veter, vrteli le
kar je bilo potrebno za tisti prelet, ki
naj ima nekaj km ve¢ kot drugi, si ti
vztrajal na istem hribu in ponavljal
centriranje termike. Iskal si sprozil-
ce v zajedah pobog¢ja, rahla dviganja,
ki se nekje morajo zdruziti v pravi
steber, ugotavljal zanesenost in kje je
boljsi steber, pred ali za grebenom,
kje je center stebra, kako ga vrteti, v
katero smer, ali plosko ali na ozko,
pocasi ali na hitro, s komandami ali
z nagibom v sedezu. Veliko moznih
variant in sedaj ves, kaj ustreza tebi
in tvoji opremi in ce je tu dviganje,
bos pobral in druge opcije ni.

Vrtis steber, neverjetno visoko si,
pred tabo so mogoc¢ne gore in bolj
kot zgledajo velicastne in grozne, bolj
kot so v ozadju in nedostopne, lepse
in enostavno je letenje. Baze obla-
kov so veliko visje, stebri so moc¢ni,
a tudi $iroki in nezanesSeni. Zaves se,
da ni ve¢ vpliva dolinskega vetra in
enosmerne vozovnice, tukaj obstajajo
opcije letenja tudi nazaj, proti vetru.
Cuti§ mo¢, svobodo, moznost izbire.
Begunjs¢ica je pod tabo s strmimi
severnimi prepadnimi stenami, ob-
¢udujes jo in zaljubis se v to lepoto,
mo¢ in velicastno letenje. Sklenes, ne
grem ve¢ dol, letel bom samo $e tu
zgoraj, kjer je prijetno in sprosceno.
A tvoj ego, oziroma potreba po do-

kazovanju in preletenih kilometrih
ali pa po odkrivanju novega prostora,
te usmeri proti Stolu. Na vzhodnem
robu te sestreli gor, baza se temni in
nimas ve¢ nadzora, kako visoka je,
kam se je razsirila. Skrbi te, ker je vrh
v bazi. Potrebno bo zbijati. Na spiralo
in B stall ob pobo¢ju niti ne pomislis,
zaves se, kako redko, ¢e sploh kdaj,
so uporabni ti teoreticni manevri.
Naredis usesa in s pospesevalnikom
bezis proti dolini. Naprej gre pocasi,
prepocasi, ker je dviganje kljub use-
som mocnejse.

Kaj sedaj? Ker si pred kratkim ravno
to treniral, ve$ kaj narediti. Seveda
si ob nakupu novega padala prebral
navodilo proizvajalca. Pise, da ¢e ob

Raziskovanje uSes

Valic - testiranje, a tako lahko gre tudi zares




polnem gasu naredis usesa, postane
krilo nemirno, oziroma usSesa nori-
jo. Ker te je zanimalo, kako to, da se
usesa obnasajo povsem drugace, kot
na tvojem starem padalu, si to zo-
pet povadil. Presenecen si ugotovil,
kako velike razlike so pri sodobnih
modelih. Tako enostaven manever, a
specificen za vsak model posebej, ni
ve¢ splosnih pravil. Ker si vadil, ves,
na kaksen nacin imas najbolj stabilna
usesa, poskusil si tudi narediti globo-
ka usesa z nabiranjem vrvic, do neke
mere je bilo to udinkovito, naprej pa
je nabiranje zaradi pritiska v padalu
postalo nesmiselno. Zatem si krmilil
krilo le s sedezem in ko ti je padalo
pri obéutno zmanjsani povrsini bo¢-
no zdrselo in neprijetno ponorelo v
nihaje, si spoznal njegove meje. Zdaj
ves in v tej situaciji ne eksperimenti-
ra$. Z nabiranjem vrvic povecas usesa
ob polno pospesenem letu do Se smi-
selne meje. Tako si se uspel oddaljiti
od hriba, a dviganje ostaja in o¢itno
te bo vseeno povleklo v oblak. Kaj
sedaj? Bi bilo najbolje zbijati visino
z dodatnimi nihaji? Tokrat si se raje
odlodil, ker si se uspel oddaljiti od
pobodja, da s stabilnimi usesi in pol-
nim “gasom" odleti§ z vetrom, vzpo-
redno z grebenom hriba, iz obmodja
oblaka. Ob visoki hitrosti in dviganju
te rahlo povlece v oblak, z GPS na-
pravo kontroliras smer in uspel se ti
oddaljiti od oblaka. Ampak od Stola
naprej imas zopet enosmerno vozov-
nico.

Kaj bo$ sedaj? Visoko si, pred tabo je
dolg Karavanski greben. A zanimivo,
da od tukaj naprej ni ve¢ termic¢nih
oblackov. Sele tam naprej v Julijcih
zopet rastejo. Ce ni oblackov, potem
ne krajsas razsiritev doline po varni
sredini, ker tam ne pricakujes dviga-
nja in raje leti$ naprej z vetrom ob
grebenu hriba. Hitrost je velika, po-
mikas se nad in pred greben, a tistih
lepih stebrov ni ve¢. Le moéno za-
neseni in hitro izgubljeni. Na Golici
si ze nizek, naslanja$ se na pobocje
in pobira$ posamezne sunke. Nepri-
jetno ti je in ne vztrajas do vrha, ker
ne najdes stebra, ki bi se odcepil nad
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greben. Nepotrpezljivo se odpeljes
naprej na nizjo Dovsko Babo. A na
Babi se zalomi. Znasel si se v nizjih
plasteh in Sele sedaj se zave$ mo¢nega
dolinskega vetra. Nima$ veé sprozil-
cev, raztrgana termika ne dovoli vec
konstantnih zavojev, ki bi te pones-
li visje. Naredis en zavoj v prazno
in Ze si se znasel grozno nizko nad
grebenom. Na pospesevalniku si, a
ne prebijas, obenem si krilo ne upas
pospesiti do konca, ker ga stalno lovi$
in se bojis, da ti ga ne sesuje, Ce pa
bo$ popustil pospesevalnik, te lahko
odnese Cez greben. Tvoj razpolozljiv
prostor je vedno manjsi in prav hitro
moras resiti nastalo situacijo.

Ker postaja stvar zanimiva, se bomo
v tem tekstu odlocili za dve varianti.

Najprej varianta A:

V trenutku imas vsega dovolj, skre-
ne$ na varno v dolino. Bo¢no na ve-
ter pospeseno drsis$ v dolino. Sprednji
grici ti delajo valove, ki jih okrepi Se
efekt raztrgane termike. V trenutku
te nabije gor, kmalu zatem tones.
Padalo ti premetava in Ze zdavnaj si
popustil pospesevalnik. Lovis nihaje,
stalno uravnavas krilo in izgubljas vi-
$ino, oziroma tones med grice in zato
raje popustis, da z vetrom drsi$ v do-
lino ob manjsi izgubi visine. Visina
ni ve¢ problem, krilo pa ti premetava
pri hitrosti vsaj 50 km/h. Lovis ga,
hkrati pa si lahko hvalezen vsem va-
jam aktivnega letenja, s katerimi si se
ucil uravnavati krilo po vzdolzni in
precni liniji.

Uspelo ti je prileteti nad dolino Moj-
strane. Tukaj je mocan, a dokaj la-
minaren veter, lovljenje padala ni vec
tako intenzivno in lahko umirjeno
dihas. Visi§ na mestu, s pospesenim
krilom le pocasi prebijas naprej. Ob-
¢asno dobis$ termi¢no dviganje in ta-
koj dobi$ upanje, da bi lahko pobral
sredi doline. Naredi$ zavoj, a ze ni
ve¢ dviganja, te je pa odneslo mo¢no
nazaj v dolino. Ker se tukaj dolina zZe
0zi, ve$ da to pomeni samo $e hitrejsi
pretok vetra, zato nikakor ne smes Se
globlje nazaj. Proti dnu doline veter

$e narasca, padalo postaja nemirno,
ker se pojavljajo termi¢ni sunki, ko
veter iz 40 km/h naraste na 50 km/h.
Zelis si, da bi bil zZe na tleh, a bitka
traja. Pri polno pospesenem letu na-
redis$ stabilna usesa. Ko zmanjsas po-
vrsino padala, postane padalo mo¢-
neje obremenjeno, bolj kompaktno in
stabilno, ne bojis se ve¢ zapiranja, ni
veC potrebno kontrolirati nihaje, po-
spesevalnik z lahkoto ti$¢is do konca.
Seveda ima$ neuporabne komande, a
z vadbo si se nauéil krmiliti padalo z
nagibom v sedezu, in krilo brez ek-
sperimentiranja odlocno usmeri$ na
najvedji dosegljiv travnik, vzpored-
no z daljnovodom, a dovolj dale¢ za
drevesi in hisami, da ne bo vrtincenja
vetra. Hkrati imas dovolj dolgo pri-
stajalno linijo brez fizi¢nih ovir, na
katere bi te lahko povlekel veter, pre-
den porusis kupolo. Ja tudi podiranje
kupole si vadil v Logatcu na moénem
JZ, ko te je vleklo po tleh, da si bil
ves blaten in so se ti vsi smejali. Tak-
rat si osramocen dobil izkusnje, ki jih
ostali nimajo in sedaj si za to lahko
moc¢no hvalezen. Ravna$ odlo¢no in
samozavestno, kot ti narekuje adre-
nalin in tvoje znanje, ko ni treba z
dvomi pomisljati kako in kaj. Vse-
kakor pa si pridobil novo izkusnjo,
pristanek z usesi in pospesevalnikom
skoraj do tal. Tokrat si celo hvalezen
hibi tvojega padalu, ker se usesa na
“gasu” ne odpirajo rada, in pri pris-
tanku enostavno lahko spusti$ vrvice
ob uporabi komand.

Varianta B:

Odlodil si se, da z vetrom, vzporedno
z grebenom, odleti$ proti Kepi. Ni-
zek si, a se z vetrom v hrbet zapelje$
naravnost v ozek greben, kamor se
upre veter in kjer te nabije ob ska-
lah z dviganjem éez 10 m/s navzgor
v visje plasti. Ves, da si vse prepusti
sredi in se ti je lepo iz$lo, ampak sedaj
zagotovo ne gres ve¢ v nizje plasti.
Sedaj bos vrtel vse stebre do konca
in vzdrzeval vi$ino in Se in Se se bos
ucil, kako se popolno izkoristi vsako
najmanjse dviganje tudi v moénem
vetru, da ga le pravocasno izkoristi$
in ne izgubis$ varne visine.

Ugodni letalni dnevi,

odliéna oprema in zbirka

brezkonénih informacij,

vse to omogoca turistiénim

pilotom, da se zdruzijo z

“bogovi” (s profesionalnimi

piloti). Ko take Zelje

postanejo mogoée in

uresnicljive, se ne ustavijo.

Vrednost ali pomen

prigaranega dela tako zal

upada in se zanemarja.
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Svoljsak

Tisti, kijev
Slovenijo prinesel
prvo jadralno
padalo

Avtor: Srecko Jost

Imamo cast, da v Ikarju predstavi-
mo tistega, ki je v Slovenijo prine-
sel prvo jadralno padalo. Kdaj se je
to zgodilo?

Ze jeseni 1984 je Dare Svetina s
klasi¢nim padalom za skoke iz le-
tala, takrat devetceli¢nim parafo-
ilom, skocil z Dobrée. S taksnim
padalom je nato tudi ze poletaval
Sandi Marincic¢ z visjih slovenskih
vrhov.

Jeseni 1986 sem iz Avstrije pripe-
ljal prvo jadralno padalo Maxi in z
njim 6. novembra poletel na Kam-
niskem vrhu. Sandiju in Stanetu
Krajncu sem ga "dovolil" preko-

pirati in od takrat naprej, od leta
1987, se je jadralno padalstvo pri
nas zelo hitro $irilo in razvijalo.
Najprej so se prikljucili predvsem
planinci in alpinisti, ter seveda
kaksni bliznji prijatelji.

Bil si med prvimi zmajarji pri nas
in prej tudi menda dober kolesar?

Od nekdaj so mi bile vse¢ »veter
v lasehq, zadeve, ki se dogajajo v
naravi, ti$ini, brez motorja, kjer
cuti$ obtekanje zraka. V mlados-
ti sem hodil v hribe, treniral tudi
kolesarstvo in vozil za klub Sava
Kranj tudi na dirkah. Izhajam iz
Skofje Loke, tam me je zmajarstva
ucil Janez Zakrajsek. Zmajarstvo
se je pri nas zacelo ve¢ kot deset
let prej kot jadralno padalstvo, bil
sem zraven kar kmalu. Zmaje smo
gradili sami, po dakron smo hodili
v Trst, po aluminijaste cevi pa v
Agrostroj in Impol Slovenska Bi-
strica. Na spojih pletenic smo dali
bakrene cevke, ki smo jih sploscili
in spiralno zavrteli. Med prvimi
zacetniki zmajarstva in tudi izde-
lovalci pri nas je bil Stane Krajnc,
s katerim sva kasneje veliko sode-
lovala, tudi pri razvoju in izdelavi
jadralnih padal. 1978 sem “sesil"
svojega prvega zmaja in z njim
kasneje tekmoval. Na Drazgoski
gori sem Ze tekmoval na 1. jugo-
slovanskem prvenstvu. 50 tekmo-
valcev nas je nastopalo v takrat
edini disciplini, ¢asu in to¢nosti
pristajanja. Pred kratkim smo se
udelezenci zbrali na 40. obletni-
ci prvenstva. Rekordi so se takrat
postavljali le v Casu trajanja lete-
nja v zraku in v pridobljeni visini

nad vzletis¢em. Tudi sam sem jih
postavljal, leta 1980 v casu traja-
nja, 5 ur 26 minut na Racni gori,
ter v pridobljeni visini, 1080 me-
trov nad Lubnikom, leta 1982.

Na zmajarskih tekmovanjih, ki so
bila tudi v tujini, si se spoznal z
jadralnim padalstvom.

Ker smo si sami izdelovali opre-
mo, tudi zmajarske pilotske vre-
Ce-gurtne, sem na tekmovanjih v
tujini prisel v stik z nekaterimi, ki
so se tam ze ukvarjali z izdelavo
in prodajo. Zacel sem jih Sivati
tudi za njih, vse je preko, takrat
neprodusne YU meje, potekalo se-
veda po "Sverc' varianti. Pri nas
sem prodal tudi kak$nega njihove-
ga zmaja. Tako sem oktobra 1986
v Sillianu prisel v stik z jadralnim
padalstvom, slo je na hitro - saj

novila Air systems, bodoci kupec
je posodil precej denarja, kar "na
lepe oci', za stroje in repromateri-
al. Prostor se je najel v bolnisnici
Golnik, kjer so zaprli star gine-
koloski oddelek. Nekaj sten je slo
ven in zacela se je prava serijska
izdelava jadralnih padal. Kasneje
se je vse skupaj se $irilo, najemali
smo tudi telovadnice in dvorane
za montazo vrvic in konéno kon-
trolo. Bil sem vodja proizvodnje,
Zena vodja montaze, Stane je bil
zraven pri razvoju,.... Zaposlenih
nas je bilo najve¢ tudi 60. Delali
smo res veliko, tu in tam tudi po
24 ur na dan. V celotnem obdob-
ju firme smo izdelali okoli 10 000
padal, ogromno rezervnih padal,
sedezeyv, itd., tako da smo bili eden
najvedjih evropskih in svetovnih
podjetij na tem podroéju. V Slo-
veniji je jadralna padala in opre-

zna$ leteti z zmajem, bos poskusil
tudi to. Dvig kupole, Pepi Geste-
iger me je porinil in sem iz prve
odletel. Zmaji so takrat ze kar
dobro leteli, to pa je slo strmo
navzdol in bilo me je precej strah.
Bilo mi je vseeno vse¢ in na sejmu
v Tegelsbergu sem takoj kupil ja-
dralno padalo Firebird Maxi in ga
presvercal preko meje.

Izdelovanje opreme je privedlo do
prav resnega podjetniskega obdob-
ja, ki je trajalo okoli 14 let. Kako
se je to zacelo?

Po izobrazbi sem radioloski inze-
nir, pred in po tem obdobju sem
bil zaposlen v bolni$nici Golnik in
Zdravstvenem domu Skofja Loka.
Z masovnim razvojem jadralne-
ga padalstva se je hitro povecala
potreba po razlicni opremi. Takoj
sem zacel izdelovati sedeze, z de-
sko ali brez, s Stanetom sva pod
drobnogled vzela nekatere modele
jadralnih padal.

S sedezi sem Ze sodeloval s firmo
»Fly market« iz Avstrije, ki je iska-
la resnega izdelovalca v Sloveniji.
Marca 1990 sva s Stanetom usta-

mo izdeloval se Sandi Marinc¢i¢ —
Kimfly, pa tudi Marko Malovrh iz
Velenja — Sky servis, sedanji Sky
paragliders iz Ceske.

Tvoj sedez s Clenastim protektor-
jem me je v tistih letih resil huj-
$ih poskodb. Na tekmi v tocnosti
pristajanja v Dolenjskih Toplicah
sem po vzletu z eno stranjo padala
zapel za visoko drevo in iz velike
visine priletel na hrbet na skale.
Ce ga ne bi imel, bi se zelo slabo
koncalo, k srec¢i pa so bilo le ne-
kajdnevne bolecine.

Razvoj je sel od navadnih sede-
Zev iz trakov in deske v smer ¢im
boljse zascite. Vgrajevali smo pro-
tektor iz upogljive trde plastike, na
katerem so bili vgrajeni ¢leni, pod
katerimi so bile rolice pene. Zelo
dobro so amortizirale udarec, trda
plastika pa je bila odli¢na zascita
za udarce trdih predmetov. Kasne-
je so se zaceli razvijati in vgrajeva-
ti protektorji, kompletno narejeni
iz pene s primernim pojemkom,
preko pa $e upogljiva tanka pla-
sti¢na plosc¢a. Sedezi so bili odprti,
brez vrece za noge.

Kaj pa razvoj jadralnih padal in
koliko razli¢nih modelov je bilo
izdelanih?

V prvih letih so imela jadralna pa-
dala le zgornjo in spodnjo povrsi-
no in profilna rebra z odprtinami
za pretok zraka, v notranjosti ni
bilo diagonalnih trakov, ki omo-
gocajo Cvrstejso kupolo in manjse
stevilo vrvic. Bilo je tudi do Sest
nosilnih vrvic na vsakem nosilnem
traku, tako da je bil skupen upor
vrvic zelo velik. Takrat se ni mo-
deliralo z racunalniki, saj je bila
njihova zmogljivost primerna, bolj
kot ne, le za igranje Cisto enostav-
nih igric. Konkuren¢na jadralna
padala se je natan¢no pregledalo,
tudi razparalo in dodatno razvija-
lo. Razvoj se je delal "na roke', v
glavi pa si moral imeti tudi kar
nekaj 3D prostorske predstave. S
Stanetom sva razvijala jadralna pa-
dala po narodilu za tuje partnerje,
placevali so sproti. Velikokrat smo
imeli jadralno padalo stestirano ze
tu, preden je dobilo zunaj uraden
test. K razvoju in testiranju novo-
sti je pristopil tudi Domen Slana,
takratni na$ vrhunski tekmova-
lec, sedaj poznan kot akademski
slikar, oblikovalec in kipar. Tudi
France Giacomelli, profesor ma-
tematike na skofjeloski gimnaziji,
je dodal svoje znanje, on se je zZe
zacel ukvarjati z osnovami racu-
nalniskega programiranja.

France in Domen sta na predlog
Staneta Krajnca skonstruirala prvo
prototipno tekmovalno jadralno
padalo z vmesnimi diagonalnimi
trakovi, Friend, sesili smo ga pri
nas. To je bilo tudi prvo jadralno
padalo te vrste na tekmi svetovne-
ga pokala (PWC), kjer je z njim
tekmoval Domen. Po njuni zasno-
vi smo naredili tudi jadralno pada-
lo Civ-¢iv, ki je bilo po pre¢ni osi
zlomljeno kot pti¢je krilo. V vsem
obdobju smo izdelali okoli 15 raz-
licnih modelov jadralnih padal, v
vseh varnostnih kategorijah.




Poskus je bil tudi z napihljivim ja-
dralnim padalom Turbo, ki se je
polnil z ventilatorjem skozi sre-
dnjo celico, vse ostale pa so bile
zaprte. Zakaj se je izkazalo, da
stvar ne bo uporabna za resno le-
tenje?

Leta 1993 me je poiskal profesor
Viktor Sajn iz strojne fakultete, ki
se je tudi spoznal na aerodinami-
ko in predlagal narediti ¢imbolj
kompaktno in vitko krilo, ki bi
kompletno bilo vseskozi pod pri-
tiskom. Izdelali smo napihljivo
jadralno padalo, zaprli smo celice,

na trzis¢u posrednikom in distri-
buterjem ponudila nizjo ceno ob
enakem profitu. Stevilo zaposlenih
sem zmanjsal in kmalu sem se od-
lodil, da se vrnem v zdravstvo, v
Air systems d.o.0. pa obdrzim ser-
vis, prelaganje resevalnih padal in
izdelovanje po narocilu.

Z letalno opremo Air systems je
preleteno tudi kar nekaj svetovnih
rekordov. Spominjam se ekipe, ki
je od leta 1992 kar nekaj let za-
pored v novembru in decembru
vzletala na vitlo v Kurumanu v
Juznoafriski republiki.

dobil dober steber, bil kar tiho, ga
navrtel preko zZeljene meje, pogle-
dal na visinomer in navrtel Se en
krog za "ziher', na 5114m. Takoj
zatem pa seveda dol, da ne bi bilo
problemov z zavestjo in razmislja-
njem.

V kasnejsih odpravah smo imeli
piloti kevlarske steklenice s kisi-
kom, saj se z uporabo kisika na
teh visinah pilot pocuti bolj sveze,
ne cuti toliksne psihi¢ne obreme-
nitve, manj ga zebe, hkrati pa se
kasneje utrudi.

1987 na Kriski gori, sem zmagal.
Prvi let sem letel 8 minut in 18
sekund, drugi¢ pa minuto dlje.
Pricela so se tudi tekmovanja v
casovni dolzini jadranja ter prve
tekme v, gledano danes, zelo krat-
kih preletih. V St. Hillaire du To-
uvet, leta 1988, sem se kot clan
jugoslovanske reprezentance ude-
lezil 1. evropskega prvenstva v
preletih in Ze preletel 10 km.

Za preletasko letenje ob obilici
posla kasneje ni bilo ve¢ toliko
Casa, zato sem se posvetil bolj hoji
in letenju s hribov ter toc¢nosti pri-

stajanja. Ze leta 1988 sem odletel
iz Triglava v Bohinj, prvi ¢ez juz-
no stran, 11 km daleé, s takratno
fineso, sedaj bi ji rekli 1: kamen,
saj je bilo takratno letenje skoraj

dotok zraka je bil spredaj v sredini
z vgrajenima dvema nasproti vr-
te¢ima se propelerjema. Napajanje
je bilo po kablih iz akumulatorja
v sedezu. Ze na tleh je bilo napih-

Tudi v jadralnem padalstvu si tek-
moval ze od zacetka, najprej na
tekmah v tocnosti pristajanja, po-
tem v preletih, v zadnjem obdobju
pa spet v tocnosti pristajanja.

Domen Slana (evropski podpr-
vak v letu 1992, v I?reddvoru),
Marko Novak, Ales Suster, Ma-
tej Jocif, Bojan Marci¢, Nal Kralj

Tone kolesar - 17 let

EQ sport iz 1990 -
prvi model iz Air
systems

njeno, v zraku je v turbulenci le
zanihalo in se upognilo kot guma,
ker je notranji pritisk prepreceval
morebitna zapiranja. Bilo je vitko,
dolzine 12m, Sirine le 2m, hitrost
je bila preko 40 km/h, finesa bli-
zu 10, za takratne case nekaj iz-
rednega. Letal sem z njim z Goz-
da in s Krvavca. Poleg precejsnje
investicije je bilo glavni razlog
za prenehanje razvoja vprasanje,
kako resiti problem, ki bi nastal
ob odpovedi ventilatorja in s tem
prenehanju polnjenja kupole.

Kako to, da si se iz poslovneza v
sferi prostega letenja vrnil spet
nazaj v medicinske vode?

V Letenicah sem zgradil hiso s po-
slovnimi prostori, se kasneje pre-
selil v Kranj v Se vecje prostore,
kjer smo $e vsaj Se pet let, do leta
2014, delali "na polno". Potem se
je zgodila tekstilna recesija. Ve-
lika vecina tekstilnih podjetij je
prestavila proizvodnjo na Daljni
ali Bliznji vzhod, saj je bila tam
nekajkrat cenejsa delovna sila.
Pri nas so takrat propadle skoraj
vse vedje tekstilne tovarne. Vecina
tujih izdelovalcev letalne opreme
je tudi selila izdelavo v cenovno
ugodnejse dezele in s tem lahko

in jaz (v JAR bil 2x) smo leteli
tam, naskakovalo in premagovalo
se je svetovne rekorde v preleteni
razdalji, preletih na dolocen cilj in
pridobljeni visini. Meje so se po-
mikale najprej preko 200, nato pa
preko 300 km. Sposobna jadralna
padala so imela fineso okoli 1:6 do
1:7. Najbolj znana nasa modela v
tej kategoriji sta bila Aerologic in
Sensor. S temi jadralnimi padali
smo doma ze preletavali Kara-
vanke iz Velike planine. Treba je
vedeti, da ni bilo toliko znanja in
dosegljivih podatkov iz meteoro-
logije, prav tako literature, nobe-
nih Youtube videoposnetkov, od
instrumentov pa le visinomer z
variometrom, zemljevid, kompas
in fotoaparat. Redkokdo je imel Ze
kaksen GPS z loggerjem, saj je bilo
to cenovno izredno drago, bila pa
je to tudi kar velika skatla, z malo
spomina za shraniti preleteno pot.
V JAR sem postavil tudi visinski
rekord, preko 5000 metrov brez
uporabe kisika. Dogovorjeni smo
bili, da se pilot po radijski postaji
javi vsake toliko ¢asa ekipi, ki mu
zastavi enostavno vprasanje, na
primer koliko je 3x4. Ce se ti za-
tika pri odgovoru, je to znak, da je
treba iti dol, nizje, da ne bi pocel
neumnosti. Na 4000 metrih sem

Po letu 1987, ko se je razmahni-
lo jadralno padalstvo, smo naudili
leteti precej novih pilotov in tako
so se lahko zacela tekmovanja.
Zaradi slabih letalnih lastnosti ja-
dralnih padal, pa tudi nepisanega
pravila, da je od 12.-15. ure smr-
tno nevarno letenje v termiki, ker
ni imel nihce teh izkusenj, je bilo
popularno druzenje na tekmah v
to¢nosti pristajanja, ki so se pri-
rejale povsod po Sloveniji. Gornji
grad (Lepenatka), Kotlje (O$ven),
Begunje (Dobrca), Dolenjske To-
plice (Pogorelec), Pohorje (Mari-
bor), pa e kje. Zbralo se je tudi
do 200 udelezencev (Lepenatka),
po tekmi je bila velika veselica z
glasbo, bogate nagrade za vse. V
tistih casih ni bilo organizatorjem
problem dobiti kaj od sponzorjev.
Sel si malo naokoli po firmah, pa
nabral prakticna darila - cement,
gospodinjske aparate, opeko, turi-
sti¢na potovanja, vecerje v gostil-
nah, itd.

Imel sem precej zmajarskih izku-
Senj in sem dobro tekmoval tudi
na takratnih tekmah s kombina-
cijo letalnega Casa in tocnosti pri-
stajanja. Ze na prvi tekmi, odpr-
tem slovenskem prvenstvu, leta

taksno, kot je sedaj "base jump".

V disciplini toCnost pristajanja si
osvojil skoraj vse, kar je mogoce,
verjetno se je tezko spomniti vseh
dosezkov?

Bom poskusil nasteti najboljse.
Posami¢no enkrat svetovni pr-
vak, enkrat tretji na SP, enkrat
tretji na EP. Ekipno z reprezen-
tanco veckrat evropski prvaki,
veckrat svetovni prvaki, pred leti
celo petkrat zaporedoma, na vsaki
dve leti, ko je prvenstvo. Zmage
na tekmah svetovnega pokala in
raznih mednarodnih tekmovanjih.
Verjetno mi najve¢ pomeni sve-
tovni rekord v zaporedno zadetih
0 centimetrih, ki sem ga dosegel
leta 2017 na svetovnem prven-
stvu v Albaniji, ko sem na "nulo”
pristal kar stirikrat zaporedoma,
do takrat je bil rekord le dvakrat.
To je cilj, za katerega treniras vso
kariero in za katerega se ti mora
poklopiti veliko faktorjev; ulete-
nost, telesna in Custvena priprava,
zbranost, .....Se kaksne pol leta po
tistem sem bil v "sedmih nebesih",
saj je bila zame to po vseh letih
trdega dela nagrada za ves trud in
minulo delo.




Ta rezultat te je v Albaniji naredil
skoraj za narodnega heroja. Alket
Islami, njihov vodja reprezentan-
ce, je lani na otvoritvi EP v Ko-
baridu na odru v mikrofon pred
vsemi navzocimi pri predstavitvi
povedal le en stavek: »Slovenia is
country of Tone Svoljsak!«

Ja, tam se gredo ta $port na vrhun-
skem nivoju. Tekme so z direk-
tnim TV prenosom, tudi pri nas
se jih lahko gleda od tam preko
satelita. Pride tudi predsednik dr-
Zave, prisotno so vsi ostali medi-
ji, veliko je gledalcev, nagrade so
precejsnje. Tam sem bil Ze enajst-
krat. Z njihovimi letalci imam
prijeten odnos. Ze leta 1999 so
zaceli prirejati tekmovanja in sem
tam veckrat zmagoval. Tudi v letu
2011 sem bil prvi in si prisluzil
nagrado v znesku 1000 EUR, pa
e jadralno padalo po izbiri. Na
moje veliko presenecenje so mi
ga pripeljali kar v Slovenijo. Tukaj
sem ga prodal in s temi, v sestev-
ku skupno tri tiso¢ evri, edinokrat
pozitivno zakljucil letalno tekmo-
valno sezono. Za finan¢ni vlozek v
tekmovalni sport mi ni bilo nikoli

juznokorejci so ze zelo blizu temu.
Kitajec, ki je zmaga lani jeseni, je
imel lani 3000 letov za trening.
Ce jih gledas na treningih, je nji-
hova preciznost neverjetna. Oseb-
no sem imel najvec trening letov
v letu 2013, bilo jih je okoli 700.

Za uspeh na tekmi si je treba upa-
ti zmagovati. Zmagati si moras ne
samo zeleti, ampak biti preprican
da zmore$ in to v tistem trenut-
ku tudi upati narediti. Velikok-
rat sem imel probleme na izbirni
tekmi za nastop na velikem tek-
movanju, potem pa sem bil tam
prvak. Seveda je treba biti tudi v
odli¢ni psihofizi¢ni kondiciji, ule-
ten, v vsakem letu zbran, sproscen
in odli¢no poznati svoje jadralno
padalo v vseh rezimih letenja. To
predvsem manjka mladim tekmo-
valcem, ki rabijo kar precej let, da
se jim te stvari sestavijo. Tudi pri
nas je sedaj nekaj novih, mladih
fantov in deklet, na katere bomo
lahko prenesli nase izkusnje. Pod-
laga za uspeh na tekmah je namreé
tudi trening z dobrim tekmoval-
cem.

zal, saj dozivi$ veliko lepih izku-
Senj, vidi$ veliko sveta in spoznas
ogromno ljudi.

Se nekaj o opremi. Alpina je izde-
lala poseben letalni cevelj in mo-
del poimenovala Svoljsak. Kate-
ro jadralno padalo pa bos letel v
2019?

V toc¢nosti pristajanja smo bili tudi
v Kobaridu 2018 najboljsi v Evro-
pi, ekipno in posamicno. Kako pa
bo na letosnjem svetovnem prven-
stvu, v septembru v Vrscu v Srbiji?

Prvenstvo bo tam ali pa mogoce
v Makedoniji, zaradi tezav glede
nastopa Kosova. Disciplina dozi-
vlja po masovnosti neverjeten raz-
mah v Aziji, predvsem v Indonezi-
ji, Juzni Koreji in na Kitajskem. Pri
najboljsih tekmovalcih imajo pravi
pristop, podporna ekipa jim ure-
ja logistiko, letenje jim je sluzba.
Bolj so natrenirani od nas, mi pa
smo psiholosko mocnejsi, ko nas
na tekmah zagledajo, kar nekako
‘zmrznejo". Ko bodo tudi to preb-
rodili, jih bo tezko premagovati,

Z Alpino, kot sponzorjem, sodelu-
jem ze deset let, od takrat skupaj
razvijamo cevelj, prirejen za pika-
se. To je sedaj prirejen smucarsko
tekaski cevelj, s poudarkom na zas-
¢iti gleznja s karbonom. Podplat
je popolnoma raven, spredaj ima
vgrajen poseben cep. Z njim se ob
pristanku cilja sredinski krogec
tarce. Cevelj "Svoljsak" nosi zadnje
leto tudi Matjaz Sluga, bivsi in ak-
tualni evropski prvak, moj klubski
sotekmovalec iz Zlatoroga Lasko
in najveckrat partner na treningu.
S skupnim trdim delom dokazuje-
va z rezultati na najveéjih tekmo-
vanjih o pravilnosti najinega dela.
Do leta 2011 sem tekmoval na
svojih padalih, potem od 2012

— 2016 na Triple Seven, Pawn-u
in Rook-u. Cakal sem na model
Deck, ki se nekaj ¢asa ni bil izde-
lan, zato sem imel zadnja tri leta
Gradient Bright. Letos bom letel
Triple Seven Deck, ki v zadnji
fazi doleta omogoca vedje in hkra-
ti mirno propadanje ob globokem
vlecenju krmilnih vrvic. Pohoditi
piko znam, finesa in hitrost dole-
ta pa se z njim lazje zaustavi ali
1znici.

Se neprijetno vprasanje, je bilo kaj
hujsih poskodb pri letenju?

1987 sem v Planici, v "skibutskah",
pri pristajanju z zavoji v obe smeri
zbijal visino ter trse pristal, zlomil
sem dve stopalni kosti. Leta 1989,
Stirinajst dni pred 1. svetovnim
prvenstvom v preletih v Kosse-
nu, smo bili povabljeni na letenje
v Crni gori. Na nosilnih trakovih
jadralnega padala v tistih casih ni
bilo niti trimerjev, niti pospese-
valnika. Vpadni kot smo poskusali
spreminjati s sedezem, s spremi-
njanjem tezisc¢a, glede na vec vpetij
na sedezu. V zadnjih metrih pred
pristajanjem se nisem pravocasno
postavil pokonci, zra¢ni tok me
je malo zaustavil, Se bolj sem se
nagnil nazaj, ter s tem premaknil
tezisCe in krilo spravil v prevlecen
let. S prevelike visine sem trescil
na tla. Sedeze smo imeli seveda
Se brez protektorjev, zaradi padca
sem imel zlomljeni dve vretenci.

Te vrste poskusi z vpadnim kotom
so se kmalu opustili, saj je bilo tudi
v tujini preve¢ nesrec, skupil jo
je tudi Toni Bender, profesional-
ni testni pilot. Eden od poskusov
inovacije Domna Slane v tej smeri
je bila tudi sSiroka in kar nerodna
"kletka", na katero so bile namesto
na nosilne trakove pripete nosilne
vrvice, pilot pa jo je nagibal naprej
in nazaj.

Tone, cestitke za tvojih

41 let prostegaletenja,

odtega 33 letzjadralnim

padalom, pa seveda tudi

za okroglo zZivljenjsko

obletnico, s Sestico

spredaj, ki je bila13. marca.

S tvojo najljubso stevilko

13 pa ti Zzelimo se veliko

tekmovalnih uspehov.
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CLANEK

Izmet

Avtor: Matt Warren
Vir: Cross Country, §t. 182 - avgust 217
Prevod: Jernej Bodlaj

Ko izvrzete rezervo, le-ta posta-
ne najpomembnejsi del vase opreme.
Sicer le ti¢i v sedezu, kjer jo stiska-
mo, besnimo nad njo in vanjo se na-
bira prah. Morda je ¢as za menjavo.
Za mnenja smo vprasali strokovnja-
ke: kako izboljsati odnose z nasimi
rezervami in kako poskrbeti, da bodo
delovale, ko jih bomo potrebovali?

Izbira rezerve

Kako izbrati rezervo, ki bo za nas
najprimernejsa? Vprasali smo za nas-
vet.

Tom de Dorlodot je poznan kot pro-
fesionalni pustolovski pilot in Red
Bullov atlet. Letel je povsod, od plaz
v Franciji, do Karakoruma v Pakista-
nu. »Katero rezervo izberete, je odvis-
no od tega, kaj pocnete,« pravi. »Kjer je
mogoce, poskusam biti ¢im lazji in vza-
mem najlazjo okroglo rezervo — okvirno
en kilogram. Ko se odpravim na He&/F
ali bivak letenje, navadno poznam teren
in letim preko podrocij, kjer lahko pri-
stanem, zato mi okrogla zadosca. Taksen
izbor ustreza tudi za vecino tekmovalcev
na X-Alps, kjer je nizka teza glavnega
pomena.c

V zadnjih letih se v modi pojavljajo
kvadratne rezerve. Randi Eriksen si
je razvoj le-teh ogledal od blizu, saj je
¢lan testne organizacije Air Turquo-
ise, kjer izvajajo EN certificiranje.
»Danes prakticno vsi govorijo o kvadra-
tnih rezervah,« meni. »Imajo podobno

propadanje in odpiralne case kot okrogle
rezerve, a so stabilnejse, kar je odlicha
prednost.«

Chris White je instruktor, vodi¢ in
strokovnjak za ekstremne manevre.
Dela z gurujem ekstremnih ma-
nevrov Jockyjem Sandersonom in
preko tecaja ekstremnih manevrov je
pomagal ze stotinam pilotov. »Zdi se
mi, da so kvadratna padala stabilnejsa,
saj razvijejo smer potovanja,« pred-
videva. »V bistvu potujejo nad tlemi,
Ceprav ne nujno naprej. Lahko potujejo
nazaj ali vstran. V vsakem primeru pa
je manj verjetno, da nihajo in nic tezje
jih ni prelagati.«

Bi si morali umisliti vodljivo rezervo?
Vodljive rezerve nam dajo vec avto-
nomije glede izbire pristanka, a mo-
rate vedeti, kako jih uporabljati in
hkrati biti pripravljeni na nekaj pre-
senecen,j.

Razvoj rezerv

Tom: »Ce letim v bolj odrocnih kra-
jih, bolj tehnicnih, kot Pakistan, potem
letim z Beamer serijo Rogallovega tipa
rezervnih padal. Ima 500g ve¢, ampak
lahko jo vodimo, kar je zelo pomembno
v odrocnih podrocjih. Z wnjimi lahko pri-
stanete kjerkoli. Enkrat sem metal v Or-
ganyi in uspel pristati na vzletiscu.«

»Vendar si je vredno zapomniti, da se
vodljive rezerve cesto odpirajo z navi-
tiem. Ni prav velik problem, ce se odpre
navita. V zacetku se tako spusca navpic-
no navzdol, le odviti se morate in osvo-
boditi komande in Ze lahko upravljate
smer.«

»INa voljo so tudi Base sistemi rezerv-
nih padal, ki so dale¢ najboljsa moznost.
Trenutno so Zal se vedno pretezka, a to
se bo spremenilo.«

Randi se strinja, da so vodljiva re-
zervna padala bolj komplicirana. »Ve-

Navitje po izmetu vodljive rezerve

likokrat se odpirajo z navitjem. Sistem
Rogallo, na primer, se lahko odpre v
smeri vetra in hitro moramo popraviti
smer. Zadeva je odlicna za izkusene pi-
lote, manj za zacetnike, se posebno ker se
je treba ukvarjati Se s padalom.«

Chris: »Glavna stvar pri uspesni upo-
rabi vodljive rezerve je, da imamo ne-
kaksen sistem odklopa glavnega padala.
Slednje potencialno doda Se vec proble-
mov. Morda so primernejse, ce jih izvr-
Zemo na visini, a se po mojih izkusnjah
to redkeje dogaja. Navadno ljudje skusa-
jo resiti glavno padalo dokler so visoko,
kar pomeni, da se vecina izmetov doga-
ja razmeroma nizko. In ce uporabljate
vodljivo rezervo, boste morali najprej
poskrbeti za glavno padalo in prevzeti
kontrolo leta rezerve, preden ta dejansko
postane vodljiva.«

»Vsi sistemi imajo prednosti in slabosti
in vedno je mozno najti primere, kjer so
eni boljsi od drugih. Ce ne veste tocno,
kaj se vam bo pripetilo, je tezko vedeti
katerega izbrati.«

Kaj uporablja on? »Lansko leto sem
zamenjal rezervo, pred tem pa podrocje
precej raziskal. Na koncu sem se odlocil
za preprosto, »trotel-ziher«, lahko, ok-
roglo rezervo. Slo je za najboljsi kom-
promis.«

Vgradnjain
pripravljenost za
uporabo

Treba se je odlociti tudi kje bomo re-
zervo imeli. V sedezu ali v naroéju v
sprednjem kontejnerju.

Tom: »Ko ljudje zacnejo z jadralnim
padalstvom, jim Cesto svetujem, naj se
odlocijo za sprednji sistem. Rezervo je
lahko najti in s poljubno roko jo lahko
iZvrZemo.«

»Ko sem bil star 16 ali 17 sem se ucil
wfull-stall« in nisem tocno vedel, kaj
sploh pocnem. Slo je hudo narobe in zelo
hitro sem propadal proti tlom. Tezava je

bila, da sploh nisem razmisljal o rezervi,
samo resiti sem hotel situacijo s padalom.
A v zadnjem trenutku sem pred nosom
videl rocaj rezerve in jo izvrgel. Zasluga,
da sem uspel prepreciti hudo nesreco, gre
verjetno sprednjemu sistemu.«

Chris: »Menim, da je smiselno izbrati
ujemajoc sistem. Ce uporabljate Gin-ov
sedez, je smiselno vgraditi tudi Gin-o-
vo rezervo. Drugace je nekako tako, kot
bi v vasega Forda dali Volkswagen-ov
motor.«

Tom: »Katerikoli sistem Ze uporabljate,
testirajte ga. Pojdite na tecaj ekstremnih
manevrov in se dogovorite za test. Veci-
na ljudi smatra rezervo za alternativni
nacrt, a pravzaprav ne vedo, kako se ob-
nasa in kaj pocne.«

Chris: »Bi jo moral testirati na eks-
tremih? Preprican sem, da ce ste se v
kontroliranih okoliscinah z izmetom ze
srecali, boste bolj verjetno segli ponjo, ko
jo boste potrebovali,« se strinja.

Ostaja $e vprasanje barve. Ce Zelite,
da vas bodo lazje nasli med drevesi,
se izognite izbiri zelene. Zanimivo
je, da nekateri proizvajalci Se vedno
uporabljajo zeleno.

Izmet

Izbrali in spakirali ste svojo rezervo,

Sistem za odklop

zdaj pa razmisljate, kako jo uporabiti?
»Na izmet morate biti pripravijeni —
zgodaj,« pravi Tom de Dorlodot. »Ve-
liko ljudi caka predolgo in si polomi
hrbtenico. V bistvu, ko gre vse k vragu,
bi moral biti izmet rezerve vasa prva
izbira. Ce ste jo preizkusili na tecaju
ekstremov, veste kaj pricakovati in bolj
boste pripravljeni. Seveda, véasih boste v
popolni zmedi in takoj ko boste izvrgli
rezervo, se bo glavno padalo popravilo.
To je nadlezno, a vsaj varni boste.«

Razmisljati morate tudi kako jo bos-
te izvrgli. O tem razmisljajte tudi na
tleh, ne samo med letenjem. Smiselno
je razumeti in biti dobro seznanjen z
opremo.

»Najprej morate natancno vedeti kje je
rocka rezerve. Preverite, Ce je na mestu
in na vam ustrezni strani. Morda upo-
rabljate izposojeno opremo, ali pa ste jo
dali ravno preloZiti in je montirana na
drugi strani. Preverite, Ce so zatici vsta-
vijeni. Rocka se med potjo na vzletisce
lahko kam zatakne. V zraku poskusajte
seci po rocki. Najti jo morate, brez da
razmisljate o njej. Pomembno je tudi,
kako izvrzete. Najprej je treba osvobo-
diti zatice, potem pa z mocnim potegom
izvleci rezervo. Nato poglejte kaj pocne
padalo in odvrzite jo v smeri stran od
padala. Ce ste npr. v avto-rotaciji, ne
vrzite pred padalo, saj bo sicer rezerva
pristala med vrvicami padala. Vreci mo-
rate za padalo.«
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»Zapomnite si, da se zgodba ne zakljuci
z izmetom. Poskrbeti morate Se za pada-
lo in sicer tako, da ne nasprotuje rezervi.
Naceloma zgrabim eno od komand, na-
vijam jo okrog roke in vlecem, dokler ne
uspem zagrabiti krila. Nato krilo stlacim
med noge. Na ta nacin se Se nekoliko
ublazi pristanek.«

»Enkrat sem akrobatsko letel in slo je
vse narobe. Izvrgel sem svojo okroglo
rezervo in zelo hitro priletel proti tlom
v korito za zivino, a padalo, nabasano
med mojima nogama, je delovalo kot do-
datna zracna blazina.«

Randi Eriksen ima nasvet, kaj storiti,
¢e se znajdemo v popolnem neredu.
»Odvisno je od okoliscin. Predvsem z re-
Sevanjem ne vztrajajte predolgo, odvisno
od vase visine, se razume, preden izvrze-
te rezervo. Glede na nacin »pospravlja-
njac« padala na poti navzdol pod rezervo,
smo poizkusali z razlicnimi nacini. Ved-
no pa dlje kot smo odlasali, tezje je bilo
upotegniti padalo. Zato ¢im prej poteg-
nite padalo k sebi.«

»Kaj zagrabite je odvisno od tega, kaj
dosezete. Skusali smo asimetricno, s po-
tegom ene strani krila, kar je v dolocenih
situacijah delovalo odlicno, v drugih pa
je bila prava katastrofa.«

»Poskusali smo z eno samo komandno
vrvico. Tudi tu je bilo razlicno. Enkrat
odlicno, drugic povsem narobe. Resnicno
je odvisno od dogajanja.«

»KarholiZe pocnete,

shusajte cim bolj

nagnestipadalo h sebi.

Jadralno padalo lahhko

naucinhovitost rezerve

mocho vpliva.«

Chris White: »Ko iz sedeza vlecete re-
zervo, je pomembno, da veste, da gre iz
sedeza v obratni strani kot je vanj vsta-
vljena.«

»Z drugimi besedami. Ce je rezerva
montirana iz strani pod sedezem, potem
jo morate izvleci pod kotom v nasprotni
smeri. Ce jo boste v taksni situaciji viekli
proti sebi, navzgor, kot bi dvigovali utezi
za bicepse, jo boste viekli pod kotom 90°
glede na smer, v kateri je bila vstavljena
v sedez.«

»Druga stvar je, da jo zanihate, preden
jo odvrzete. Vecina ljudi pozabi na to.«

Tom: »Med letenjem morate vedno imeti
pri roki noz za rezanje vrvic. Ni veliko
ljudi, ki ga imajo, a z njim lahko odreze-
jo vrvico, ki rezervi morebiti preprecuje,
da bi se odprla. Ce je potrebno, lahko
odrezejo celo padalo.«

»Cetudi vse deluje brezhibno, boste hitro

-

ugotovili, da se z rezervo spuscate hitre-
je, kot bi si mislili. Se posebej, ce imate
lahko varianto. Noge si lahko dejansko
polomite.«

»Rezerva predstavlja eno zascito. Pro-
tektor hrbta drugo, a se vedno bodite
pripravljeni na padalski doskok (PLF),
ki predstavlja se tretjo zascito. Vedno
pristanite na noge in bodite pripravljeni,
da se zakotalite. Polomil sem si hrbet in
vi resnicno si tega ne Zelite.«

Tom dodaja, da je potrebno razmi-
sljati tudi o tem, kaj se bo dogajalo
po pristanku. »Morda ste na drevesu,
ali pa imate zlomljeno nogo. Kako vas
bodo nasli resevalci? Ne morete se vedno
zanasati na telefon. Sestopanje z drevesa
je navadno izredno nevarno.«

»Najboljsa moznost je imeti samostojno
napravo za oddajanje lokacije. Obvezno
je imeti nekaj podobnega kot je InReach
ali Garmin. Imel sem nesreco ob Jadra-
nu, ko sem letel s Paulom Guschelbaur-
jem. Pristal sem na drevesu, pritisnil na
gumb in helikopter je prisel v 16 mi-
nutah.«

Skrb za rezervo

Ne zataknite je v sedez in na njo po-

zabite. Potrebuje skrb, redno prela-
ganje in razumevanje. Chris White
na leto prelozi preko 100 rezerv in
opaza mnozico pogostih tezav.

Izogibajte se ¢emurkoli, kar bi lahko
ogrozilo resevalni sistem in to vklju-
Cuje vse prefinjene trike, ki ste jih
od kolegov morda slisali. Na primer:
»INa rezervo ne privezujte notranjega
kontejnerja. To je resnicno slaba praksa.
Podobnega mnenja sem o privezovanju
plovca na rocaj za izmet. Vsemu, kar bi
lahko negativno vplivalo na potek izme-
ta, se Zelite izogniti. Je resnicno vredno
tvegati, da bi prihranili 20€? Mislim,
da ne.«

Kljub temu, da ni ocitno, se morate
zavedati, da je rezerva lahko posko-
dovana. Najveckrat zaradi Velcro tra-
kov (»jezkov«). »Pozorni bodite na tisti
del s kaveljcki. Precej hitro lahko posko-
dujejo nosilne trakove ali vrvice. Videl
sem celo primer, ko je jezek predrgnil
notranji kontejner in v rezervo naredil
luknje. Cedalje pogostejsi so sedezi, pri
katerih so v kanalih za vrvi za rezervo
jezki nadomesceni z zadrgami. To je ge-
nialno.«

»V bistvu poudarjam, da je pomembno
to, da je vsak visek jezka s kaveljcki na
zunanjem delu kanala, kjer ga vidite in
kjer ne more povzrociti skode. Poskodbe
zaradi jezkov vidim skoraj pri polovici
primerov ob prelaganju rezerv. Tezava
pri poskodbah z jezki je v tem, da lahko
nosilnost nosilne vrvi preverimo le tako,
da jo strgamo. Zal to ni preve¢ uporab-
no. Alternativne poti, da bi z gotovostjo
dolocili koliko je vrv oslabljena, ni. In
zapisite si, kdaj je na sporedu naslednje
prelaganje. BHPA (angleska zmajarska
in jadralno padalska zveza) priporoca
prelaganje na vsakih 6 mesecev, vsaj
enkrat na leto pa vecina proizvajalcev.
Svojo prelagam enkrat letno. V obzir
vzemite tudi Zivljenjsko dobo rezerve.
Cesto se na to pozabi.«

»Vecina proizvajalcev priporoca menja-
vo vsakih deset let, a nedavno sem pre-
lagal primerek iz sedemdesetih. Veliko
starih je Se vedno v uporabi. Material

se po desetih letih zacne vidno slabsati,
kar v najboljsem primeru vpliva le na
hitrost propadanja. Mocenje rezerve tudi
ni pametna ideja. Namakanje nikoli ni
koristno in s tem ne mislim le na zasilni
pristanek v jezeru.c

»Morska voda Se posebno povzroca vse
vrste nevidnih poskodb in razjed na
njih, a Randi pravi celo, da so pri Air
Turquoise opazili, da se karakteristike
rezerv po pristankih v vodi spremenijo.
Skladno z EN certifikacijo vsako rezervo
testiramo dvakrat, da se prepricamo, da
so rezultati enaki. Ce rezervo prvi¢ te-
stiramo s pristankom v vodi, se pogosto
dogaja, da v drugo rezultati niso vec v
dovoljenih okvirih.«

»Vodni pristankinaredijo

blago bolj propustno,

se posebej prilahkih

materialih. Naceloma po

vsakem pristanhu v vodi,

ali e rezervo zmocite, jo

dajte na pregled. «

Chris dodaja: »Zmocite jo lahko tudi
tako, da na mokrem vzletiscu sedite na
njej. Pravzaprav na tleh nikoli ne bi
smeli sedeti v sedezu na rezervi. Pri pris-
tankih na plazi je lahko neprizanesljiv
tudi pesek, odvec pa ni niti pozornost na
snegu. Ko je vasa rezerva montirana v
sedezu, ni prav dobro zascitena. Zave-
dajte se tega.«

»Ne glede na uporabo je zanimivo, da
material na rezervah in tudi padalih s
casom degradira. Pri ugotavljanju stanja
opreme je starost materiala zelo pomem-
ben faktor. Tudi ce imate novo rezervo,
ki ni nikoli uzrla svetlobe, se kakovost
njenega materiala slabsa.«

»Rezervo dajte na test tudi v primeru, da
ste imeli nesreco, pa cetudi sedez izgleda
v redu. Rezerva je morda poskodovana.c

»Sistem z rezervo morate bodisi zelo
dobro poznati, bodisi pa naj ga preveri
nekdo, ki ga,« pravi Chris. »Pred krat-
kim sem preveril prijateljevo rezervo
in ugotovil, da so mu jo v klubu narobe
zlozili v sedez. Morala bi iti v neoprenski
predelni del v sedezu, a zal ni bilo tako.
Med letenjem mu je zdrsnila v vreco za
noge-kokon.«

»Ko prelagam rezerve, spodbujam stran-
ke, da sodelujejo in se spoznajo s svojim
sistemom. Menim, da bodo ljudje, ki de-
lovanja ne poznajo, bolj oklevali z izme-
tom, ko bi to bilo potrebno.«

»Na vsakem novem sistemu bi morali na
tleh opraviti test izmeta in znati rezer-
vo sami vstaviti nazaj v sedez. Eden od
najpogostejsih tezav pri izmetu je, da se
ozek trak, ki povezuje rezervo z roca-
jem, zategne Se preden zatici popustijo.
To pomeni, da rezerve sploh ne moremo
izvleci.«

»Ko pri tecajnikih na ekstremnih ma-
nevrih  pregledujemo opremo, redno
ugotavljamo, da je pri vsakem desetem
kaksna tezava. Nasli smo sisteme, kjer
rezerva ni bila pripeta na trak sedeza,
ali pa trak ni bil vpet na sedez.«

Mehka ali trda navezava?

Chris je mocan zagovornik upora-
be nerjavecih ¢lenov za medsebojno
povezovanje komponent. Dvajset let
nazaj se je ubil francoski pilot, ki je
imel rezervo pripeto direktno. Zaradi
velikega trenja v vozlu se mu je trak
na stiku stopil in strgal.

Trda povezava

Danasnji materiali so moc¢no napre-
dovali, tako da veliko sedezev upo-
rablja direktne povezave. Zveza pro-
izvajalcev jadralno padalske opreme
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(PMA), Edelrid in Advance so prav-
kar ugotavljali ali so direktne pove-
zave boljse, oziroma slabse od takih z
vmesnim jeklenim ¢lenom. O tem bo
vec v eni od prihodnjih revij.

Karabini za povezavo

Moto tega nasveta je, da ¢e nismo
prepricani, poglejmo v navodila, ali
pa vprasajmo kvalificiranega strokov-
njaka za profesionalen nasvet.

Certifikacija

Vsaka rezerva, ki jo lahko kupite, bi
morala imeti opravljen EN preizkus.
Vendar kako rezerva pravzaprav dobi
uspesno oceno? Randi Eriksen iz te-
stne organizacije Air Turquoise raz-
laga:

»Imamo dva tipa testov za standard EN
(European Norm). Izvajamo test v zra-
ku in strukturni test v laboratoriju. V
zraku preverjamo tri stvari: odpiralni
Cas, stabilnost in hitrost propadanja.«

»lest izvajamo tako, da poletimo nad
jezero in izvrZemo rezervo. Seveda to
pomeni, da velikokrat pristajamo v jeze-
ru. Lani smo skupaj v jezeru pristali 80
krat. ‘Testiramo brez jadralnega padala.
To pomeni, da takoj ko izvrzemo rezer-
vo, padalo odpnemo.«

»Najprej izmerimo odpiralni cas rezerve.
To storimo tako, da med rezervo in sedez
namestimo clen, ki se pri sili 2 kRN (cca.
ckvivalent tezi 200 kg) vidno deformira.

S kamero snemamo postopek odpiranja
in ko se clen deformira, zakljucimo, da
je rezerva popolnoma odprta.«

»Odpenjanje jadralnega padala izzove
nihanje. Ce je rezerva stabilna, se mora
nihanje zadusiti. Ce se ne, potem rezer-
va ne opravi preizkusa. 30 metrov pod
seboj ima pilot obeseno zogo. Cas med
dotikom Zoge z gladino jezera in pris-
tankom v njem nam omogoca izracun
hitrosti propadanja.«

»Za uspesno opravljen EN certifikat
mora biti odpiralni cas krajsi od 5 se-
kund, nihanje mora biti duseno, propa-
danje pa mora biti pod 5,5 m[s. Vodljive
rezerve ne smejo propadati hitreje od
4m/s, pretezno zato, ker imajo horizon-
talno komponento gibanja. V kratkem se
bodo ti parametri Se zaostrili. Odpiralni
Cas bo smel biti najvec 4 sekunde.«

»Velja si zapomniti, da 5,5 m[s ni poca-
si. Rezerve so namenjene resevanju ziv-
lienja, ne nujno zasciti gleznjev. Ce boste
nihali, boste hkrati tudi hitreje propa-
dali. Celo pri pristankih v jezeru véasih
dobimo manjse in cudne poskodbe.«

»Ko rezerva dobi EN certifikat, mora
biti le-to oznaceno. Navadno na nosil-
nem traku. Bodite pozorni, obstaja tudi
LTF certifikat, ki dopusca propadanje
do 6,8 m/s in stabilnosti ne predpisuje.
Skoraj vse novejse rezerve ustrezajo EN
standardom, a pri starejsih rezervah ve-
lja biti pozoren.«

Brooke Whatnall: Bil sem tam...

»V jezi sem rezervo izvrgel ze dvakrat.
Prvi¢ ravno na zacetku svoje akro kari-
ere. Zacel sem z lepim helikopterjem, a
rotacijo ustavil preve¢ na hitro. Navilo
me je.«

»Po pomotii sem potegnil napacno ko-
mando in padel v stabilno spiralo. Ker
sem vedel, da sem Se 400 m visoko, sem
se odlocil za varnejso razlicico. Izvrgel
sem vodljivo rezervo (Beamer 2). Zara-
di sil v spirali je bilo odpiranje res hitro
in pristanek v jezeru nezen.

»Drugic, mesec kasneje, sem bil v Or-

ganyi in se ucil »Misty Flip« (360° ne-
gativa po velikem nihaju)). Ni mi uspelo
ustaviti vrtenja, padalo se je zaprlo in
spet sem koncal v zaporedju navojev. Bil
sem Se visoko in na varnem, zato sem
skusal resiti situacijo. V paniki sem iz-
pustil komande in padalo je znorelo v
spiralo in obrat medtem, ko sem bil se
navit. Tudi tokrat sem izvrgel rezervo, k
sebi sem potegnil padalo in nezno pristal
V veter.«

»lz obeh dogodkov sem se veliko naucil.
Vedno vedite, koliko visine potrebujete
za varen izmet rezerve, ypospravljanje«
padala in nezen pristanek. Zapomnite si,
kje je vasa rocka in zavedajte se, da se
zgodba ne konca s potegom. Ko izvlecete
rezervo, jo mocno zanihajte in odvrzite
stran od padala.«

»Onemogocenje padala ja prav tako po-
membno, zato ne odlasajte s tem opra-
vilom. Povlecite za B linije padala, ali
za karkoli, kar vam je v dosegu, da le
preprecite planiranje proti tlom. Dobra
izvedba padalskega doskoka (PLF) vam
bo omogocila varnejsi pristanek.«

»S c¢im trenutno letim? Vedno sem bil
zadovoljen s svojimi Rogallovimi re-
zervami, a ker niso 100% zanesljive,
imam Se okroglo. Kratek cas sem letel
z akro Base sistemom in to je Se vedno
najvarnejsa razlicica sistema na trziscu,
a zahteva dodatna znanja pakiranja in
tehniko izmeta.«

Brooke Whatnall je »team pilot« pri
U-Turnu in fotograf. Trenutno se
nahaja v Dubaju in dela za SkyHub
Paramotors.

dalom I

impa

draln

nesreczja

Povzetek in prevod: Nejc Dezelak

ANALIZA

Uvodna opomba:

Spodaj opisane nesrece so povzetki uradnih po-
rocil nesre¢ nemske prostoletalne zveze (DHV
— Deutscher Gleitschirm und Drachenflug Ver-
band). Vse letalne nesrece s hudimi poskodbami,
smrtnim izidom ali pa hudo poskodovano letalsko
opremo na podrocju Nemcije ter vseh nemskih
pilotov v tujini se mora po zakonu javiti maticni
letalni zvezi [1].

Bedstavljene nesrece so bile izbra-
ne po klju¢u raznovrstnosti in lokal-
nosti in zdale¢ ne predstavljajo celo-
vit pregled nad vsemi vrstami nesrec¢
s smrtnim izidom.

Marec 2017, Harsberg,
Nemcija [2]

Vzrok mnesrece: mocni visinski
vetrovi

Mo¢ni visinski vetrovi, ki so prodira-
li skozi inverzno plast v nizje predele,
so bili vzrok smrtne nesrece v Har-
sbergu v nemski dezeli Thiiringen.
Napovedan mocan veter za ta dan
dolgo ni bil na obzorju in je prisel
sele popoldan in to nenadoma in si-
lovito. 55-letni pilot je bil z vetrom
odnesen cez greben v podrocje rotor-
ja, kjer je dozivel veliko zapiranj, ki
so na koncu privedli do strmoglavlje-
nja padala Icaro Wildcat (EN-B).

Spoznanje iz te nesrece je, da je pot-
rebno vremenske razmere oceniti
zelo pozorno, ko napovedan mocan
veter (Se) ni prisoten, Se zlasti ob
toplih, mo¢no inverznih dnevih na
nizkih vzletis¢ih. Vedno je potrebno
prevereti napoved vetra tudi visje od
vzletiscal

Maj 2017, Lago d'ldro,
Italija[3]

Vzrok nesrece: padec v nezavest

Verjetno je bil razlog za to nesre-
¢o padec v nezavest zaradi »visecec
travme (stanje Soka ob daljsem vise-
nju na trakovih). 51-letna, malo iz-
kusena pilotka, se po vzletu ni mog-
la namestiti v sedez in je visela na
noznem vpetju. Razlog za to naj bi
bila torbica okoli pasu, ki se je ujela
med pilotko in prsnim vpetjem. Kljub
pomoci ucitelja preko UKV se pilotki
ni uspelo namestiti v sedez. Po ve¢
neuspelih poskusih se je padalo obr-
nilo v zavoj in kmalu v strmo spiralo.
Pilotka je ob strmoglavljenju zadela
v kamnite brezine potoka in pri tem
umrla na kraju nesrece.

Tudi nesrece zaradi izguba zavesti
zaradi prekinitve prekrvavitve nog
so se v preteklosti Ze zgodile. V vseh

primerih se piloti niso uspeli name-
stiti v sedez in so obviseli na noznem
vpetju. Ta nesreca ponazarja poten-
cialno kriti¢nost tak$nih situacij. V
teh primerih se priporoca ¢imprej$nji
pristanek.

Avgust 2017, Hochries,
Bavarska [5]

Vzrok: Prenagljeno samoiniciativ-
no resevanje z drevesa

Po izgubi viSine zaradi frontalne-
ga zapiranja je 64-letni poljski pilot
pristal na drevesu. Pilot se je odpel
s sedeza in poizkusal splezati dol.
Prisotni mimoido¢i (med njimi tudi
zdravnik), so ga prigovarjali naj po-
caka na resevalno sluzbo. Okoli 6
metrov nad tlemi se je pod nogami
pilota zlomila veja in pilot je padel
na tla. Ob padcu je dozivel usodne
poskodbe glave.

Ob tej priloznosti se enkrat poziv:
ljudje, ne pocnite tega! Po pristanku
na drevesu se privezite ob mo¢no in
varno vejo, pokli¢ite na pomo¢ in po-
cakajte na resevalno sluzbo.

Oktober 2017, Soaring
lokacija Schrattenbach
vAllgau[s]

Vzrok: Ponesrecen »top-landing«

Veter ve¢ kot 30 km/h. Zelo izku-
$en pilot je napa¢no ocenil pristanek
nazaj na vrh in je okoli 30 metrov
nad terenom presel v zavetrno, tur-
bulentno stran. Sledilo je stransko
zapiranje padala Aircross U-sport
(LTF 2-3). Verjetno je pilot v Zelji
izognitve ovir (drevo ter parkirisce
z avti) poizkusal preve¢ s silo usta-
viti rotacijo zaradi stranskega zapi-
ranja in pri tem povzrodil pretrganje
vzgona najprej na eni, nato na obeh
straneh in je ob full-stallu padel z 20
metrov na hrbet ter umrl na kraju
nesrece.




Oktober 2017, Monte
Grappa, Italija[5]

Vzrok: sunkovit veter na Startu

54-letni pilot se je smrtno ponesrecil
ob neuspeli prekinitvi Starta pri zelo
sunkovitem vetru. Po informacijah
pri¢ je pilot po povsem normalnem
startu podrl padalo nazaj na hrib, v
tistem trenutku pa ga je zaradi moc¢-
nih sunkov pricelo vleci po vzletis¢u
navzgor. Padalca je za trenutek ob
vrhu grebena spet divignilo in oplazil
je zZelezno ograjo ter pri tem zrusil
steber. Za ograjo in za grebenom se
nahaja zelo strma grbina v visini 20m
nad cesto, na katero je nato pilot di-
rektno padel ter se ob tem smrtno
ponesrecil. Nesre¢ni scenarij se lah-
ko, kljub malce skopim informacijam
pri¢, pripiSe napacni oceni vremen-
skih razmer.

Junij 2016, Lijak,
Slovenija [4]

Vzrok: nezapet sedez

Neizkusen pilot v nadaljevalnem te-
¢aju je kot zadnji iz skupine samos-
tojno vzletel na vzletis¢u Lijak. V
casu vzleta je bil njegov instruktor

v zraku in ga je opazoval od dalec.
Pilot je vzletel z odpetimi noznimi
pasovi in se po vzletu drzal z rokama
za nosilne trakove. Naklju¢ni ucitelj
letenja, ki se je takrat tudi nahajal na
vzletiscu, je z vzkliki delil nasvete
nesre¢nemu pilotu. Tudi njegov udi-
telj je iz zraka ocenil nastalo situacijo
in je tecajniku predlagal let v smeri
tik nad gozdom. Pilot je nato izginil
iz vidnega polja in se ni vec javljal na
UKV postajo. Po iskalni akciji so ga
nasli mrtvega na mestu strmoglavlje-
nja.

V vecini tovrstnih nesre¢ je bil v
uporabi front-kontejner z reseval-
nim padalom. Le ta zaradi svoje lege
med obema karabinoma onemogoca
jadralnemu padalcu pogled navzdol
ob pripravi na vzlet, kar lahko posle-
di¢no privede do tega, da pozabljeno
vpetje ostane neopazeno vse do vzle-
ta. Analize kazejo, da se lahko piloti
z odpetimi noznimi trakovi s svoji-
mi moc¢mi ¢asovno obdrzijo v casu
med 30 sekund in 5 minut, a ni¢ dlje.
Zato je potrebno v teh primerih ta-
koj ukrepati, saj kasneje pilot ve¢ ne
bo imel modi. Resitev iz te situacije
je mocan prenos teZze na eno stran,
ki spravi padalo v zavoj in pristanek
(oziroma strmoglavljenje) v hrib.
Tudi tezke poskodbe se morajo v tem
primeru vzeti v zakup.

Julij 2010, Lokken,
Danska [6]

Vzrok: pesek v padalu

Povsem laminarne razmere, idealne
za ysoaring« na zahodni obali Danske
nekaj 10 metrov nad tlemi. Pilot je
bil do nesre¢nega dogodka ze dolgo
casa v zraku. Pred tem je avstrijski
pilot opazil kako njegovi wing-overji
niso bili ritmi¢ni. Pogosto je tudi do-
zivel zapiranje zunanje strani padala.
Po informacijah edine o¢ividke je pa-
dalo nenadoma hitro zavilo v desno
za 180 stopinj in jadralni padalec je
z visoko hitrostjo tres¢il v skalnato
obalo ter umrl na kraju nesrece.

Nekaj tednov po nesreci je sledi-
la podrobna analiza padala. Meritve
so pokazale, da so bile vse linije za
ca. 3 cm prekratke, vendar je bilo to
odstopanje simetricno. Tudi zavore
so bile prekratke za 2 cm. Kljub temu
je proizvajalec padalo oznacil za let-
ljivo z brez opaznih odstopanj letal-
nih lastnosti v primerjavi s serijskimi
nastavitvami.

Ze v zgodnji fazi resevanja so stro-
kovnjaki odkrili eno zanimivost na
padalu. V desnem stabilu so bile na-
mrec ujete velike koli¢ine mivke.

Teza, ki so jo namerili, je znasala ne-
kaj ve¢ kot 2 kg. DHV je sprozil po-
drobno analizo vpliva dodatne teze
na enem stabilu na letalne lastnosti
padala. Testni pilot Reiner Brunn je
na Gardskem Jezeru poletel tocno
s tem padalom. Sprva se je padalo
obnasalo povsem normalno. Pri vzle-
tu, letu naravnost in zavijanju ni bilo
opaziti ni¢ posebnega. Potem pa je
pilot preizkusil manever wing-over.
Ze pri zmernih nagibih v levo stran
je padalo dozivelo frontalno zapi-
ranje na zunanji strani, torej strani
napolnjeno z dvema kilogramama
mivke. Posledi¢no je padalo sunko-
vito zavilo v desno in pilot je moral
hitro ukrepati, da je preprecil vhod
v strmo spiralo. Za namecek se je na
zaprti strani zelo rada naredila »kra-
vatac. To obnasanje je bilo mozno re-
producirati. Tezave so bile zgolj ob
ostrem zavoju v levo.

Ta nesreéa ponazarja pomembnost
rednega in temeljitega pregleda pada-
la, se zlasti za pilote, ki veliko letijo
na pescenih terenih.

Junij 2013, Oppenau,
Nem¢ija[7]

Vzrok: Premocno zavrto padalo
ob mocno spuscujocem se zraku
na pristanku

Pozno poletno popoldne. Malo vetra,
termi¢na aktivnost se je pocasi umir-
jala. 62-letni avstrijski pilot je brez
tezav vzletel in se usmeril direktno
proti pristanku. Po sedmih minutah
se je nahajal okoli 30-40 metrov nad
terenom in je ze bil v fazi precne-
ga leta Solskega kroga. Po pricevanju
ocividca je pri tem nenadoma zasel v
podrocje mocnega spuscanja. Po ne-
kaj sekundah je prislo na eni strani
padala do odtrganja vzgona in pada-
lo je zaslo v negativen zavoj, ki se je
nadaljeval vse do trdega padca na tla.
Analiza padala je pokazala, da se je le
ta nahajal v mocno rabljenem stanju.
Ena linija komande je bila odtrgana,
vrvice so bile na vecih delih povsem

sle¢ene. Kljub temu testi niso pokaza-
li pretirano slabsih letalnih lastnosti.
Pilot je bil v svoji skupini znan po
tem, da je v pristajalni prostor pogos-
to prihajal z mo¢no zavrtim padalom.
V mocno spuscajo¢em zraku prihaja
zrak glede na padalo precej bolj od
spodaj. Zaradi tega se vpadni kot
precej poveca in Ze malo mocnejse
zaviranje lahko privede do odtrganja
vzgona, kot se je to zgodilo ponesre-
cenemu pilotu.

Na tem Youtube posnetku je pona-
zorjen primer mocno spuscujocega
zraka ravno na istem pristajalnem
mestu. Lokalne vremenske razmere
naj bi bile pogojene »krizanjuc ter-
mike, dolinskega ter splosnega vetra.
Tudi pilot na videoposnetku je rea-
giral napacno in ob tem utrpel po-
skodbe.

https://www.youtube.com/wa-
tch?v=4qGSWCqOSrc

Viri:

[1]  https://www.dhv.de[piloteninfos/sicherheit-
-und-technik[unfallmeldung/

[2] https://www.dhv.de/fileadmin user_upload/
files/2018/01/Hoehenwind.pdf

[3] https://www.dhv.de/fileadmin/user_upload/
files/2018/sicherheit/Unfallbericht_des_Deut-
schen_Haengegleiterverbandes.pdf

[4] https://www.dhv.de/fileadmin/user_upload/
files/2016/sicherheit/Unfallbericht_des_Deut-

schen_Haengegleiterverbandes_Slowenien_2016_
offene_Gurte.pdf

[5] DHV-info, Das Magazin fiir Drachen- und
Gleitschirmflieger, Juli-August 2018

[6] https://www.dhv.de[fileadmin/user_upload|
monatsordner/2004-06/Ausbildung/VideosKarl/
Unfallberichte/Loekken_18_7_2010.pdf

7] https:| [www.dhv.de/fileadminuser_uplo-
ad/files/2013/Sicherheit_2013/Unfallbericht_
Gitschberg_5_9_2012_3.pdf
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V narocju smreke
in S.LV. tecaj

Avtor: Rok Vegelj - Wosa
v

Startaé in kakor ptica poletis v
nebo, ter preprosto uzivas tam, kjer
si sam najbolj zelis. Uau, kaksen fi-
ling, kaksno navdusenje, a ne...

Preprosto pustis svoje srce na nebu...
in pride trenutek, ko se vse obrne
proti tebi. Trenutek osebne nepazlji-
vosti v turbulentnem ozradju... po-
tem nenadoma podi...

...Bam... »Pisuuuka« Ekstremni ni-
haj, popolna stranska klofada... Ne-
gativa in navitje... »Kaj zdaj?l«

...hitra kontrola in resevanje situaci-
je... ali preprosto izmet rezerve...
To je tu vprasanje? In zakaj prepros-
to, se je zgodilo ravno meni ... Zdaj
si samo ti in tvoj cas...

To je tisti moment, ko sprejmes res-
ni¢no odlocitev in se nagonsko pos-
vetis doseganju cilja - prezivetja.
Pozabi na vse ostalo... Enostavno ni
druge priloznosti...resuyj situacijo !!!

Ko imamo premalo visine?

Ce lahko, spremljajte in opazujte ovi-
ro, ki vas ¢aka na tleh. Ce ocenite,
da padate proti drevesu in se rezerva
ne bo pravocasno odprla, jo vseeno
vrzite...Basta...Drevesa so nase pri-
jateljice zivljenja. Ve¢ povrsin pada-
la in vrvic nas bo bolj varovalo med
visenjem.

V kolikor se zgodi v momentu se-
kunde in ni Casa za izmet, ter ste res
resni¢no nizko nad drevesi, spustite
vse, si zavarujte glavo s komolci in se
zlijte v klob¢i¢ s sedezem...

Tresk... ... Ze ste v narocju smreke!
Dihajte...

Ce obvisite visoko na drevesu, usme-
rite  pogled navzgor in preverite
svoje padalo, ¢e je dovolj trdno ovito
okoli krosnje... v kolikor ne, vzemi-
te rezervo iz kontejnerja in nosilno
vrvico navijte okoli debla, ter naredi-
te zanko, da se zasditite...

Zopet globoko vdihnite in izdihnite,
saj dihanje pomaga zbistriti um. Pre-
verite sebe, ¢e kje mocno krvavite od
udarcev. Ustavite krvavenje s povo-
ji ali zanko (paket prve pomoci naj
bo spravljen v sprednjem Zepu sede-
za - vedno pri roki). Prav tako pri-
porocam, da imate mobitel in UKV
postajo na varnem mestu, oziroma
zascitena, da jih med padanjem ne iz-
gubite, kajti to je edina vez za komu-
nikacijo s kolegi padalci in Gorsko
resevalno sluzbo.

Vredno si je zapomniti:

Za nujno pomoc¢

poklici na112:

1. povej kdo klice,

2. kaj seje zgodilo,

3. kje se nahajamo-lokacija,
4. kaksne so poskodbe,

5. kaksenje dostopin
okoliscine na kraju dogodka

Med ¢akanjem na prihod gorskih re-
Sevalcev pijte tekocino, da ne boste
dehidrirali in bili slabotni..., saj bosta
vasa prisebnost in bistra glava v po-
mo¢ za lazje sodelovanje z gorskimi
resevalci. Poslusajte jih in jim zaupaj-
te.

Po uspesni operaciji reSevanja se jim

zahvalite in jih povabite na pivo.

In kaj narediti, ko imamo
dovolj varne visine?

Odvisno koliko truda in koliko ener-
gije bos vlozil v to resevanje...

Pilot, ki ima dolgoletne letalne izku-
$nje in sposobnosti resevati situacijo
ve, kdaj uporabiti izmet rezerve.

Ce imate dovolj visine, preucujte svo-
je padalo... opazujte kaj se dogaja z
vami...ucite se s padalom. In kako
doseci to stopnjo ucenja in zbranosti
pri resevanju?

Da bo vase letenje ucinkovito in
pristno, mora biti um popolnoma
spros¢en in meditacija neprisiljena.
Skratka, energijo vlozite v S.IV. tecaj
(tecaj izrednih postopkov - Simu-
lation d'Incident en Vol; Simulated
Incidents in Flight), kajti naucil-a
se bos kako leteti, in s tem se naucis
tudi kako ziveti...

»Koliko vas ve, ce ste dobili priloz-
nost, da ponovno zivite zivljenje, da
lahko storite vec, kot ste do sedaj sto-
rili?«

TECAJI

L

iding

HUU HUU Paragl

5—dnevni tecaji se izvajajo v Italiji  Terminitecajevv2019:

na jezeru Idro (Lago di Idro). Izbra-
na lokacija omogoca izvrstne pogo-
je za varen nacin ucenja manevrov
hitrega spusc¢anja, izrednih situacij in
akrobatskega letenja.

Izvajajo se osnovni, nadaljevalni in
tecaji izrednih postopkov, tako da so
namenjeni prav vsem jadralnim pa-
dalcem od zacetnikov do izkuSenih.
Vadba je prilagojena vsakemu posa-
mezniku posebej (individualni plan
glede na zelje in prikazano), vadi se
sistemati¢no in postopno od lazjega
k tezjemu, z velikim Stevilom pono-
vitev do osvojitve ustreznega nivoja
znanja.

V sklopu tecaja sta se dve predavanji,
vsakodnevne video analize in tecaj
obvladovanja padal na tleh. Podrob-
nosti in prijave na : www.huuhuu.si

1. termin: 8.5.d012.5.2019 (rezervni termin: 22.5.d0 26.5.2019)

2.termin: 12.6.d016.6.2019 (rezervhitermin: 26.6.d030.6.2019)

3. termin: 19.6. do 23.6.2019 (rezervni termin:3.7.d07.7.2019)

4. termin: 4.9.do 8.9.2019 (rezervni termin:18.9.do 22.9.2019)

5. termin: 11.9. d016.9.2019 (rezervni termin: 25.9.d0 29.9.2019)
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CLANEK | 3. del
Jadralno padaloin

njegova konstrukcija

Avtor: Janez Kriznar

Zavoljo boljse preglednosti sem,
glede na nivo avtomatiziranosti pro-
cesa konstruiranja, razvojna obdobja
razvrstil na generacije. Racunalniki
so konstruktorjem olajsali in pospe-
sili delo. Omogocili so ponovljivost
in natanc¢nost, pod ¢rto pa znizali
stroske razvoja. Slednje se zal ni prav
dosti poznalo na kon¢ni ceni izdel-
kov, saj so se obenem visali poraba
materiala, cas izdelave, modelna pa-
leta, zahtevnost testiranj, marketinski
vlozki, ipd. Nekaj pa je bilo, roko na
srce, tudi kartelnih dogovorov med
proizvajalci.

Od pojava prvih JP, pa do danes, se je
v grobem nanizalo pet generacij:

Generacija 1 — Ves proces konstru-
iranja poteka ro¢no, z analognimi
sredstvi.

Generacija 2 — Konstruiranje poteka
neavtomatizirano, s pomoc¢jo nena-
menskega CAD programa. Prav tako
odvijanje krojev v ravnino.

Generacija 3 - Konstruiranje pote-
ka delno avtomatizirano, s pomocjo
nenamenskega CAD programa. Za
odvijanje krojev v ravnino se upora-
bi programski vti¢nik (plug-in), naj-
veckrat napisan kar s strani samega
konstruktorja.

Generacija 4 - Konstruiranje po-
teka povsem avtomatizirano, s po-
modjo namenskega CAD programa.
Vsi naknadni popravki konstrukcije
so preprosti. Program pripravi vse

potrebno za strojni ali ro¢ni razrez
sestavnih delov padala. 2D in 3D ae-
rodinami¢no analizo je potrebno op-
raviti z uporabo drugih programov.

Generacija 4.5 - Program ima last-
nosti 4. generacije. Poleg tega vklju-
¢yje tudi module za 2D in 3D aero-
dinami¢no analizo.

Kako bo videti orodje
generacije 5?

Tezko je natanéno napovedati, saj se
lahko zgodi marsikaj nepredvidene-
ga, kot je denimo povsem nov mate-
rial, tehnika izdelave ali kaj tretjega.
Vseeno upam reci, da bo programski
razvoj verjetno imel vecji poudarek
na analizi obremenitve padala in vir-
tualnih simulacijah kriticnih situacij
v zraku. Oboje bi znatno pocenilo
stroske izdelave in pospesilo proces
certifikacije. Ne gre pa pricakovati,
da bi virtualno okolje povsem nado-
mestilo preizkuse v naravi. Do cesa
takega je Se zelo dalec.

V prejsnjih dveh delih ¢lanka sem
bezno opisal in orisal, kako je kon-
struiranje izgledalo tekom generacij
1 in 2. Pozneje so se pojavili neka-
teri namenski programi, bolje rece-
no vti¢niki za obi¢ajne CAD progra-
me, kar pristevam pod 3. generacijo.
Primeri programov tega obdobja so
Fly CAD, PG 4 CAD, PDesign in LT
Parafoil (vsi na bazi Autocada). Ne-
kateri od njih se trzijo Se danes, so
pa manj zanimivi sprico tega, da gre
za nadgradnje CAD programa, ki je
ze v osnovi drag. Hkrati ne omogo-
¢ajo hipnih popravkov narisanega.
Dejansko pod 3. generacijo spadajo

CNC— computer numerical

control (ra¢unalnisko Stevilsko
upravljanje)

GUI—graphical user interface
(grafiéni uporabniski vmesnik)

se nekateri hi$ni programi JP proi-
zvajalcev, ki so bili sicer pisani kot
samostojne aplikacije. Vendar njihov
cilj ni bil prodaja, kar se je odrazalo v
neprilagojenosti GUI-a Sirsemu kro-
gu morebitnih uporabnikov. S takim
programom je praviloma znal ravnati
le njegov avtor.

Namenski programi sicer ponujajo
izdatno pospesitev, a imajo izrazito
slabost. Ko se na trgu pojavi kaksna
konstrukcijska  novost, najsibodi
v procesu nacrtovanja ali izdelave
(primera yshark nose« profilov in
CNC rezalnikov), mora avtor pro-
grama izdati svezo verzijo, ki vsebuje
orodje za implementacijo omenjene
novitete. V nasprotnem je s progra-
mom pac¢ ni mozno narisati. Pogojno
uporaben izhod v sili je, ¢e ima na-
menski program moznost izvoza 3D
modela JP v katerega od standardnih
CAD formatov zapisa. Vendar to od
konstruktorja terja poznavanje vsaj
enega od splosnih CAD programov.
S slednjim lahko sam dorise zZelene
modifikacije. V¢asih je to izvedljivo,
véasih ne. Navadno je taksen pristop
zelo ¢asovno potraten in nemalokrat
komaj kaj hitrejsi od tistega v 2. ge-
neraciji.

Kot sem obljubil v preteklem delu,
bomo tokrat preleteli nacrtovanje z
namenskim programom Paratailor,
generacije 4.5 (http://www.parata-
ilor.com). Ne bom pa se spuscal v
sicer pomembne smernice in okvirje,
ki doloc¢eno padalo umescajo v iz-
bran varnostni razred, niti v proces
certifikacije in marketinga.

Niso vsi parametri, ki definirajo last-

nosti padala, klju¢ni. Za zacetek je
pomembno, da dobimo generalno
obliko, ki jo lahko analiziramo v CFD
modulu. Zato bomo najprej nastavili
te parametre.

Eden prvih je profil krila. Pred uvo-
zom v program, ga seveda mora-
mo imeti. Priti do ustreznega, pa ni
enostavno. JP krilo namre¢ ni toga
forma. Ko je v zraku, se zaradi na-
pihnenja deformira in ne glede na
kolicino celic, katerih vecje stevilo
deformacijo zmanjsa, celotno krilo
v povpreéju nikdar nima vzdolznega
prereza s profilom reber. Je le pribli-
Zek idealnemu stanju, kar je potrebno
upostevati.

Gibkost JP krila je obenem prednost
in tudi slabost. Prednost zato, ker s
komandami in pospesevalnim/trim
sistemom prek linij lahko vplivamo
na polozaj in obliko krilnega profila.
V razli¢nih fazah leta (denimo med
nabiranjem visine ali preskokom) ga
je moc¢ prilagoditi. Torej, mu spre-
meniti AoA in/ali obliko. Nekateri
modeli padal to omogocajo bolj ka-
kor drugi. Slabost je hkrati v tem, da
z neve$cim upravljanjem pilot lahko
stori precej nevarno napako.
Skratka, izbira profila je zamuden
proces, saj ga za razliko od letalnih
naprav s togim krilom, ni moc¢ zgolj
vzeti iz knjiznice profilov. (Zajetna
knjiznica profilov je sicer dostopna
na:  https:/[m-selig.ae.illinois.edu/ads/
coord_database.html)

Programi za analizo profilov so zato
le splosen pokazatelj. Boljsi vtis do-
bimo Sele, ko opravimo analizo ce-
lotnega JP. Boljsi pravim zato, ker
so rezultati iz CFD programa zgolj
toliko uporabni, kot so ustrezni vanj
vneseni podatki in 3D model. Pod
pogojem seveda, da je CFD program
predhodno pravilno kalibriran. Ce je
v fazi priprave profila narejenih ve
razlicic, ki se jih lahko menja in pre-
izkusa s 3D analizo JP, se kasneje ni
potrebno vracati nazaj na ta korak.

Ker konstruktor ve, kaksne sposob-
nosti in obnasanje od bodocega JP
pricakuje, temu primerno prilagodi

profil. Od slednjega je v marsicem
odvisna nastavitev Stevilnih drugih
parametrov: pozicija in velikost vsto-
pne odprtine za zrak, linije, stevilo
celic, zadebelitve krojev zaradi kom-
penzacije napihnenja, pospesevalec
itd.

Paratailor omogoc¢a analizo profila,
kar nam prihrani iskanje ustreznega
zunanjega programa. Je pa nekaj teh
dostopnih tudi brezplacno na spletu.
(https:/ [www.mh-aerotools.de/airfoils/
javafoil htm ;  http:/ [www.xflr5.com/
xflr5.htm)

Analiza profila.

Uvoz enega ali
vec izbranih
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V nadaljevanju oblikujemo base line in tloris, pri ¢emer so
vse spremembe vidne takoj, na izrisanem 3D modelu. To,
med nacrtovanjem s programskimi generacijami do vkljuc-
no tretje, ni bilo mozno.
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Doloc¢imo tudi pozicije linij, odprtine JP leta 1997, tudi
celic in morebitne spremembe poteka svetovni prvak v
A, B, C, D linij, oziroma »wing flex«. JZ leta 1985 in kar
Slednji je, s strani britanskega Kralje-  $tirikratni zapore-
vega aero kluba (Royal Aero Club), dni evropski prvak
nagrajena iznajdba konstruktorja in v JZ v letih 1986,
jadralnega pilota Bruca Goldsmitha, 1988, 1990 in
ki je pilotu Johnu Pendryju poma- 1992. Njegov rojak
gala do naslova svetovnega prvaka v Goldsmith pa je po
JP. Resitev omogoca boljso kontrolo naslovu svetovnega
vpadnega kota konic krila pri pospe- prvaka v JP segel
Senem letu. (Britanec Pendry je bil, leta 2007, op. a.)
pred naslovom svetovnega prvaka v

in od:

Za verodostojen 3D model moramo nastaviti Se
nekaj parametrov: vrvice, pozicijo pilota, kompen-
zacijo napihnenja in mini rebra. Notranji elementi,
ki na CFD analizo nimajo vpliva, lahko pocakajo.
Potrebujemo jih Sele kasneje, ko bomo prisli do
zadovoljivih rezultatov analize.

3D model JP je tako pripravljen za le¢ niso odpravljeni.
CFD analizo. Postopek je sicer rahlo Prihranjeno je le og-
zamuden, pa vendar gre za izvrstno romno “ribarjenja v
orodje, ki nam pomaga do optimal- kalnem”.

ne resitve. Ko modul pozenemo, nam Pozornemu bralcu
preracuna in prikaze tabelo vred- najbrz ni uslo, da
nosti, iz katere so razvidna razmer- v zvezi s 3D anali-
ja med hitrostmi letenja, finesami in zo vedno omenjam
vpadnimi koti. Konstruktor v nada- celotno JP in ne
ljevanju lahko preizkusi poljubno ste-  zgolj krila. Napra-
vilo menjav in kombinacij vseh pred- vo namre¢ tvorijo
hodno nastavljenih parametrov. Za to trije elementi: krilo,
je pred desetletji potreboval Stevilne vrvice in pilot. Le z
testne polete, meritve in popravke na upostevanjem vseh
prototipnih JP. Vendar vsi testni po- treh, lahko dobimo
leti zaradi tega pripomocka Se zda- relevanten rezultat.
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Ko so vrednosti v tabeli zadovoljive in kazejo pric¢akovane
rezultate, se lahko posvetimo Se tistim elementom krila, ki
jih za aerodinami¢no analizo nismo potrebovali (diagonal-
nim rebrom, ojacitvam, cross portom, graficni podobi itd.).

Narisano JP in ustreznost vseh sestavnih elemen-
tov sicer sprotno preverjamo. Konc¢ni pregled,
pred izvozom krojev, pa opravimo tako v 3D kot
2D obliki.

w— W mmm WTE EmIT omE ot

Na tej tocki se izvozeni kroji lahko natisnejo in
iz blaga izrezejo ro¢no, ali pa se uporabijo na
CNC rezalniku. Tako, kot na poti do tu, je tudi v
nadaljevanju vsak korak nujno premisljen. Izbira
materialov, njihova orientacija, kontrola morebi-
tnih strukturnih napak, prednapetje,... vse do tipa
sukanca in $iva, ki bo uporabljen za dolocen spoj.
Kajti, ne pomaga prav dosti zgolj natancnost kon-
struktorja, ¢e vsi, kasneje vpleteni v verigo izdela-
ve, ne ravnajo enako.

V trilogiji tega prispevka sem skusal predstaviti
dve pododji. Prvo opisuje konstruiranje padal in
drugo orodja za konstrukcijo. Zgolj eno od niju
je zajetna tema, kaj sele obe. Kljub vsemu upam,
da ste bralci dobili vsaj povrsen vpogled v del na-
stajanja JP, v preteklosti in danes. Navzlic nasi
majhnosti, je v slovenskem prostoru obstajalo in
Se obstaja kar nekaj proizvajalcev JP in opreme.
To dviga dostopnost in priljubljenost prostemu
letenju tukaj, v tujini pa prepoznavnost in ugled.
Zelim si, da bi tako ostalo tudi v prihodnje.




CLANEK

Varnost pri
hojiinletenju

Avtor: Theo'de Blic

Vir: Cross Country, §t.193 ~ september 2018

Prevod in priredba: Arnold-Lesnik

N asvete o varnosti letenja vrhun-
skega akrobatskega pilota Thea de
Blica smo v nasi reviji ze brali. Na-
zadnje o resevalnih padalih. Mladi
Francoz, ki isce z jadralnim padalom
svobodo na nebu Ze od dvanajstega
leta, tokrat razmislja o varnosti pri
hoji in letenju (Hike and Fly).

Svoje izkus$nje je strnil v deset dokaj
enostavnih pravil. Prisluhnimo mu.

Hoja in letenje sta ena od ucinkovi-
tih sestavin mojega treninga. To je
dejavnost, ki redno zapolnjuje moje
zivljenje. Morda zveni ¢udno, vendar
menim, da je hribovsko letenje ena
najbolj nevarnih disciplin v jadral-
nem padalstvu.

Ne bom pretiraval, ce bom dejal, da
se tukaj vecinoma gibljemo v do-
kaj surovem in nevarnem okolju.
Prav zato se velikokrat zgodi, da se
znajdemo na skrajnih mejah nasih
fizicnih in psihi¢nih  sposobnosti.
Nasa zelja seveda je, da se po uspes-
no opravljenem vzponu - in spustu,
ki mu sledi -vedno varno vrnemo

Stran48

v domace zavetje in da je reSevalni
helikopter zgolj zadnji, skrajni izhod
takrat, ko odpove letalska sreca in Se
prej razum.

1. Kadar razmere na vrhu ne omo-
gocajo varnega vzleta, moramo
vedno imeti dovolj casa, da lahko
varno sestopimo.

Najbolj nevarni del pri nasi dejavno-
sti je zagotovo prav letalni del. Nema-
lokrat se zgodi, da smo se odpravili
navzgor povsem zastonj, ker razmere
ne dopuscajo vzleta. Lahko, da smo
narobe ocenili vremenske pogoje ali
so se razmere bistveno spremenile,
medtem, ko smo polni upanja hiteli
navzgor. Nevarno postane takrat, ka-
dar se nam mudi in Zelimo za vsako
ceno odleteti navzdol. V tem prime-
ru se nam lahko zgodi, da trenutne
razmere ocenimo vse prevec¢ optimi-
sti¢no. Lahko da na $tartu premocno
piha, nam pa se zdi, da ni tako hudo
ali piha neugoden hrbtni veter, ki ga
ocenimo za $e sprejemljivega. To se
mi je ze velikokrat zgodilo, in vsakic,
ko sem potem uspel varno pristati —

seveda popolnoma preznojen od na-
pora — sem ugotovil, da bi bilo drugic
veliko bolje, ¢e bi manj optimisti¢no
ocenjeval dane razmere.

2. Spremljajmo vremenske napo-
vedi in lokalno vreme.

Pri hoji in letenju se velikokrat znaj-
demo na mestih, kjer ponavadi ne
letimo ali vzletamo. Se pravi, da ni-
mamo vedno povsem natan¢nih po-
datkov o lokalnih razmerah ali tre-
nutnem vremenu. Ko smo enkrat v
zraku, se lahko zadeve precej bolece
koncajo — Se posebej, ce uporablja-
mo posebej prirejen lahek sedez za
gorsko letenje. Kadar se pripravljam
na vzlet in stojim nekje na vrhu, si
vedno vzamem dovolj casa in zelo
previdno ocenim splosno situacijo.
Najveckrat z opazovanjem oblakov,
vetra, pti¢ev. Garancije seveda ni in
presenecenja so vedno mogoca, a ce
dobro opravim domaco nalogo, so le
ta precej redkejsa.

3. Preden odletimo navzdol, si pri-
voscimo posten pocitek.

Ko smo koné¢no prisli na vrh, smo
seveda Sele na pol poti. Preden se
lotimo drugega, zahtevnejsega dela
nasega popotovanja, si vzemimo cas
in uzivajmo v razgledih. Dodobra se
nadihajmo, umirimo po napornem
vzponu in Sele ko smo se sprostili in
nekoliko ohladili, smo pripravljeni na
odlocilni korak. Verjetnost, da bomo
storili kaksno napako, je najvecja
ravno takrat, ko smo rdeci v obraz
in polni evforije in adrenalina. Tudi
kadar zelo resno treniramo in je cas
eden od najpomembnejsih faktor-
jev nase ture, si vzemimo vsaj toliko
Casa, da preverimo rezultate nasega
vzpona in se za trenutek zaustavimo,
ponosni na to, kar smo v dani situa-
ciji dosegli.

4. Znanje obvladovanja krila na
zemlji mora biti primerno zahtev-
nosti terena, s katerega namerava-
mo vzleteti.

Ce nekajkrat na leto uspe$no starta-
mo na uradnih vzleti$¢ih, to nikakor
ne pomeni, da smo sposobni odleteti
s kateregakoli hriba. Dodatna znanja
so vedno dobrodosla in prav trening
obvladovanja krila na zemlji (groun-
dhandling) v razli¢nih vremenskih
pogojih in na razlicnih terenih, je
eden od pogojev, da varno odletimo
s hriba. Prav tukaj se velikokrat sre-
¢amo z zelo zahtevnimi vzletisci, kot
tudi z zahtevnimi letalnimi pogoji.
Seveda pa je nivo nasega znanja tisti,
ki nam doloca izbiro vzletnega mes-
ta. Naj vas tukaj se enkrat spomnim
na znani rek, da zrak ne boli, nepri-
merni dotik s tlemi pa toliko bolj in
kadar vzletimo, smo najprej grozljivo
blizu tlom. Svoboda v zraku pride
Sele za tem, ko smo vse zadane nalo-
ge opravili z odliko.

5. Ko govorimo o blizini tal, se po-
govarjamo tudi o pristanku.

Kadar odhajamo v hribe, si Zelimo
seveda kar najlazjo opremo. V prvi
vrsti so tukaj lahki ali ekstremno lah-
ki sedezi, ki seveda ne nudijo dovolj
pasivne varnosti. Prav zato so pris-

tanki na zadnjo plat strogo prepove-
dani. Zato se moramo pravi cas odlo-
Citi za pristanek in se nanj ustrezno
pripraviti — seveda z iztegnjenimi
nogami.

Vas nisem preprical? Naredite majhen
poizkus. Tisti manj pogumni, lahko
samo v mislih. Stopite na stol in se
z njega vrzite naravnost na tla - na
zadnjo plat. Ce boste imeli sre¢o, da
se pri tem ne boste poskodovali in ko
bo ¢as enkrat pregnal bolecino, boste
zagotovo uvideli, da so noge najpri-
mernejsi pristajalni mehanizem.

6. Ne pozabimo na rezervno oble-
ko, hrano in pijaco.

Klasi¢en nasvet, se strinjam. Velikok-
rat ga ne upostevam, ker sem prepri-
¢an, da omenjene dodatne opreme ne
bom potreboval. Zivljenje me potem
velikokrat poduci drugace. Svojo
zmoto in ignoranco spoznam naj-
kasneje takrat, ko se znajdem nekje
visoko med oblaki - najsibo na tleh
ali v zraku - vendar premrazen, lacen
in Zejen.

7. Previdnost ni nikoli odvec.

Kadar se na vzletno mesto podaja-
mo s pomocdjo lastnih misic, je vsak
dodaten gram teze odve¢. Vendar se
moramo zavedati, da je zelo naro-
be, ¢e na ta racun trpi varnost. Tu-
kaj imam v mislih resevalno padalo.
Ker sem akro pilot, se vedno pocutim
manj varno, kadar letim samo z enim
resevalnim padalom, kaj Sele brez.
Zato je moj nasvet zelo enostaven:
nikoli, resni¢no nikoli se ne podajajte
na nebo brez resevalnega padala.

8. Telefon imejmo vedno pri roki.

Jadralno padalstvo ni povsem vsak-
danji sport. Hoja s padalom na hrbtu
in posledi¢no iskanje novih obzorij,
se manj. Nikoli ne veste, kaj se vam
lahko pripeti na vasi poti. Zato imejte
vsaj telefon vedno s seboj. Se ve¢, na-
mescen naj bo na mestu, kjer ga lahko
brez tezav dosezete. Ko boste enkrat

viseli nekje na drevesu, s poskodova-
no hrbtenico, bo prekleto prepozno,
ko se boste spomnili, da ste telefon
odlozili v nek nedosegljiv zadnji Zep.
Osnovni pogoj seveda je, da imamo
napolnjeno baterijo. Sam imam te-
lefon vedno pri roki. Kar preverite
moje zgodbe na socialnih omrezjih in
vam bo jasno o ¢em govorim.

9. Redno preverjajmo naso opre-
mo.

Lahki materiali niso tako zelo robu-
stni kot klasi¢ni materiali, Ceprav nas
izdelovalci tovrstne opreme nenehno
prepricujejo, da je temu tako. Zelo
lahka padala, ki jih uporabljamo za
hojo in letenje, se morajo veckrat do-
kazovati v zelo surovih pogojih. Pre-
trganim vrvicam ali poskodbam tka-
nine se vcasih tezko izognemo. Ker
moramo nasi letalni napravi zaupati
vedno in povsod, je nasa naloga, da
padalo redno pregledujemo in sproti
odpravljamo vsakrsne poskodbe, ki
bi vplivale na varnost letenja.

10. Uporabljajmo opremo, ki je
primerna nasemu nivoju znanja
in izkusen,j.

Oprema, ki bo prilagojena vasim spo-
sobnostim, ne bo zmanjsevala uzitka
pri vasi dejavnosti. Prej obratno —
uzivali boste le, ¢e se boste pocutili
dovolj varne. Tukaj ne bomo raz-
pravljali o resevalnem padalu, ker
sodi med obvezno opremo. Vedno pa
si lahko nabavite lazjega. Nekoliko
drugace je s sedezem. Lahko imate
najlazjega, vendar ¢e dvomite v us-
pesen pristanek, si nabavite taksnega
z boljso zascito, na minimalisticno
izvedenko pa kar pozabite. Morda
boste zaradi upostevanja osnovnih
nacel varnosti nosili na hrbtu nekoli-
ko tezjo opremo in boste posledi¢no
nekoliko pocasnejsi, ali prelili celo
kapljo znoja ve¢. Ni¢ ne de. Sledite
tukaj ideji, ki so jo za svojo sprejeli
prestevilni udelezenci maratonskih
tekov po vsem svetu: zmagovalec je
vsak, ki pritece skozi cilj.



Ko odleti

mladijastreb

Avtor: Tomaz Samec

\fsak izmed nas ima mozZnost izbi-
rati in hoditi po svoji poti Zivljenja
ter ob tem uzivati ob lepotah, ki nas
obdajajo.

Naj opisem zacetek moje poti v ja-
dralnem padalstvu, ki ji jaz pravim,
da je to $e vedno zacetek poti v tem
mojem $portu. Ze v otrostvu sem sa-
njal, da bi letel kot pti¢. No, za 30.
rojstni dan se mi je ta Zelja uresni-
¢ila, ko mi je partnerka poklonila
bon za tandemski polet z jadralnim
padalom. Moram povedati, da nisem
dolgo okleval in sem stopil v stik z
Damjanom in tako sva Ze v jeseni
2012 izvedla polet s Konjiske gore.
Se danes se spominjam svojih besed
pri vzletu, ampak Damjan je svojo
vlogo opravil vrhunsko - umirje-
no kot se spodobi in z razlago kako
stvari delujejo v jadralnem padalstvu.
Adrenalina je bilo polno v mojih zi-
lah. Po pristanku sem bil Ze "okuZen"
in Se tisto jesen pricel vaditi v $oli
jadralnega padalstva.

Spomnim se tudi vsakega napora, ko

je bilo potrebno padalo zloziti in po-
novno nesti na vrh za let, ki je bil
takrat skromen - 2 do 3 metra nad
tlemi in z dolzino leta od 50 do 100
metrov. Kmalu je sledil prvi visin-
ski polet iz Donacke gore in vse si
je sledilo zaporedoma, do uspesnega
zakljuc¢ka izpita za jadralnega padalca
na Lisci.

Po pridobitvi dovoljenja za pilota ja-
dralnega padala si vsak posameznik
izbira kako bo nadaljeval svojo pot
v jadralnem padalstvu. Eni izberejo
najbolj obiskana vzletisca in odletijo
svoj najboljsi prelet, spet drugi izbe-
rejo manj obiskane hribe za "hike &
fly" podvige. Pri vseh je skupno, da je
potrebno biti zbran in tudi uporabiti
znanje, ki se z vsakim poletom izpo-
polnjuje.

Na jadralno padalski poti sem srecal
sedaj tudi dobrega kolega — Vladota,
ki mi je veckrat svetoval pri realiza-
ciji poleta, saj je poln znanja in tudi
izkusenj. Ve¢inoma izbiram kombi-
nacijo pohoda na hrib in leta nazaj v
dolino. V tem sodobnem casu si ¢lo-
vek mora vzeti tudi cas zase in oditi
tja kamor pripadamo — narava.

Lepenatka

Za podvig se mora vse poklopiti -
sluzba, druzina, vreme, zdravje, ...
Ko so ti faktorji obkljukani, pricnem
s planom. Idej za naslednji dan, ozi-
roma moznosti za let je ogromno.
Veliko informacij se sedaj Ze pridobi
preko interneta. Zvecer odprem vre-
menske karte, mape zemljevidov in
ja, potrebno je tudi preveriti ali je na
tistem obmodéju NOTAM. Ko je vse
zbrano v glavi, je ura ze pozno v noc.
V sanjah veckrat odletim, kar sem si
zadal.

Zjutraj se zbudim nalozim v avto
stvari, ki jih potrebujem za podvig. In
Ze sem na poti ter z avtom prispem
na tocko pristanka. Tukaj se vse se
prebuja v jutranji meglici, voda tece
v potocku in pti¢i pri¢nejo s svojim
petjem. Medtem jutranji zarki ze bo-
zajo vrh, proti kateremu sem name-
njen. Vzamem stvari iz avta in "hop,
sem ze na poti. Tukaj srecam srne,
metulje, ptice, polze ... in vsak gre
po svoji poti. Prispem na prvo jaso,
kjer me zac¢udeno zagleda krava, ki si
misli, da sem prinesel svezo travo iz
doline in kmalu ugotovi, da na hrbtu
nosim le zeleni nahrbtnik. Srecam
prijaznega kmeta, ki vzdrzuje gozd in
travnike. Ena od prigod - ko prispem
na jaso, kjer so drevesa polna jabolk.
Kmet me opazi ze od dale¢ z nahrb-
tnikom, seveda ga ogovorim in si v
mislih recem da od tu ne bo mogoce
odleteti. A glej, prijazen kmet mi le
obrazlozi, da naj pazim na jabolka, ki
so na tleh. Namre¢ vsa jabolka po-
bira in naj ne hodim po njih. Cenim

Sveti Jost nad Vranskim

Kriska planina na Mrzlici

njegov odnos do narave. Do prigod,
ko je tetka jesen polna gozdnih dob-
rot (gobe, kostanj). Po sprehodu po
cesti v hrib skoraj na vsakem ovinku
srecam pobiralce jesenskih dobrot, ki
mislijo da imam ze poln nahrbtnik
gob in kostanja. Tako vsi hitijo naprej
pred mano in na koncu na jasi vidijo,
da sem v nahrbtniku nosil le padalo,
ki ga polozim na travo. Do prigode,
ko sem ves srecen prispel na tocko za
vzlet in se od nekje pojavi pes, ki bra-
ni svoj teritorij. Po »pregovarjanjuc
z njim, se ta le pomiri in popusti, da
si lahko vse pripravim in odletim.
Do prigod, ko so tocke za vzlet zelo
strme, kjer dobesedno grizem strmi-
no. In ko prispes na tocko vzleta, je
potrebna se posebna previdnost kam
kasno zadevo odlozis, ker ti lahko
hitro zbezi po strmini navzdol. Do
prigod, ko prispes na tocko za vzlet,
kjer je potrebno najprej pocistiti oko-
lico, da lahko polozis padalo.

Seveda hoja v hrib zahteva svoj na-
por, pospeseno dihanje in razbijanje
srca, vse to odtehtajo prelepi razgle-
di narave za pomiritev notranjega
duha. Na vrhu sledi razgled v dolino

Lobnikar

in priprave za vzlet. Med tem prileti
krokar, kanja, oba sta ze razprla krila
in se oglasata, da ima dan Se polno
priloznosti. Po njihovih predstavah
si vpnem padalo in »hope, sem ze v
zraku, kjer so fenomenalni pogledi in
uZivanje.

Ko priletim na pristanek, ki sem si
ga zadal, poderem padalo na cesto, ki
je brez jutranje rose. Padalo zlozim

Crni vrh na
Cemseniski planini

in zaklju¢im $e en ¢udovit »hike&fly«
podvig. Stvari zlozim na svoja mesta
v avtu in Ze sem nazaj v hitrem tem-
pu nasega zivljenja. Hkrati nastanejo
nove ideje za vzlete in pristanke, ki
sem si jih ogledal iz zraka.

Ob zaklju¢ku je potrebno poveda-
ti, da je vsak podvig, ki ga opravis,
zgodba oziroma poglavje zase v tvo-
jem zivljenju.
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POTOPIS
JP odprava - XC Yugo I

Avtor: Janko Bogataj

<

Ze kar nekaj let se ¢lani DJP Kovk
odpravljamo na skupen poletni do-
pust. Tudi v letu 2018 ni bilo ni¢
drugace. Po dveh letih Makedonije
smo se letos odlocili za bolj odprto
varianto, z Zeljo po letenju v Crni
Gori in Srbiji. Odvisno od vreme-
na. Rezervirali smo si dneve med
10. in 19. avgustom. Petim ¢lanom
ajdovskega drustva Jozetu Vidmariju,
Tomu Pavli¢u, Branku Crnigoju, Ur-
banu Purkartu in meni, se je tradici-
onalno drugi¢ prikljudil se Stane Bajt,
bolj znan kot Mega, ¢lan vrhniskega
kluba.

Na pot smo se odpravili v petek zve-
cer in v GPS vpisali cilj Herceg Novi.
To je ¢rnogorsko obmorsko mesto
blizu hrvaske meje. Nad mestom se
razprostirajo hribi in nekje vmes na
eni izmed polick je start. V soboto
dopoldne nas je tam pric¢akal vro¢,
son¢en dan. Naredili smo postanek

v mestu, pekarna, ogled pristanka
in potem na vzletisce. Dan je bil ja-
sen, brez baz, vendar na Startu precej
malo vetra. Bolj na meji za jadranje.
Nikomur se ni ravno mudilo, edino
Tom se ni pustil zmesti in je prvi po-
tegnil. Za njim kmalu Se ostali. Vsi
smo se najadrali in uzivali v pano-
rami nad morjem. Zadaj za hribi je
ze grozil razvoj. Problemov z logisti-
ko nismo imeli, saj je Tom pristal na
tartu in resil kombi. Po letenju itak
skok v morje in opazovanje nevih-
te, ki se je razbesnela nad Kotorjem.
Prav uzivasko je, kadar opazujes s tal.
Po vecerji smo si v vasi Kostanjevica
poiskali prijeten kamp cisto ob mor-
ju, v senci figovcev. V ritmih kitare in
domacih napevov, za katere je skrbel
Urban, smo uzivali do teme.

Naslednji dan $e boljsa napoved.
Baze na 1800 m ter manj mozZnos-
ti za razvoj neviht. Ponovno smo
startali nad Herceg Novim. Dan se
je Sele razvijal in na zacetku smo se
morali kar potruditi, da smo dosegli
vrh hribov nad startom. Od tam se

je dalo brez tezav preskociti na gre-
ben v smeri proti hrvaski meji. Leteli
smo do konca tega grebena in nazaj
nad start ter vmes povrtavali bazice.
Uradni pristanek je v vasi Zelenika,
malo odmaknjen od morja. Po lete-
nju smo se odpravili naprej proti na-
cionalnem parku Durmitor. Joze, ki
se je Zze z motorjem potikal po teh
krajih, se je dogovoril za prenocis-
¢e in vecerjo. Pot nas je vodila po
razgibanem terenu, mimo Slanskega
jezera pri Niksicu in naprej v hribe,
pod vznozje Savin Kuka, kjer je rav-
no prenehalo dezevati. Ves ¢as voznje
je temperatura vztrajno padala in se
ustavila pri 11°C. Naselili smo se v
kampu Razvrsje, povecerjali, postavili
sotore in zaspali.

Zbudili smo se v mrzlo a krasno jut-
ro. Sonce je kmalu dalo vedeti, da nas
caka pravi poletni dan. Zapeljali smo
se do mesteca Zabljak, ki je center
nacionalnega parka. Turisticna po-
nudba je tu kar pestra. Planinarjenje,
rafting na reki Tari, zipline, safari po
skritih kotickih, letenje v tandemu,

itd. Nad vrhovi so se ze ob devetih
pricele delati prve baze, zicnica pa je
pricela z obratovanjem »$ele« ob de-
setih. Do vrha hriba smo se povzpeli
z dvema dvosedeznicama. Zdelo se
mi je podobno, kot bi bila sedezni-
ca speljana s planine Kuhinja na Krn.
Start je malo pod vrhom hriba na
malo manj kot 2200 m, velika kotlina
pod Savin Kukom pa je na nadmor-
ski visini priblizno 1500 m. Nismo
se dosti obirali, saj so se baze ze kar
razvijale. Startali smo na SV, a v zraku
se je kmalu cutil generalni JZ veter.
Vecina nas je uspela pobrat lepo in
nepri¢akovano mirno zavetrno ter-
miko do baze na 2700 m. Nato smo
leteli vsak po svoje. Eni z vetrom nad
dolino, drugi nazaj v veter v hribe.
Za Savin Kukom se razteza cudovita
pokrajina s hribckasto dolino, poras-
¢eno s travo in naseljeno z ovcami.
Po dolini pelje cesta, ki se vije ez se-
dlo, nad dolino pa so posebno zaviti
skalnati vrhovi. Kljub vsej lepoti sem
bil »vesel kot radio«, da sem se pobral
iz te doline in Se pred dezjem pristal
pri vznozju sedeznice, kjer smo imeli
kombi. Po letenju smo odsli na kosilo
in ze planirali za naprej. Napoved je
za naslednje dni obetala Se ve¢ dezja.
Preselili smo se v Andrijevico. Tu se
je Tom dogovoril za prenocisce z lo-
kalnim pilotom Mladenom. Nastanili
smo se v prijetni ribiski hisi ob reki
pod vznozjem planine Balj. Minila je
prva no¢ brez postavljanja Sotora in
nih¢e se ni pritozeval.

Sledilo je Se eno yklasicno« ¢rno-
gorsko jutro. Vremenska napoved je
obetala $e en lep letalni dan s popol-
danskimi plohami. Mladen si je vzel
prost dan in Sel z nami na $tart na
vrhu planine Balj, kamor pa vodi za
kombije neprevozna pot. Padala smo
nalozili v Mladenov terenec, sebe pa
v kombi in akcija. Saj veste katera
so najboljsa terenska vozila..rentana
. Itak je Joze mojster volana in tako
je kot prvi zemljan spravil kombi na
vrh planine Balj. »Pa ne mogu vjero-
vat brate, bas si majstore, takoj zac-
nejo dezevati pohvale ¢rnogorskega
kolega. Sonce je zZe visoko, vendar se
nad nas vlece neka strgana koprena.
Piha malo iz leve po dolini, ki vodi
do Plavskega jezera. Tom je spet prvi
v zraku in lepo pobere, ceprav se ni
baz. V daljavi se vidi vrhove Prokle-
tij (¢rnogorske Alpe) in nad njimi ze
lepe baze. Vsi $tartamo in v dveh sku-
pinah letimo proti jezeru v veter. Z
Urbanom dobiva lepo dviganje, malo
naprej od Starta, na pravokotnem vo-
galu dveh dolin in pobereva do baze
na 3100 m, vrhunsko. Letiva naprej
proti naslednjemu hribu. Malo naprej
in bolj proti sredini doline pobirata
Joze in Mega ter se odlocita za dolgo
precenje doline proti markantnemu
vrhu nad jezerom. Na naslednjem
robu spet nabasem »raketo, Urban
pa malo zgresi steber in tako letiva
naprej vsak po svoje. Povsod nad vr-
hovi so baze, tu pa tam katera raste.
Letim bolj ali manj v veter od vrha do

vrha in tako naredim krog okoli jeze-
ra. Prokletije, nori tereni, ponekod se
sneg. Desno od mene, na drugi strani
jezera, od koder sem priletel, za¢ne
rahlo dezevati. Pospeseno letim nazaj
z vetrom proti Startu, vendar proti
drugi dolini, ki je zaradi oblakov ze v
senci. Ze prej sem med letenjem ujel
po postaji, da je Mega pristal na Star-
tu in resil avto. Na zadnjem sonénem
hribu Se poberem razpihan steber in
ga tis¢im proti pristanku. Oglasi se
Tom in pravi, da imamo kombi se
vedno zgoraj. Ajej, skoda. Ko bi prej
to vedel, bi pobral se 200 m. Do star-
ta imam Se kake 3 km, viSine pa le
za vzorec. Tezka bo. Potuhnem se v
leze¢ sedez, spustim pospesevalnik
in v senci lovim najboljsi zrak. Le-
tim s fineso »milijon« in pristanem
na travnatem robu, 100 m pod star-
tom. Kaksen dan, neprecenljivo. 70
km FAI trikotnik v slabih §tirih urah.
Spakiram in Ze poskakujem s kombi-
jem po hribu navzdol. Vsi so Ze v vasi
in cakajo da gremo jest. Odpravimo
se v nobel »gasterbajtarsko« restavra-
cijo v Berane. V Beranah je zapusce-
no jugoslovansko letalisce z dvokilo-
metersko asfaltno stezo, po kateri se
morate zapeljati, e vas pot zanese v
to mestece.

Po prespani noci se zbudimo v oblac-
no jutro. Izgleda neobetavno, vendar
son¢ni zarki stopijo obla¢nost in Ze
smo na poti na nov Start. Veter piha
z druge strani kot vceraj, zato smo
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namenjeni na planino Rudo brdo
na drugi strani doline. Ve se, kdo je
prvi v zraku, kmalu za njim Se jaz
in nato ostali. Tom odli¢no povrtava
minimalna dviganja, jaz pa jih niti ne
zaznam in letim naprej okoli hriba
proti privetrni strani, levo od starta.
Priletim direktno v rotor hriba in ta-
koj me splakne »kot bi Stalska vrata
po bregu zagnal«. Tudi na tleh je bilo
kar vetrovno. Ostali so se najadrali
in ve¢inoma leteli proti Beranam. Se
isti dan smo se odpravili naprej proti
Srbiji v Rasko, kjer smo odsli spat v
upanju, da bomo naslednji dan leteli
na Kopaoniku.

To se ni uresnicilo, saj je bil veter
Ze zjutraj premocan. Takoj smo se
odpravili naprej v Nisko Banjo, di-
rektno na start. yKonc¢no ravninag, se
je slisalo v kombiju. Delal se je lep
dan. Ko smo prispeli, so se lokalci
ravno spravljali v zrak. Najstarejsi
med njimi nam hitro da nekaj na-
potkov za letenje. Med temi je bilo
tudi opozorilo, da prileti ob 15:45
potnisko letalo, ki obrne ravno nad
hribom na visini priblizno 1200 m
in leti proti letalis¢u v Nisu. V tem
casu se ne sme nihce zadrzevati na

obmodju starta. Ali leti$§ ven na rav-
nino ali pa zadaj za Start. Prav, si re-
¢emo, nastavimo postaje na lokalno
frekvenco in v zrak. ViSinska razli-
ka ni prav velika, pa tudi pobo¢je ni
strmo. Nad ravnino so se delale lepe
baze, na grebenu pa nikomur od na-
$ih ni uspelo prav visoko zlesti. »Av-
ion iznad gradal Avion iznad gradalc«
se oglasi nekdo po postaji. Gledam
malo okoli in najprej ga nisem sploh
opazil, potem pa le vidim. Proti nam
je letel RyanAir Boeing 747. Kaj si ti
nor?! Hitro pohodimo pospesevalni-
ke in letimo ven ter ob¢udujemo to
¢udo. Nekateri scurimo, ostali kas-
neje lepo poberejo in letijo dokler ni
prekomerni razvoj nad Nisem vseh
preprical da je tudi na tleh lepo. Do-
bimo se v »kancelariji« za kioskom
ci orehov je lokalna pisarna, v kateri
smo z lokalci klepetali in nazdravljali
do vecera. Za njih je srecevanje po-
tniskih letal ¢isto vsakdanja zadeva.
Nimajo niti dogovora, niti prepove-
di z letalis¢em. Pred letenjem vedno
pogledajo vozni red in to je to. To
je bil tudi najboljsi letalni dan v casu
nasega bivanja v Niski Banji.

Naslednji dan spet ista ekipa. Kakih
8 Srbov in mi. Start v Niski Banji je
obrnjen na sever. Pihalo je precej z
desne. Nekaj ¢asa smo gledali kako
curijo domacini, nato smo pocurili Se
mi. Slovensko povprecje je dostojno
dvignil Urban, ki se je nizko boril
in pobral nad ravnino ter iztrzil uro
letenja. Bil je to petek in naslednje
jutro naj bi se ze vracali proti domu
mimo Cacka ter tam leteli. Branko je
predlagal, da izkoristimo zadnji vecer
in si ogledamo Se Nis. Urban se je
dogovoril s srbskim poslovnim kole-
gom, da nam malo razkaze mesto in
smo $li. Vzdrzal se je edino Stane, ki
mu je zadnja dva dneva malo naga-
jalo zdravje. Nis je bil res dozivetje.
Vsi skupaj smo malo podoziveli stu-
dentska leta ob zivi glasbi in srbskem
pivu.

Nasi plani o zgodnjem odhodu iz
Niske so splavali po pivu in tako smo
bili ob enih spet na startu Niska Ba-
nja -sever. Bolj utrujeni kot ne. Eno
smo si zapeli in zaigrali, leteli pa
nismo, saj se je zakuhalo in pricelo
dezevati. Pomahali smo Srbom in od-
rinili proti domu ter varno prispeli v
domovino.

e

POTORIS

=

Z jadralnim padalom

-

po otoku Lanzarote

Avtor: Sandra Ee}bjan

Zaéelo se je ze julija, ko me Ma-
tjaz izza racunalnika sprasuje, ce
greva decembra na Lanzarote. Ne-
kaj sekund zrem vanj, e misli resno.
Solske pocitnice so se ravno zacele,
z njihovim zacetkom pa konec moje
dotedanje zaposlitve. Takrat se mi sa-
njalo ni, kje bom decembra.

Po kaksnem mesecu dni mi znova
postavi enako vprasanje. »Povratna
karta je 35 Eur na osebo iz Benetk,«
doda. Argument, ki sem se mu tezko
zoperstavila.

»Rezerviraj\ Bova Ze nekako,« sem bila
optimisticna. »Optimizem se vedno
izplaca\« se posmejem.

»Samo vedi, da dol piha,« mi pojasni.
»ja, sej na Kovku tudi piha, ni panike.«
zamrmram pri sebi in kuham napre;.

In tako sva 1. decembra z Matjazem
zacela s pripravami. Kaksna oblacila
naj vzameva s seboj, kopalke ali ne-

opren, kratke hlace ali dolge, optimi-
zacija $portne opreme, itd.

Letalske karte sva kupila pri letalski
firmi EasyJet. Za padala sva doplacala
malo $portno opremo do 20 kg, ki je
stala 80 Eur na osebo v obe smeri.
Dejanska teza Sportne prtljage je bila
kaksen kg ve¢ od dovoljene, vendar
ni nihée kompliciral. Imela sva Se
vsak svoj kovcek v dolocenih merah
za kabinsko prtljago in ¢e se ne mo-
tim, je dovoljena Se dodatna rocna
prtljaga, ki jo das pod sedez.

Do Benetk sva $la s svojim avtomo-
bilom, ki sva ga pustila na parkiriscu
izven letalis¢a. Tam zaposleni so naju
s kombijem zapeljali na letalis¢e in
poskrbeli, da je najin avto ostal ne-
dotaknjen do najine vrnitve. To par-
kiris¢e obratuje 24 ur na dan, tako
da nisva imela problemov, ko sva
priletela z otoka nazaj v Benetke ob
00.30.

Sever otoka - Orzola

Let na Lanzarote je potekal brez po-
sebnosti. Leteli smo podnevi, zato
smo lahko uzivali v pogledu na lepo
pokrajino pod nami.

Pristaneva na otoku, v mestu Ar-
rechife. Medtem ko jaz cakam na
prtljago, Matjaz zZe ureja papirje za
Rent-a-Car. Po glavi mi je $la samo
ena stvar — hranalll Odpeljeva se v
Caleta de Famara, kjer sva imela re-
zervirano bivanje za naslednjih deset
dni.

Playa Quemada

Naslednji dan se zbudiva in ze pade
komanda, da greva na JV del otoka
na vzletis¢e Playa Quemada. Kamnit
$tart, mali kucelj kaksnih 20 m nad
morjem. Prelep razgled na temno
morje z belimi penicami. Pristanek
je na Startu, ¢e to ne uspe, je desno
pod startom plaza. Matjaz se spravi
v zrak, jaz se odlo¢im, da $e malo

Stran 55




pocakam, da se aklimatiziram. Po
slovenski zimi mi je kljub vetru prav
prijalo spansko sonce. Medtem ko
Matjaz leti, opazujem pilote na Startu
in neuspele poizkuse vzletov. Posebej
me je skrbel pilot, ki je dajal obcutek,
da je na Cetrtem srecanju zacetnega
tecaja. Pri vzletu so mu pomagali Se
trije prijatelji. Ko ga je v tretjem po-
skusu vzleta grobo zavalilo po kam-
nitem Startu, so prisli do ugotovitve,
da bi bilo bolje, da odnehajo. Matjaz
pristane nazaj na Start, veter rahlo
pojaca in po dani predstavi se odlo-
¢im, da je cas za kosilo. Ne maram
leteti v mo¢nem vetru. Po kosilu pri-
dem do sklepa, da je veter Se vedno
mocan in jutri je nov dan. Matjaz se
samo smeje in je tiho.

Macher

Tretji dan me Matjaz pelje na vzle-
tisce Macher, ki lezi na JV delu otoka,
kaksne 4 km zracne linije od morja.
Zmajarji so tisti ¢as imeli ravno tek-
mo Canary open. Povsod po startu
sami zmaji in Matjaz se seveda zgubi

mednje, jaz pa ostanem sama. Ne se-
kiram se, soncek je, veter pa Se kar
piha. Sprehodim se po Startu. Sicer
pescen Start, vendar ga trava vztrajno
prerasca. Tale kucelj je visok pribliz-
no 500 m in se polozno niZa naprej
proti morju. Levo so Se drugi kuclji,
ki spominjajo na vulkane, za mano
pa vinogradi. Pristati se da na Startu,
¢e je le dovolj vetra. Ce le tega ni,
pristajas spodaj na ... poljih, travni-
kih? Kako se rece skalnatem terenu,
kjer raste le malo trave in kaktusi?
No, na tem.

Prvi dan potegnem v zrak ravno tak-
rat, ko malo manj piha. Po treh za-
vojih mi je bilo jasno, da »toplandin-
ga« ne bo. Hitro se odpravim proti
pristanku z vi$ino, ki mi je preostala,
saj moram na poti do tja preckati Se
daljnovod, zasilnega pristanka pred
daljnovodom pa ni. Vsaj ne takega, ki
zagotavlja kolikor toliko varen prista-
nek. Ko pridem nad uradni pristanek,
imam visine samo $e za mini Solski
krog. Pristajam zraven makadamske
ceste, da lahko nanjo nezno spustim
kupolo padala. Padalo spustim na tla

v »kobrac stilu, saj je vetra dovolj in
se mi je zdel ta manever najprimer-
nejsi, e zelim padalo kar se da za-
scititi pred ostrimi skalami. Ne posp-
ravljam ga, le namolzem in pocakam
Matjaza, da pride z avtom pome.
Visinska razlika med $tartom in ura-
dnim pristankom je le 230 metrov.

Mala (Arrieta)

Vzletis¢e Mala na visini 180 m, do-
ber kilometer stran od obale, je ravna
kamnita ploscad, ki se prevesi v gre-
ben. Do starta je potrebna 5 minu-
tna hoja Cez jez, preko katerega avto
ne more. Prijetno sonce, ampak spet
zelo piha. Pocakamo, da se zmajar-
ji spravijo v zrak. Po eni uri se kar
posteno piha. Zmajarji naredijo dva
koraka na skoraj polozZnem terenu,
pa ze letijo. Za¢nem dojemati, kaj je
Matjaz poleti mislil s tistim stavkom,
»samo vedi, da dol piha,« ko sva re-
zervirala karte.

Odlociva se, da poskusiva $e s padali.
Splezava po zidu pod start, ker zagle-
dava par kvadratnih metrov terena

brez vedjih skal in rastja. Tu je bilo
podroéje ze malo strmejse od zma-
jarskega Starta zgoraj in predvidevala
sva, da nama bo lazje vzleteti. Kako
sva se motilal Veter je bil se vedno
mocan, maneverskega prostora pa
zelo malo. Po mojih dveh neuspe-
lih poskusih zac¢neva razmisljati, da
bi pospravila. Zagledava padalca v
opremi, ki hodi proti nama. Sklene-
va, da ga pocakava, da vidiva kaj bo
storil. Spusti se kaksnih 20 metrov
pod naju in po kratki borbi z vet-
rom vzleti. Hitro pograbiva opremo
in greva nizje. In glej, res manj pihal
Startam in greben lepo drzi. Kako ne
bi pri takem vetru!

Po letenju seveda pripada hrana in
pivo. Nedale¢ od tega vzletisca je v
mestu Arrieta preprosta gostilnica z
imenom La Casita de La Playa. Pri-
porocam! Sem sva veckrat prisla jest,
saj imajo teraso tik ob plazi, kuha-
jo odli¢no, natakarji so face, cene pa

tudi niso pretirane.

Mirador del Rio (Orzola)

Zelela sva leteti na najsevernejsem
delu otoka, na ozkem rtu. Najprej sva
se odpravila na Playa La Cantiera,
zraven mesta Orzola. To vzletisce je
na vznozju pecine, priblizno 30 me-
trov nad morjem in navadno padal-
ci vzletajo tu in pocasi naberejo na
vrh 400 metrskega grebena. Tokrat
Ze na plazi ni bilo ni¢ vetra, zato sva
se z avtom odpeljala na vrh grebena
do Mirador del Rio. Tu sva parkirala
in se pe$ odpravila na Start. Dober
kilometer hoje po rde¢i skalnati pok-
rajini in Ze sva bila tam. Konc¢no sem
docakala dan, da piha normalno!

Vzletis¢e je Siroko, dokaj polozno,
lezi na dobrih 400 metrov viSine in
je kamnito, brez vedjih skal. Pristanek
je na Startu ali pod grebenom zraven

mesta Orzola. Malo naju je skrbelo,
da bi veter toliko oslabel, da bi pri-
stajala v Orzoli. Zaradi strmega te-
rena do Starta ni nobene pes bliznji-
ce, od ostalih padalcev pa tudi nisva
dobila obcutka, da bi naju lahko kdo
zategnil. Hvala bogu je veter vztrajno
pihal in tako sva se najadrala nad pe-
¢ino nad oceanom. Zakon! Pristaneva
nazaj na Start, pospraviva padali in se
odpraviva nazaj proti avtu.

El Cuchillo (Tinajo)

Se en zanimiv mini »peskovnikq za
jadrati z razgledom na posebno po-
krajino. Start je na visini 90 metrov,
pristanek pa 50 metrov nizje, tako da
ni veliko manevrskega prostora, ce
takoj ne naberes nekaj visine oziroma
jo vsaj vzdrzujes. Greben je v obliki
¢rke U in gleda proti severozahodu.

Ko sva prisla na start, je kar mocno

El Cuchillo




pihalo. To je super za jadrati, manj
super pa zame za vzleteti, ker je Start
polozen in precej skalnat, jaz pa z ba-
lastom nerodna.

Mnogi bi mi sedaj najraje rekli, naj
balast pustim doma in grem leteti
brez. Ampak takrat, ko je potrebno
leteti v mo¢nem vetru in s svojimi
kilogrami ne dosegas zgornje pripo-
rocCene teze padala, si pa¢ pomagas
drugace - dodas dodatne kilograme.
To je absolutno nevarnejse pri vzletu,
brez dvoma! Mi je pa obcutek veliko
boljsi med letenjem, ¢e sem bolj ob-
tezena.

Odlo¢ila sem se, da ostanem na tleh
s fotoaparatom v rokah in uzivam v
razgledu. Matjaz je seveda vzletel in
pojadral nad greben. Ceprav je start
relativno blizu morja, je dovolj za-
maknjen v notranjost, da so se spro-
zali »balonckic termike. V zraku je
bilo kar zivahno in aktivno letenje je
bilo nujno.

Vzletisce nad Famaro

Nisem prepri¢ana, da je to uradno
vzletisce, ker nikjer ne dobim podat-
kov o njem. Nahaja se kaksnih 200
metrov zahodno od Lanzaroskega

observatorija, na visini 650 metrov.
Tisti dan je veter pihal iz jugovzhoda
in bila sva skepti¢na, da bi lahko star-
tali na zahodno stran otoka. Zmajarji
so bili optimisti¢ni in so $li vseeno
gor, midva pa z njimi. Pridemo na
Start in veter res rahlo piha navzgor.
Hitro se pripravimo, da ne zamudi-
mo primernega trenutka.

Start je na terasah z zidovi, rahlo
poraséen s travo in seveda polozen.
Kar hitro po vzletu si naenkrat 500
metrov visoko v zajedi med dvema
grebenoma. To je bil zopet en start s
prelepim razgledom in ¢e se ne mo-
tim moj najvisji na tem otoku. Letela
sva v Famaro direkt na pesceno pla-
7o0. Prav poseben obcutek je bil pri-
stajati v mivko.

Lanzibobanzi

Vzletisce z najlepsim imenom . In
zame najbolj »zleht $tart.

Nahaja se zraven mesta Tenesar, na
visini priblizno 50 metrov nad mor-
jem. Parkirala sva ob cesti in se pov-
zpela kaksnih 100 metrov dale¢ po
skalah na greben. Start je bil dale¢ od
idealnega. Majhna kamnita zaplata,
od koder so bile vecje skale odstra-

njene. Ce bi zelel padalo popolnoma
raztegniti in preveriti vrvice, je bila
ta ociscena zaplata premajhna, cetudi
si stal popolnoma na robu. Rob starta
je kot bi ga odrezal in 3 metre viso-
ko nad terenom spodaj. Za namecek
$e teren »Startne ploscadic visi, tako
da je padalo nizje od prednjega roba
Starta. Veter pa seveda mocan. Dokler
je bilo padalo na dnu, je bilo v zavetr-
ju, ko si ga Startal, pa ga je zagrabil
mocan veter.

Prvi dan na tem vzletis¢u sem se
kmalu »fentalac. Trikrat sem poskusi-
la vzleteti in trikrat neuspesno. Takoj,
ko sem rahlo potegnila A-linije, mi je
Ze veter zagrabil padalo in sem lete-
la za padalom, padalo pa z vetrom.
Sem Ze omenila, da so povsod okrog
Starta skale? Vse se je dogajalo tako
hitro, da ni bilo refleksov, da bi teo-
rijo »rahlo cukni in teci pod padaloc
spravila v prakso. Balast v sedezu je
se dodatno upocasnjeval moje noge.
Tretji¢ me je prav posteno zagrabilo
in neslo po skalah. Odlocila sem se,
da je dovolj izigravanja srece. Razo-
¢arana in v solzah sem se z namol-
zenim padalom odpravila proti avtu
in na polovici poti zacutila, da se ni
koncalo tako v redu, kot sem sprva
mislila. Kar naenkrat me je zacelo
zelo boleti v predelu levega gleznja.

Famaral

Ustrasila sem se, da je padalskih po-
¢itnic konec.

Po dnevu lezanja opazim, da je noga
boljse. Veter pa spet primeren za
Lanzija. S strahospostovanjem prip-
ravljam opremo. Na startu oklevam,
srce mi razbija, ¢akam, da bi veter
vsaj za trenutek rahlo oslabel, pa
noce. Odlo¢im se, potegnem in uspe!
Prerinem se do roba starta in se pah-
nem Cez. Rob pobo¢ja dela odli¢no in
padalo leti kar samo in kot po maslu.

Z Matjazem letiva visoko
nad pecino, pod nama se

morje peniin vztrajno buta

ob stene obale. Lep razgled
imava na okolisko pokrajino,

po kateriso Crne sledi lave, ki
jeiskala pot v ocean.

Hrana. Tu je raj za ljubitelje morske
hrane. In ¢esna. Tako dobre paele, kot
sem jo jedla na Lanzarote, Se nisem
jedla! In ribe ... mmm. Tistim, ki pog-
ledate na kaksen Euro, svetujem, da
nakupujete v nakupovalnih centrih.
Ugotovila sva, da so cene nekaterih
artiklov v manjsih lokalnih trgovinah
tudi za 50% visje.

Lanzarote je poseben otok. Raj za bi-
cikliste, surfarje in zmajarje. Pa tudi
za jadralne padalce, konec koncev.
Razgledi so precudoviti. Nekega XC
letenja, ki smo ga pri nas vajeni, pa
ne ponuja. Na otoku je zelo pogosto
mocan veter, leti se na dinamiki, dni
s termiko skoraj ni, kuclji so pa bolj
majhni.

Tistim, ki se na Lanzarote odpravlja-
te leteti z jadralnim padalom svetu-
jem, da ste z vzletno tezo na zgornji
meji. Do potankosti natrenirajte dvig
padala v mocnem vetru, saj na otoku
ni prostora za napake. Ce znate to, je
vse ostalo mala mal'ca. Pa fajn let'te!

Lanzibobanzi




elistal: Janez Kriznar

oracili smo v novo leto, novo
0 sezono in stare strasti. Prav
e namre¢ ni spremenilo v tem
novopeceni prosti letalci
enako zeljno zrejo proti
so to poceli tisti izpred
tja. Piloti z daljsim stazem
danes enako preudarno is-
"prave" dneve, kot so jih tedaj.

Se ve

v naslovni Stevilki Ikar-
ja nekaj ve¢ zanimivosti, kot v oni
pred njo, sem dal prednost prispev-
ku Franceta Megusarja. Odli¢no
dileme in uzitke, ki sprem-
ino XC pilotov. V skromno
avtorju naj dodam, da
¢ni prelet narejen v casu,
letalski promet neprimer-
$i kakor danes, zavedanje
letalcev, o te vrste nevar-
precej slabse. Hkrati naj
prehudo jezni oni, ki jih
Francetovega prispevka v
¢lanku nisem omenil.

rikotnik

set. Se vedno sem v sluzbi.
a lep dan. Meteoroloska na-
poved temperaturnega gradienta (4°C
) mi pomaga pri odlocitvi,
trajal v sluzbi do enih, na-
Sel popoldan malo na goro.
kar nenavadno miren, tako
sodelavec, ki me dobro poz-
zacuden, kako, da danes "volkovi
ijo"? Kljub neobetavni napovedi
ijo prvi kumulusi Ze pol ure
30lj se bliza ura eni, bolj se
a poznana mrzlica. Na poti
im nadoknaditi ves izgublje-
a kot zakleto so pred mano v
isto smer namenjeni najbolj meckalasti
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Soferji na Balkanu. Ko se sprijaznim s
tem, da vsaka stvar zahteva svoj cas, se
normalno pripeljem domov.

Natovorim nahrbtnika ter bratca in
skupaj odvihrava naprej. Na Rudnem
zagledava Roberta, ki je odvrtel ste-
ber in se usmeril proti Ratitovcu. Po
postaji se oglasajo Se ostali Krokarji.
Pripravljajo se na vzlet. Povedo nama,
da je ozracje povsem spomladansko,
mocni vzgorniki a Se mocnejsi vzdol-
niki. Nekateri so v njih po treh zavojih
ze koncali svoj prvi danasnji polet. To
doleti tudi Romana in JozZa, ki startata
tik pred nama z Andrejem in ni jima
dano niti toliko, da bi njun variome-
ter vsaj enkrat zapiskal. Vsi, ki smo se
na rampi, sedaj precej bolj pesimistic-
no gledamo na Zeleno letenje. Sanje o
preletu zamenja Zelja: "O, sam de nam
koj scuru, ampak d' narajmam prej
en ornh steber." Ravno takrat se ogla-
si Robert. Pove, da je malo pred Crno
prstjo precej zrukan, da je imel nekaj
tezav in da se bo raje vrnil nazaj. Ko
nas veter opozori, da se je formiral nov
steber, z Andrejem Startava. Andrej je
takoj visoko nad rampo. Sam nikakor
ne morem scentrirat stebra. Navelicam
se in se odpeljem proti skalnim robo-
vom na SZ. Tu se koncno znajdem v
pravem stebru. Ratitovec je ves v sen-
ci. Andrej se vseeno odloci za preskok.
Kmalu mu sledim se sam, v upanju,
da se v oblacni kopreni naredi kaksna
luknja. Kmalu sprevidim, da ne bo nic
in se vrnem na goro. Ocitno bomo da-
nes le malo pojadrali. Tudi Robert se
je ves premrazen vrnil in zbija visi-
no. Pridruzim se Francetu in Branetu,
ki vrtita mocan steber. Nekje na sredi
poti do baze me zapustita in naprej
krozim sam. Upam, da bom danes pri-
vrtel vsaj do baze. Baza je tu. Sem na
2560 m. Jaz pa se vedno vrtim. Ob-
lak je idealen, tak kot sem si ga vedno
zelel. Zdaj je prilika, da nadaljujem.

Zatisnem si usesa in nocem slisati o
norcih, ki mogoce razmisljajo enako
kot jaz in se mogoce, mogoce nahajajo
cisto blizu. Nadaljujem. Megla postaja
vse gostejsa, mracna in moreca. Padalo
se ze slabo vidi. Edina opora mi osta-
ne visinomer. Dvignil se bom do visine
Triglava. Tistih 2864 m kar nekako
prehitro dosezem in ze premlevam
nove visine do katerih se bom dvignil.
Moja domisljija na eni strani, mraz
in dejansko stanje se uravnotezijo na
3050 m. Preneham kroziti. Naenkrat
me oblije cudovita svetloba. Povsod ok-
rog mene, spodaj, zgoraj, levo, desno,
povsod je neznansko bela megla, bela
in sijoca, kot novozapadli sneg. Nad
mano se odpre temno modro nebo. Kje
sem? Kje je Zemlja? Kaj je to? Spreleti
me neverjeten obcutek srece. Okno pod
mano, ki mi razkazuje znan relief, me
predrami. Pogledam se. Usta imam do
uses. Norim od veselja, ker sem tu in
ker sem se tako odlocil.

Visine imam cez glavo, odplaniram
proti Ratitoveu. Kljub mocnim vzdol-
nikom, tudi do -8 m/s, priletim tja na
zavidljivi visini. Proti Blegosu se je na-
redila prava kumulostrada in zZe med
preskokom do Ratitovca sem se odlocil,
da poizkusim uresnicit Se eno od mojih
starih Zelja, preskok cez dolino. Spet
vrtim, nabiram visino in zmrzujem v
senci velikana, ki se razprostira nad
Ratitovcem. Pridruzi se mi Se Andrej.
Ko se dotaknem prvih meglic, imam ze
smer Blegos. Sele zdaj opazim, da je
center oblaka Sele pred mano. Logic se,
kljub polni hitrosti, konstantno vzpe-
nja 2-3 mfs. Spet me zagrne oblak, le
da je ta se vecji, temnejsi in mi ni vsec.
Trudim se, da bi letel ¢cim bolj narav-
nost. Vario vztrajno piska, zaslisim pa
Se en, do sedaj nepoznan, visok zvok.
Jadralni avion, me presine. Ne ni, si
prigovarjam. Opazim, da sem Ccisto bel,
pa ne le od strahu, ampak od ivja, ki

se je nabralo na meni,
na vrvicah in na pa-
dalu. Ah, to je to. Od
tu je ta zvok. Odleze
mi, a neprijeten ob-
Cutek v tej temi me Se
vedno spremlja. Sem ze
na 3100 m, vario pa
se Se vedno ni umiril.
Strah me je, da bi za-
el kroziti, saj nimam
kompasa. Ne zdrzim
vec¢ in naredim usesa.
Cez kaksno minuto

3
a
R

sem iz oblaka. Opazim
da sem neverjetno dob-
ro drzal smer in sem ze
sredi doline. Vse kaze, da mi bo pre-
skok uspel. Davéa me pozira bolj kot
sem pricakoval. Skoraj vsa je v senci.
Zavem se, da le ne bo tako enostavno,
kot je kazalo. Nad majhnim kamnolo-
mom staknem Sibak metercek in se ta
bolj "per partes". Oklenem se ga kot pi-
janec plota in napraskam se dodatnih
dvesto metrov. Vzdih olajsanja in ze
sem nad koco na Blegosu. Juzna stran
deluje tako, kot pise v vseh prirocni-
kih. Strma spirala navzgor, proti obla-
ku. Vseeno imam cas, da se ozrem na-
zaj. Drazgoska gora je v senci. Sem in
tia prileti po postaji krepka padalska
spodbuda: "Naj ti noge zmrznejo..." No
ja, niso Se cisto pozabili name. Povem
jim se QTH in vrtim naprej. Andrej
se je odpeljal proti Miklavzu. Verjetno
je bil prenizek, da bi preletel greben.
Spet so tu meglice, Se en zavoj in... Sti-
ri, pet, Sest, sedem, osem, devet sekund,
sedaj zravnaj in smer Lubnik. Visina
Se kar narasca in zopet se dvigam v
oblaku. 3100 m in dviganje pojenja.
Na 2900 m ponovno spregledam. Pod
mano je Stari vrh. Na 1400 m obrnem
proti domu, si dopovedujem. Bolj kot
se mi bliza Lubnik, bolj opazujem, kje
bi lahko nasel kak vzgornik, da pridem
do Lubnika. Vrstni red ciljev spreme-
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nim v: vzgornik, Lubnik, Dolenja vas.
Na dviganje naletim na grebenu med
Starim vrhom in Lubnikom. Imam le
Se 1200 m. Po 400 m izgubim steber
in odletim proti koci. Sem le 200 do
250 m nad njo. Krik veselja, ki se mi
iztrga iz prsi, skoraj spravi iz tira pla-
ninca, ki se je ravno primajal iz koce.
Obrnem proti Sv. Tomazu, kjer se je
iz Z strani delal lep kumulus. Steber
sem res nasel, vendar je bil nagnjen v
drugo smer, kot sem pricakoval in ku-
mulus, ki me je tja zvabil, ni bil njegov
otrok, ampak sosedov. Na 1800 m sem
bil nekje nad Bukovskim poljem in Sv.
Mohor, ki je bil zdaj v mojem doletu,
je domaci kraj spet pomaknil stopnicko
nizje. Razmere so postajale vse bolj za-
nimive. Dviganja so postajala sibkejsa,
vendar Sir§a in mirnejsa. V stebru na
Sv. Mohorju, pa mi postane jasno, da
lahko krog zakljucim. Proti Drazgoski
gori sem se peljal Se skozi nekaj dvi-
ganj in se prikljucil na njen vzhodni
del, v visini grebena. Kot za salo je vsa
gora drzala in sem se moral Se potru-
diti, da sem prisel do piva.
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Naj na koncu namecem se nekaj statisticnih
podatkov za XC-jase:

Prelet je trajal 2 h in 46 min.

Maksimalna visina 3125 m.

Celotna preletena razdalja 39,5 km.
Povprecna hitrost je bila 14,3 km/h.
Obratne tocke: Drazgose - Blegos - Lubnik
pa tvorijo FAI trikotnik dolzine 34,8 km, ki
bi bil zanimiva ponovitev tudi v malo manj
oblacnih razmerah."

Stran 61



Priznica - Trsce,14.8.2002

Avtor: Andrej Erznoznik - Erzo

1, ko smo v Klubu
nika vse dni med ted-
teli le domace Starte. Zavrh,
abocevo, Strmca, Planina, odvisno
je slo izjemoma
ej na Karavan-
ke, tudi na Lajnar. Prav tu je Primoz
Susa Ze odletel prvi svetovni rekord
reletu s povratkom - 169 km.
nejsi domadci Start je bil
evo, obrnjen na
imeli, podobno
“lee-side”, saj je
niku, z odletom

ski (Rakitna, 796 m) ¢lani kluba
izsekali Priznico (860 m), nov Start,
grebena Krim¢-
ocevega (710),
i od doma priti
visino do Bar-
m. Do tedaj so
avrh, Zabocevo,
ni leti v Stanjel,
alaznik), Ajdovsci-
no (1996, S. Rus), Ankaransko

VVVVV 1996, Zalaznik), ¢ez Novo

everni zanosi z
lepimi bazami, od vseh $e najbolje
i... Nekje pri Babnem pol-
aze zapeljem naprej v
bolj pokrito. Cetrt
i nad Trs¢em, saj
blaki in termika

ure se trudi

ugasa. Tako sem na oceh vsem spo-
daj, saj je znano, da ljudje pogledujejo
v nebo, ko se skriva sonce. Scurim...
Na sosednji parceli stric na roke gra-
bi seno, na moj pozdrav ne odgovori,
odvrze grablje in izgine. Ko zlozim
padalo, kmet pride nazaj in grabi
seno, kot da se ni ni¢ zgodilo. Grem v
Trsée, prav v centru mi pot prekriza-
ta dva mejna policaja - granicarja, ki
se ravno pripeljeta. Onadva: “Doku-
menti!” Jaz: “Je kaj narobe?” Onadva:
“Javili su gradani... Vi ste doleteli?”
Potem po telefonu nadrejenim nekam
sporocata situacijo. Po kon¢anem kli-
cu ¢akamo navodila. Takoj cez ces-
to je bife z vrtom, iz katerega gost-
je spri¢o predstave v tem poletnem
popoldnevu napol vpijejo: “Piranski
zaljev!” (Savudrijska vala tedaj se ni
obstajala.) Ker sem lacen in Zejen, mi
policaja znotraj postopka pridrzanja
- Cakanja dovolita, da grem - v bife
na pivo (prilozen racun). “Doba-
civanje” poneha.

V medcasu sem si poklical Evgena -
Genija, padalca z Loske doline, ki pa
je v sihtu v Kovinoplastiki. “Sem v
$ihti, ne morem,” pove, jaz pa, preden
imam srecanje s policijo: “Pridi me
iskat, ¢e ne bom ostal prav tu.” K
sre¢i odvrne: “Pridem med malco!” In
zdaj pride in policajem rece: “Pus-

TOVEGA DNEVNIKA

orozja, saj sta vendar granicarja! Spet
¢akamo in ker Genij ne more cakati,
vzame moje padalo in se odpelje. Po-
tem pride telefonsko navodilo: “Jeste
ogledali mjesto sletanja? Ima trago-
va?” Onadva: “Nismo”. In se peljemo
nazaj pogledat kaj se vidi. Tam na
Stevec na nulo in odmerita razdaljo
do mojega pristanka, ki jima ga po-
kazem in se potem $e ¢udita: “Stvar-
no nema tragova”. Zdaj se odpeljemo
direktno na mejo Prezid/Babno pol-
je (12 km), kjer izgineta v kanclijo
(18:30). In spet cakam. Na mejnem
prehodu vsaj takrat, cetudi v avgustu
ni bilo nikakr$nega prometa. Mine
26 minut, pa ni enega avtomobila. V
nobeno smer! No, potem le eden, v
napacno smer. Potem se pripelje av-
tobus Ljubljana - Prezid. Razveselim
se ga in Sofer mi pove, da pride cez
10 minut nazaj z osebnim avtom in
me pobere. Res pride, a ne morem z
njim, saj imata policaja moj potni list.
Sofer se odpelje. Pet minut zatem
(19:30) moja policaja izstopita iz
pisarne, mi slavnostno predata »pa-
sus« ter narocita policaju na meji naj
mi uredi prevoz, se posedeta v avto
in izgineta. Tako stojiva s policajem
molce, prometa itak ni. Dobivam tisti
brezc¢asni obcutek, da pajki sple-
tajo mreZe prav tam,
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cesta za v Cabar (tam je ar- e, }‘ i\ 44 &

est in hrana, ki jo bom v v B g5 y O Fedg
njem dobil) in za Babno 7 g}“}: i 5

polje (domov v svobo- & # 74 » i n\““:" $icd

do). Peljati se moram ;,;;3 23 —

s policaji, sedim zadaj E ‘S;‘ ';i&;

in pod nogami imam 162, i

dva kosa pehotnega

vozijo avtomobili. Da razbijem tisino
po nekaj minutah ponovim: “Hocete
mi sredit prijevoz?” Pa odgovori: “Na
mjestu granice ne smete se zadrza-
vat, ajde preko!” In grem. Na nasem
bloku pet nasmejanih policajev, saj sta
se ravnokar z avtom pripeljala se dva.
Super, si mislim, nasi mi bodo goto-
vo pomagali s prevozom (bolj se ne
bi mogel motiti!). Ponujam jim pasus
pod nos, pa jih ne zanima (sem edi-
ni na meji; verjetno so se ze klicarili,
preverjali in vso vsebino mojega pot-
nega lista poznajo). Potem izrecem:
“Vidim, da imate izmeno in odhajate,
prosim ¢e me zapeljete do Loza ali
Cerknice”. Kot v filmu, se pogledi
treh policajev in policajke obrnejo
k tistemu, ki ima najve¢ zvezdic in
ta spregovori: “Ne gremo $e zdaj”
Ne odneham: “Gotovo lahko malo
pocakam ali pa mi uredite prevoz, saj
bo vsak cas tema?” Spregovori ista
kumrovska dresura: “Na meji se ne
smete zadrzevati!” Tako se odspre-
hodim, po cesti proti Babnemu polju
(700 m) in v petih minutah me ob-
vozi isti-tisti policijski avto izmene.
V Babno polje pride z Vrhnike pome
Gregor Andoljsek, ki naslednje leto
izgine za zmeraj...

Nekaj let zatem pristanem v Babnem
polju, imam nekaj visine in bi el lah-
ko tudi naprej, pa me minuli dogodek
seveda odvrne. Ker vem, kako je cest-
ni promet redek, 20 metrov od ceste,
Se vpet v padalo takoj po pristanku
Stopam prvega mimovozecega. Avto
gre z veliko hitrostjo mimo, potem pa
se ustavi in vrne. Vidim hrvasko reg-
istracijo, povem da bi se peljal, zgov-
orim se za pregovorne tri minute, da
zlozim opremo in ze se peljemo. On
Hrvat, ona Slovenka, mojih let, fant
in punca. “Kaj da delam,” je vprasan-
je... letenje... nazadnje pridem na to

staro zgodbo. Povem, da so me za-
drzevali policaji, da sta imela razsut
avto, eden, da je imel prevelike hlace,
da je eden govoril po prezidsko, to
je precej slovensko, drugi ne. Moz
poslusa, nakar izjavi: “Da, da, to su
moji, to su Valter i Marko, ja sam nji-
hov sef. Sledec¢i put ti zovi mene, ¢u
te ja vozit!” Se danes ne vem, kam bi
me peljal, sem pa leta hranil njegovo
telefonsko stevilko, da bi ga v enaki

priliki res poklical in izvedel. Potem
izgubim telefon, skupaj s stevilko, pa
tudi odletim ne vec tja dol na jug v
Gorski Kotar.

(V ¢clanku ni sovraznega govora,

popisal sem le, kar se mi je zgodilo in
kar je kdo rekel.)

Let: http://xcglobe.com/flights#-
show-flight/ 38460/
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Q-LIGHT

KRALJEVSKA LAHKOTNOST

01
Nazaj pomakjena odprtina

Pri Triple Seven smo znani po uporabi te
tehnologije pri vseh nasih padalih. Praviino
pozicioniranje odprtine, natanko na poziciji
tocke separacije zraénega toka pomeni stabilno
padalo pri vseh rezimih letenja. Naj bo to pri

EN/LTF C

Optimizirana porazdelitev sil

Tehnologija, narejena s strani bratov Vali¢ je bila
razvita v potrebi po bolj optimiziranem prenosu
napetosti od tocke vpetja do zgornjega dela
profila. Tanka Nylon™ plastika tece v obliki S po
steni celice, s tem prepredi zvijanje materijala in
naredi kupolo s povr§ino brez anomalij. Obenem

to pomeni, krajSe plastike in posledicno manjsi
volumen spravljenega padala.

[ 3]
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Optimizirane odprtine v rebrih

Triple Seven optimizacijo lukenj doseze s tem,
da za izrez le teh uporablja izklju¢no lasersko
tehnologijo.

Vsako rebro je podvrzeno svojemu nacinu
perforacij, ki tako zmanj$a tezo padala, obenem
pa obdrzi svojo mo¢ pri vseh kljuénih stresnih
tockah.

Optimiziran zadnji rob

Uporaba tako imenovanih “mini-ribs”-ov
pripomore k lepSemu oblikovanju zadnjega dela
krila. Ker na zadnjem robu zrak zapusca krilo,
je pomembno, da je povrsina kar se da Cista
saj tako zagotovimo nemoten obtok zraka, s
tem pa izboljSamo tudi letalne sposobnosti in
udinkovitost komand.

IS
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Tylaska™ kerami¢no emajliran drsni obrocek, je edini v vrsti S 3?7 T - Porch <z 27 hard
podobnih produktov, ki nudi zmanj$ano trenje skozi dalj$e ominico CIEheREKVICX QICHES KVECK 4
Obdobje Pri Tr|p|e Seven smo pOSVeti” veliko éasa testiranju Na podro¢ju maksimalnega stresa, Priznan lahek materijal, ki predstavija Lahek materijal uporabljen za notranjo
q c. e - q - = sprednjem robu je uporabljen Dominico najbolj§o razmerje med tezo in konstrucijo, kjer je pomembno, da je
kvalitete in se tako odlo€ili, da uporabimo izklju¢no obrocke 30, ki zagotavija daljSo dobo padala. durabilnostjo. materijal odporen na ve¢ dimenzionale
omenjenega proizvajalca. L napetosti. )
S — " o — e B
Premisljeni smo tudi pri uporabi samih $kripcev. Odlogili smo
se za znanega in preizkuSenega proizvajalca Harken™, ki nudi
Skripce z najmanjsim trenjem, hkrati pa s svojim dolgoletnim
znanjem zagotavlja najvisjo mozno raven kvalitete.
TRIPLE 7 S EVEN
Nosilni trakovi so narejeni iz ploS¢atega Dyneema™ traka. info@777gliders.com
Ti so zelo podobni navadnim kevlar trakovom in tako pripo- Tol.: 048 777 3;13
morejo, da se pilot takoj pocuti domace tudi na lazji verziji Gl .
nosilnih trakov. www.777gliders.com
. J
BC sistem, za lazje vodenje padala s C trakovi, smo namestili S MS ML L
tudi v lahko verzijo nosilnih trakov. Q-light tako prinasa celotno -
paleto tehnologij, ki jih ponuja tudi model Queen 2. " . s & &
Projecirna povrsina 20 214 22 229
Ravna povrsina 236 25.3 26 27
Pri pravem hike & fly padalu je pomemben prav vsak gram Vitkost 6.3 63 63 63
teze. Tako smo namesto karabinov uporabili preverjene mehke
Dyneema povezave med nosilnimi trakovi in vrvicami. Teza padala 44 43 45 49
Certifikacija C (o] C C




