Interno glasilo za jadralne
padalce in zmajarje

Za interno uporabo
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Fotografija na naslovnici: Matjaz Klemenci¢

Ikar, interno glasilo za jadralne padalce in zmajarje

Junij 2018

Tisk: tiskarna GRAFIKA SOCA, d.o.o.

Naklada: 1100 izvodov

Odgovorni urednik: Srecko Jost

Oblikovanje: Tina Cervan

[zdajatelj: ZPLS, Zveza za prosto letenje Slovenija
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Zveza za prosto letenje Slovenije
objavlja interni razpis za organizacijo
zaklju¢ne prireditve ZPLS.

Predmet razpisa

Predmet razpisa je izvedba zaklju¢ne
prireditve Zveze za prosto Leten-
je Slovenije ob zakljucku glavne le-
talne sezone, to je v oktobru 2018.
Prireditev naj bi omogodila, da se
clani nase zveze srecajo, izmenjajo
vtise pretekle sezone in da se podeli-
jo priznanja za zasluge na podrodju
doseganja posebnih letalnih rezulta-
tov.

Zveza je pripravljena pri stroskih
organizacije prispevati kot dodatno
pomoc¢ denarna sredstva do zneska v
visini 2000 EUR.

Vlagatelj

Vlagatelj je lahko le drustvo, ki je
¢lan ZPLS.

Pogoji

Prireditev naj obsega:

1 primeren dostop;

2 primerno parkirisce za vsaj 100
vozil;

3 primerno manjso kulinari¢no
pogostitev;

ll' ustrezno vsebino in vodenje
prireditve;

5 ustrezna glasbena popestritev;
6 primeren prostor za sprejem
do 400 oseb, z moznostjo uporabe

odra, na katerem se bo izvedla
podelitev nagrad.

Dokumentacija in dokazila

V prijavi naj bodo naslednji doku-
menti:
* navedba imena odgovornega orga-
nizatorja;
+ opis lokacije primernega prostora
z dodatno moznostjo internetnega
linka;
* pojasnitev o ustreznosti prostora za
prireditev razpisnim pogojem;

opis vsebine in dogodkov na
prireditvi.

Merila

Pri izboru organizatorja bomo izbrali
tisto ponudbo, ki bo najbolj ustrezala
razpisanim pogojem.

Cas oddaje vlog

Vloge naj kandidati oddajo do 20. ju-
lija 2018, na naslov Zveze za prosto
letenje Slovenije, Kamnik pod Kri-
mom 72d, 1532 Preserje.

Izbor

Upravni odbor ZPLS bo na svoji red-
ni seji izbral primernega kandidata.
Izbor bo javno objavljen.
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Paralisca 2018

DJP Kondor Radece

Leto je naokoli, pravzaprav jih je
minilo Ze $estindvajset, odkar smo
organizirali prvo Paralisco. Vsak
prvi vikend v mesecu avgustu v DJP
Kondor Radece prirejamo tradicio-
nalno, najstarejso jadralnopadalsko
prireditev v Sloveniji. Tudi letos ne
bo ni¢ drugace in bomo organizirali
festival letenja, druzenja in zabave Ze
sedemindvajseti¢c po vrsti, zraven pa
ponovno dodali $e »hike&fly«. Testi-
val padalske opreme razli¢nih proiz-
vajalcev je zZe stalnica zadnjih nekaj
let in tudi letos nam bodo predstavili
novosti na trgu.

Torej, v soboto, 4.8.18, in v nedeljo,
5.8.18, bo potekala letosnja ParaLis-
ca, seveda s prologom za najvecje lju-
bitelje, kar pomeni, da bomo priceli
Ze v petek, 3. avgusta. V Tonckovem
domu na Lisci je mozZno rezervira-
ti sobe (cena za leziS¢e po osebi 10
EUR; ve¢ info: 040 233 753), sicer
pa imate obiskovalci na voljo tudi
brezplacno kampiranje. Tudi letos bo
organiziran prevoz z dvema kombije-
ma za udelezence, s pristajalnih mest
na Kompoljah in pri kmetiji Cué¢nik.
Lansko leto smo prireditvi dodali
novo igro, in sicer H&F. Ker smo bili
tako organizatorji kot tudi udelezenci
zadovoljni, bomo H&F ponovili tudi
letos. Zbor udelezencev bo v soboto,
4.8.2102 ob 8.30 uri na parkiris¢u ob
pristanku v Krakovem (Vinska klet
Mastnak). Start ob 9.00 uri. Trasa
vodi na Lisco, pristaja pa se nazaj na
pristanek Krakovo, kjer si boste z na-
tan¢nim pristankom odbijali minute
od vasega skupnega casa. Najhitre-
j$i »hajkerflyerhomosapiensi« dobijo
nagrade in priznanja. Veselo vabljeni
tudi pohodniki - ljubitelji aktivnega
gibanja. V primeru slabega vremena
dogodek H&F odpade.

Skratka - letenje, hoja, pivo, Cevapi,

in muzika za en vikend. Se vidimo
na Lisci.

Strang



Zaradi dolo¢enih nesoglasij med
jadralnimi padalci in kmeti, je v Logu
pod Mangrtom prislo do spremembe
pristajalnega mesta. To se Se vedno
nahaja na istem travniku med spod-
njim in zgornjim Logom, vendar po
novem na to¢no doloc¢eni lokaciji.
Pristajalno mesto je oznaceno z ve-
trnimi vrecami in trakovi, tako da je
iz zraka dobro vidno.

Zelo pomembno je, da se drzimo
pravil obnasanja, sicer se lahko v sk-
rajnem primeru zgodi, da ostanemo
brez moznosti pristajanja v tej dolini:

1 pristaja se na pokosen del
pristajalnega mesta, Ce je pokosen
(zemljisce za pristajanje si delimo s
kmeti, ki uporabljajo travnik za paso
ali za kosenje trave. Potrudimo se
kar najmanj teptati travo)

2 padala se pospravlja blizje
cesti, na pokosenem delu parcele,

3 parkiranje je mozno na
oznacenih mestih pri igris¢u (P1)
in pri mostu ez Predelico (P2).
Nikakor ni dovoljeno parkirati

vvvvv

l. spremljevalci se zadrzujejo ob
cesti in ne na travniku!

5 vzdrzuje se red in cistoca.

Varno letenje in mehke pristanke vam zeli JPD Kanin.
Za vec informacij: Tomaz Cingerle — 031 419617

Stran s
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M arko Hrgeti¢-Hr-

ga tekmuje v svetov-
nem pokalu za jadralne
padalce ze 11 let in vodi
solo letenja v Valle de
Bravo (Meksiko).

V januarju je organiziral tekmo
XCSkyRace, kjer se pokaze, kdo so
najboljsi »cross country« piloti, saj
si nalogo zastavijo po lastni izbiri.
Marko je s Triple Seven Queen2,
trolinijskim EN-C jadralnim pada-

P iloti jadralnih padal Primoz
Susa, Bojan Gabersek, Jost Napret
in Dusan Oroz so 21. aprila 2018
postavili nov svetovni rekord v dis-
ciplini napovedan prelet s povratkom
— 302,11 km. Poleteli so iz Soriske
planine do obratne tocke pri mestu
Agordo v blizini Marmolade v Do-
lomitih in nazaj. Cestitke !!!

lom, v vecini doletov na ravnino in
v dviganjih premagoval dvolinijska
CCC jadralna padala.

V »podcastu« na Cloudbase Mayhem
lahko poslusate njegovo razlago kako
leteti hitro, o poziciji rok, prenosu
teze v sedezu, uporabi pospesevalni-
ka, upostevanju krivulje polare, kako
se hitreje dvigati, gledati pilote pred
sabo, o izrednih postopkih (SIV) z
modernimi jadralnimi padali,...
https://www.cloudbasemayhem.com/ep-
isode-6 1-marko-hrgetic-hrga-and-how-

to-fly-fast



FoFF

Freedom of Flight
Film Festival

FF - Freedom of Flight Film Fes-
je nov, neprofitni filmski festi-
tacioniran v Novi Zelandiji, kjer
predstavljeni filmi iz tematike
uristicnih filmov (adventure fy-
Ims), iz podrocij: jadralna le-
jadralno padalstvo, zmajarstvo,
iflying, base jumping, skydiving
ringsuit letenje, skydiving and
suit flying. Odvijal se bo v no-
bru in decembru tega leta v mes-
\uckland, Hawkes Bay, Welling-

ton, Nelson, Christchurch, Wanaka in
Arrowtown. So Stiri kategorije - dve
za filme iz podrodja Nove Zelandije
in dve za filme iz celega sveta: »inter-
national short films« (do 20 minut)
in yinternational feature lenght
films« (do 60 minut). Filmi mora-
jo biti posneti v obdobju zadnjih 12
mesecev pred prijavo. Ce niso v an-
gleskem jeziku, morajo imeti pod-
napise. Nagrade bodo podeljene po
kategorijah. Prijave za tiste, ki zelijo
s filmom sodelovati, so mozne do 1.
avgusta 2018.

hitps:/ [www.freedomofflightfilmfestival.com/




ZPLS je pred nekaj tedni izda-
la mobilno aplikacijo za Androidne
telefone, ki predvsem slovenskim
jadralnim padalcem in zmajarjem
ponuja kar nekaj uporabnih mozno-
sti.

V razdelku z novicami najdes za-
nimive novice in pomembne objave
zveze, vkljuéno z relevantnimi NO-
TAM-i. Aplikacija te bo ob vsaki novi
objavi diskretno opozorila, tudi ¢e v
tistem trenutku ni zagnana. Novice
vnasajo uredniki ZPLS-ja, zato ni
strahu pred reklamami ali poplavo

Stran10

neZeljene vsebine.

Preko aplikacije lahko spremljas tudi
objave letov na xcglobe.com, pri
Cemer je Se prav posebej privlacna
opcija za takoj$nje opozarjanje, ko
let prijavi kateri od tvojih “prijatel-
jev”. Krog svojih prijateljev lahko
uredi$ v aplikaciji, ali pa na spletni
strain xcglobe.com. Opozorila delu-
jejo podobno kot SMSi - v zgornjem
robu telefona se pojavi ikona, po kli-
ku nanjo pa se zaZene aplikacija in
prikaze let.

V razdelku “Kam letet?” lahko obe-

lodani$ svoje letalne nacrte za do en
dan vnaprej, ali si ogledas, na katera
vzletica se odpravljajo drugi uporab-
niki. Pripnes lahko kratek komentar
v stilu “dobimo se na pristanku ob
13h”, Tega pripomocka bodo veseli
predvsem zacetniki in tisti, ki redke-
je letijo, saj jim bo pomagal poiskati
primerno vzletisce ali letalsko druz-
bo.

Na voljo je $e tedenska vremens-
ka napoved z osnovnimi podatki
(oblaénost, veter, temperatura) za
vsa vzletisc¢a na svetu.









N evihtno vreme in

izmenjujoée plohe niso
zaustavile 20 pohodnikov
na tradicionalnem poho-
du na Planjavo, sosednji
vrh bolj znanega Kam-
niskega vrha.

Pohod ni politicno obar-
van, je v vseh barvah, kot
je narava v maju in kot so
bila padala pred 32-imi
leti, ko se je maja 1986
zacelo spuscanje iz tega
vrha in $olanje v njegov-
em vznozju. 25. maj je bil
kot dan mladosti dolga
leta drzavni praznik. Je
glorija mladosti za mlade
in spomin nanjo tistih, ki
so mladi samo $e po srcu
in so svoje prve ali druge
korake letenja zaceli rav-
no tu.

Srec¢anje organizirata in
spodbujata AK Kimfly
in Polet Kamnik. Slednji

je tudi upravitelj in skrbnik uradno
registriranega vzletis¢a na Planjavi-
Kamniski vrh.

Za vse pilote in spremljevalce je na
vrhu vpisna, spominska knjiga, ki je
odprta samo na ta dan in seveda sk-
upinska slika za......

Stran 13



Tekmovanja
junij ljulij | avgust 2018

Airtour - Saint Hilaire du Touvet

Airtour - Saint Hilaire du Touvet je hike&fly prireditev, dolga preko 300 km, skozi . oo
francoske pokrajine Isére, Savoie, Haute Savoie in Hautes-Alpes. Prijavljenih je 43 tek- 9' -1 70 junij
movalcev, trajala bo od 9.-17.6.2018. Vsak tekmovalec ima spremljevalca-pomocnika,

veljajo podobna pravila kot na najbolj znanih tekmovanjih te vrste. Morajo pa trek-

movalci do prihoda v cilj v zaporedju opraviti tri dolocene poti v pokrajinah (zelena,

modra, rdeca). http:/[www.airtour.fr/

Slovenia, Serbia and Bosnia&Herzegovina Paragliding Open

Slovenia, Serbia and Bosnia&Herzegovina Paragliding Open 2018. Nase drzavno . .o
prvenstvo v preletih za jadralne padalce bo v tujini in sicer zdruzeno s prvenstvom 10.-1 60 junij
Srbije in prvenstvom Bosne in Hercegovine. Letelo se bo v Srbiji, lokacija je Sicevo
(Nié), od 10.-16.6.2018. Organizatorja tekmovanja sta Vazduhoplovni savez Srbije
(Zeljko Ovuka) in KJP Krokar Zelezniki (Igor Erzen). https://airtribune.com/sbs-2018

Paragliding World Cup Open

Tekmovanje v svetovnem pokalu za jadralne padalce - PWC (Paragliding World . .
Cup) se bo nadaljevalo od 23.-30.6.2018 v Gemoni (Italija). To bo Ze tretje letosnje 230 = 30. junij
tekmovanje, prvo je bilo februarja v Avstraliji (19. Jurij Vidic , 22. Marko Novak),

drugo pa aprila v Braziliji. Letos bosta tekmovanji $e v Sopotu (Bolgarija) od 18.8.- 7§ 8. - 25. avgust
25.8.2018 in v Aksarayu (Turcija) od 8.-15.9.2018. Na tekmovanjih v Evropi bo nase
barve zastopalo kar precej nasih vrhunskih pilotov (Vidic, Ceglar, Susa, Oroz, Molek, -

Gabersek, Napret, Toplak, Krevh), od katerih jih bo vecina po izracunu skupnih rezul- 8. 15‘ September
tatov dosegla uvrstitev med 100 najboljsih pilotov, ki se bodo lahko potegovali januar-
ja 2019 v Superfinalu v Braziliji za najboljSa mesta v posamicni in ekipni konkurenci.
hitp:| [www.pwca.org/

Naviter Open, St.Jean

Slovenski izdelovalec letalnih instrumentov Naviter je glavni sponzor dogodka Navit- . .o
er Open, ki bo potekalo ze drugi¢ v St. Jean-u (Francija). Sodelujoci piloti imajo radi 24.-29. juntj
zabavno in prijateljsko atmosfero, podrobne dnevne »brifinge« in druzenje z znanimi

svetovnimi piloti. Od 24.-29.6.2018 bodo lahko izboljsali stopnjo svojega preletaske-

ga letenja in se uvajali v osnove tekmovalnega letenja. Nagrade vsebujejo instrumente

Naviter, instrumente Flytec, brezplacen program SeeYou za vsakega tekmovalca, brez-

placne letalne poditnice, ... http:/[naviteropen.org/




Evropsko zmajarsko prvenstvo, Krusevo

Evropsko zmajarsko prvenstvo je na sporedu vsaki dve leti in bo letos v Krusevu e uee
(Makedonija). V letu 2015 je bilo tam Ze »predevropsko« tekmovanje, ki je bilo 8.-21. ]ul']
organizatorjem obvezna generalka za pridobitev organizacije evropskega prvenstva.

Hkrati je bilo takrat tam v okviru tekmovanja tudi slovensko drzavno prvenstvo, tako

da so nasi zmajarji lahko dobro spoznali letalne terene. Med 52 tekmovalci je bil

Franc Peternel 19., Stanislav Galovec 23. in Peter Kejzar 27. Poleg njih bosta letos

tekmovala se Matjaz Klemen¢i¢ in Janez Grm. http://hgeu2018.mk/

Ozone Krusevo Open 2018

Od 21.-28.7.2018 bo v Makedoniji potekalo jadralnopadalsko tekmovanje Ozone . ues
Krusevo open 2018, ki je namenjeno predvsem pilotom, novim na tekmovalni sceni. 21. - 28. ]Uh]
Zastavljeno je kot 50% XC tekma, 50% usposabljanje za tekmovalno letenje in 100%

zabava. Piloti morajo imeti minimalno raven znanja za kartico IPPI 4 in poznati kako

leteti v termiki ter osnove XC letenja. Podobno, kot je to na vsakoletnem Ozone

Chabre Open (Francija) in na SerialCup v Tolminu, bodo podani nasveti kako leteti

zastavljeno nalogo, zvecer po letenju pa bo tudi analiza letenja. Vse to zmanjsa stres

pri letenju, ter naredi letenje zabavno na novem terenu. Dovoljena padala za to tekmo

so razreda EN A do EN C. https://airtribune.com/ozonekrushevoopen/info

Tekmovanja - rezultati

Schoeckl open 2018 127.4.-1.5., Avstrijal 92 tekmovalcev

1.Jost Napret, 2. Tilen Ceglar, 13. Jurij Vidic

Soca open 2018 | 27.-29.4., Tolmin | 97/ (e krmovalcev, dve tekmis Kobale, ena z Lijaka

1.JozZe Molek, 4. Primoz Susa, 6. Dusan Oroz, 7. Bojan Gabersek




TEKMOVAN]JE

Aeros winterrace 2018

Avtor: vodja tekmovanja - Ivan Brov¢

Zmajarsko tekmovanje AWR, deveto po vrsti, je pod
streho. Zanimivo, Se nobeno do sedaj ni odpadlo, samo
enkrat je bil izveden le en tekmovalni dan in tekmovanje
uradno ni bilo veljavno. Letos je tekmovalo 48 jadralnih
zmajarjev iz osmih drzav. Generalni spozor tekme je bila
firma Aeros iz Ukraine, manjsi sponzorji pa se Obcina
Ajdovscina, Spar in Picerija Anja.

Odlocitev, da bo tekma na prvi termin, je padla v Cetrtek
popoldne pet dni pred tekmo. Napoved je nakazovala, da
bo po ohladitvi s snegom nastalo nekaj lepega vremena
z mocno burjo, ki pa naj bi kmalu ponehala. To se je
zgodilo Sele proti koncu naslednjega tedna, v petek in
soboto na Lijaku, na Ajdovskem pa burja niti v nedeljo ni
ponehala, ampak se je se okrepila v primerjavi s soboto.
V sredo, 21.3.2018, prvi dan tekme je pri Piceriji Anja,
kjer smo imeli tekmovalni urad (HQ), burja veselo nazi-
gala, tako da smo objavili da tekma ta dan odpade in dali
spodbudo da jutri pa bo. Zvecer je bila za vse tekmovalce
vecerja, ki so jo kuharski mojstri picerije pripravili kot
se spodobi.

Vremenska prognoza res ni kazala izboljsanje, ampak
upanje umre zadnje, tako da sva se z Matjazem Valjav-
cem v Cetrtek zjutraj odlocila, da poskusiva zadevo spel-
jati na Lijaku. Ob 10.30 se odpravimo v lepem son¢nem
vremenu na vzletis¢e Lijak. Burja na Kovku med 20 in
30m/s. Cakamo, mogoce pa le bo. Ko se je ura blizala
proti 14.00, se je veter konstantno krepil in spreminjal
smer. Jasno nam je bilo, da tekme ta dan ne bo in smo se
odpravili proti pristanku.

Glede videnega so bili tekmovalci zadovoljni, saj se je
stvar premikala. V petek zjutraj pri Piceriji Anja burja
ne piha tako mocno in je napoved za novogoriski konec
obetavna. Premik na vzletis¢e Lijak poteka po ustaljen-
em redu. Za obvescanje je bilo poskrbljeno preko spletne
strani tekme in programa »Whatsapp« za tiste, ki so imeli
to aplikacijo nalozeno. Sunki burje na Kovku padejo na
trenutke pod 14m/s. Mozno bo izpeljati eno kratko tek-
mo. Odloc¢imo se za 54 km dolgo etapo med Sveto goro,
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Trsteljem in Ravnami nad Crnicami. V cilj pride 18 tek-
movalcev od 48, najboljsi je bil Peter Neuenschwander iz
Svice. Dolet s Trstelja do Skabrijela in v cilj je bil za veéi-
no ostalih prehud zalogaj. Dan se je koncal v prijetnem
spomladanskem vremenu s povratkom v vipavsko burjo.
Tudi v soboto v Ajdovscini burja ne pojenja. Jutro je
son¢no. Po ustaljenem redu gremo na Lijak. Razlika je
bila samo v tem, da je organiziran prevoz startal izpred
tekmovalnega urada. Na Cavnu so ze prve baze, ko se
ob 10.uri odpeljemo izpred picerije. Do trinajste ure so
oblaki popolnoma pokrili nebo. Dolo¢imo optimisti¢no
disciplino, 69 km med Sveto goro, Ravnami nad Crnica-
mi, Cirjem in Branikom. V cilj je prislo 11 tekmovalcev,
kar je bilo neverjetno, saj so bili vmes med letom veliki
casovni presledki ne-dviganj, kjer si enostavno odpel-
jal do »matere« zemlje. Ta dan je zmagal Kajo Klaus iz
Nemcije, na koncu tudi skupni zmagovalec tekmovanja,
minuto za njim pa je bil Matjaz Klemencic¢ iz DPL Posoc-
je, ki je bil kot petouvrsceni v kon¢ni skupni razvrstitvi
tudi nas najboljsi tekmovalec.

Med proizvajalci je suvereno zmagala firma Aeros, saj so
osvojili prvi dve mesti z njihovim izdelkom Aeros Com-
bat 12.4. Zanimivo pri tem je, da imajo njihovi zmaji
najmanj$o kvadraturo v konkurenci in v dviganjih ni-
majo problema. Nasprotno, v dviganjih so celo suvereni
Njihov lanskoletni rezultat na svetovnem prvenstvu v
Braziliji, kjer so s Combatom zmagali, tako ni naklju¢je.

Ob koncu lahko recemo hvala vremenu, da nam je
bilo omogoceno izpeljati dva prekrasna tekmovalna
dneva, po izjavah tekmovalcev sodec odlicno. Hvala
tudi organizacijski ekipi, ki je skrbela, da je vse po-
tekalo nemoteno v zadovoljstvo tekmovalcev.

Drugo leto bo tekmovanje deseto po vrsti. Obetajo se
nekatere spremembe v organizacijski ekipi, upam pa, da
ne pri vremenu.

Rezultate najdete na: awr.aeros.com.ua/index.php[en/results-show






Avtor: Matjaz Klemencic

Vletu 2019 se v Medunu odvija
svetovno prvenstvo v letenju z zmaji,
zato je smiselno na tem terenu izko-
ristiti vsako moznost za trening. Tek-
movanje »Spring meeting« je za pr-
vomajske praznike pritegnilo skoraj
100 pilotov. Tam smo imeli moznost
pregledati teren, kjer se bomo nasled-
nje leto bojevali za najbolj prestizni
naslov. Tako so se na tekmi pojavila
tudi zveneca imena zmajarstva. Dva
nekdanja in aktualni svetovni prvak
ter Se veliko drugih odli¢nih pilotov.
Sama kvaliteta tekme je zato bila na
zelo visoki ravni.
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Glede na to, da je do Meduna dve uri
voznje iz Nove Gorice, bi bil smrtni
greh, ¢e se tekme ne bi udelezil. Ta-
koj po sluzbi sem spakiral avto, nalozil
blazine za spanje v avtu ter se odpravil
na prvi »mandatory« briefing, ki smo
ga imeli v sredo ob osmih zvecer. Zakaj
mandatory? Sam teren ima kar nekaj
predelov, ki lahko marsikomu povz-
rocijo sive lase glede pristankov. Zato
so sklicali taksen sestanek, da poblize
seznanijo pilote s terenom. Predavanje
se je odvijalo v velikem $otoru. Kolega
Suan, ki je vodil dirko, je profesional-
no pripravil Google Earth projekcijo.

Izvedeli smo, kje se resujemo v prim-
erih Ce se znajdemo nizko. Sam imam
s tem terenom ze nekaj izkusenj,
saj sem bil lani prisoten na tekmi,
kjer smo preleteli kar precejsen del
zastavljene mape s tockami. Dobro se
spomnim, kako me je oce ucil, da je
v Gemoni konec sveta in da od tam
naprej ni ve¢ pristankov. Pa poglej
sedaj, letimo ravno tam.

Prvi dan so nam zastavili skoraj 100
km disciplino od Meduna do Cedada
proti jugu in nazaj. Sam sem bil na
Startu postavljen zelo optimalno, kl-
jub kar neznosnemu pobiranju v sen-
ci. Termika je tukaj vsak dan balonas-
ta, kar postane s 100 piloti na kupu
loterija. »Glide« za¢nem izpod baze,
dobri piloti so pred in pod mano,
skupaj se zapodimo v tigrovo dezelo
proti Gemoni. Prej$nje leto nismo ni-
koli leteli tako nizko na tem podro¢-
ju, zato devi¢nikom terena res nisem
zavidal pogledov v drevesne krosn-
je pod nami. Tukaj se zaradi dobre
linije znajdem dokaj levo od vseh, ki
pocasi rinejo na bolj obsijan predel



ravnine. Sam sem v tem trenutku zZe
predale¢, da bi popravljal. Zapodim
se v juzne grebene pri Gemoni. Tja,
kjer gojijo nase soletalce, beloglave
jastrebe. Na jutranjem briefingu so
nam zabicali, naj se drzimo proc
od zascitenega podrodja grebena in
vsaj 1000 m nad grebenom, ko le-
timo cez. Jaz sem bil veliko nizje od
zapovedane viSine in sem grizel v
sencne skale. Po 20 minutah se mi
le odtrga balonéek in uspem odleteti
mimo gojisca. V skrbeh, koliko blizu
»prepovedanega obmocja« sem bil,
odletim nad ravnino. Famozna tovar-
na sredi doline v Gemoni se je lani
izkazala za sprozilec termike, zato
upam na najboljse. Preletim celotno
obmodje, zmaj pa Cisto miren. Prik-
lopim skupino kaksnih 200 m nizje
od njih, ampak tudi tukaj teren ni¢ ne
da. Pomikam se vedno bolj proti jugu
na sonce, kjer moramo na koncu v
skupini priznati premoc gravitaciji in
tako pristanemo na polju.

Vidno razocaranega me po 10 minu-
tah na tleh obsije sonce. Celotna
dolina se zac¢ne (istiti in prikaze se
modro nebo. Airtribune aplikacija
spet ne dela, zato nimam pojma kaj
in koliko se $e dogaja nad mojo glavo.
Izkazalo se je, da je ekipa, ki je bila
na ravnini nad mano, uspela preklo-
piti na drug greben in na koncu tudi
priletela v cilj.

Glede na to, da je le priblizno
polovica pilotov odletela predpisano
minimalno razdaljo, je to pomenilo
vodo na moj mlin. Pilotom je bilo do-
deljeno zelo malo tock in tako nisem
izgubil prav veliko. Vremenska na-
poved za prihodnje dni je bila dobra,
zato sem upal na boljso uvrstitev do
konca dirke.

Naslednji dan zjutraj dodelijo kazen
za pilote, ki so leteli nad »prepove-
danimq grebenom jastrebov. K sreci
mene ni bilo med njimi. Glede na to,
da to ni uradno zaprt zra¢ni pros-
tor, je organizator dvema pilotoma
dodelil startno mesto na zgornjem
startu. Na zgornji $tart je potrebno
iti pes z vso opremo na hrbtu. Pot do
zgornjega Starta je Ze sama po sebi en

lep »hike«, z vso opremo na hrbtu pa
pravi vzpon.

Ta dan se disciplina skoraj ponovi,
vendar z dodatkom tocke na drugi
strani ravnine. Dolino Gemone je
bilo potrebno preckati kar trikrat in
to dvakrat precej po ravnini. Spet se
postavim zelo dobro na startu. S tem
zmajem zares uzivam, dobro pobiram
in se pocutim varnega ob vsaki luknji
na nasi zracni cesti. Prvo preckanje
ravnine opravim v dobri skupini, s
katero lepo napredujemo po nizkem
gricevju v smeri Cedada. V kilavem
dviganju zamenjam v nizjo prestavo.
Skupina se oddalji in ¢ez nekaj casa
posteno uide, ker dobi pred mano
zelo dober termi¢ni steber. S Ceda-
da se zato vracam v drugi skupini,
kjer se trudimo nad gri¢i od stebra
do stebra. Naslednja tocka je na
ravnini, na cisto drugi strani doline.
30 km letenja pod modrim nebom,
ki ne kaze upanja na razgiban zrak
pred nami. V skupini petih pilotov se
zapodimo na ravnino, direktno proti
tovarni, ki naj bi bila prvi pameten
sprozilec za popravek visine. Tam
se ni¢ ne dogaja. Vsi se izgubljamo
levo in desno, ampak pametnega ne
dobimo ni¢. Sam se odlo¢im nadal-
jevati pot proti jugu, kjer vidim zelo
visoko dva zmaja. Iz Cedada sta se
vracala po ravnini. Tudi sam sem se
poigraval s to mislijo, ampak samemu
bi mi letenje po ravnini brez pomoci
skupine tezko uspelo. Ko priletim
pod ta dva zmaja, naletim na rahlo
zivahnejsi zrak, s katerim se pocasi
pomikam proti naslednji tocki. Ves ta
¢as sem bil zelo nizko.

Z zadnjimi metri se prikradem po
obrnjeni tocki nazaj nad tovarno,
slabih 100 m nad dimnik, kjer zavo-
ham kemijo. Dobim steber, bomba 2
m/s, ki se lepo popravlja do trojke.
Vrtim, vrtim z zobmi, da stebra sluca-
jno ne izpustim. Takrat zagledam es-
kadriljo pilotov, ki leti proti meni.
Ko pridejo blizje, prepoznam barve
zmajev. To je vodilna skupina, zraven
pa tudi dva ze videna prisleka, ki jim
je uspel »jackpot« na ravnini. Od tu
gremo obrniti $e vrh Starta v Gemo-

ni in sko¢imo nazaj ¢ez dolino. Lepo
vodim skupino, nad tovarno znova
popravimo, na poti do cilja nas caka
e zadnji popravek, da dosezemo cilj.
Ta dolet tukaj je res slabo zamisljen.
Ce odrine$ v cilini dolet prenizek,
moras zakljucit vsaj kakih 5 km prej,
saj te na koncu pred ciljem caka pra-
va tigrova dezela brez pristankov,
preden se ti odpre dolina Meduna.
Chiech, trenutni svetovni prvak, prvi
zadane steber. Vsi ostali pridemo v
cilj v istem zaporedju kot smo vrteli
v zadnjem stebru. Dan zaklju¢im na
6. mestu ter tako malenkostno po-
pravim skupno uvrstitev.

Tretji dan je v zmajarstvu tisti dan,
ko te miSice najbolj bolijo. Majico si
oblaéis z obcutkom, kot da roke niso
tvoje, potem z naslednjimi dnevi pa
se telo nekako utrdi in gre vse skupaj
lazje naprej. Ob pristanku smo imeli
lep improviziran kamping, kjer sem
spal v svojem avtu. Dva tedna pred
dirko sem pogledal za apartmaje, pa
so bile cene tam nekje okrog 300
EUR za 5 dni. Kaj hitro sem ugotovil,
da bo treba raje bolj po cesko »na-
fukat blazinkoc« in spati v avtu. Tus
in voda sta bila zraven, majonezo in
kuhan prsut sem podtikal tistim, ki
so imeli kamperje in elektriko . Tako
smo bili kot komuna lepo samoza-
dostni tudi brez apartmajev.

Z organiziranim prevozom se odpel-
jemo na Start, kjer smo ze prej vede-
li da bo to »dan D« Suan, znan po
njegovih enormnih preletih, postane
zelo nevaren pri sestavi dolgih taskov,
tako da smo vedeli, da bo ta dan Slo
dale¢. Na briefingu se skli¢e disci-
plina proti domademu kobariskemu
Stolu, potem na Kanin, ker je treba
ljudem pokazati kako lepo je pri nas,
potem Kobarid ter nazaj v Meduno.
Veliko ljudi me sprasuje za napotke,
kako leteti pri nas, pa ne pametu-
jem prevec, saj sem se na tekmi zZe
zelo dobro opekel, ko sem, leta nazaj,
pristajal edini na sredini med Stolom
in Malim vrhom.

Vreme tudi zelo zanimivo, direkten
jug. Po navadi imamo pri nas vzhod-
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nik ali zahodnik, ki se kanalizira z
dolinami, ta dan pa nas caka pravi
jug. Greben bo zanimiv, sem si mislil.
Start spet opravim z odliko. Res sem
vesel, kako mi uspeva sestaviti stvari
do casa na pravem mestu. Tako se
obdam s pravimi piloti, ki so pogoj
za hitro napredovanje tekme. Doli-
no iz Meduna preklopimo pod $tart
v Gemoni, kjer vidim Chiecha, ki
je pobral z vzhodne strani grebena.
Sam z majhnimi popravki preklopim
na vzhodni del, kjer od zacetka ne da
prav dosti. Skrbno opazujem skupino
kak kilometer za mano, e slucajno
naletijo na kaksno moé¢no dviganje.
Ostajajo na isti visini kot jaz, zato se
ne pustim motiti. Steber se pocasi
formira in ojaca, tako da si naredim
lepo prednost pred ostalimi z visi-
no, ter tako priklopim znan greben
nad Gemono. Na poti z Malega vrha
proti Stolu lepo izkoristim zaupanje
v dobro dviganje na poti, ter tako z
minimalnim pobiranjem odpeljem
do Stola. Slovenski del poti je cisto
v senci, ampak baze, ki so se formi-
rale v temi dajejo upanje na termiko.
Stol je bil zastavljen z 2 km velik-
im cilindrom, kjer sem se odlocil ze
prej zavrteti steber. Tukaj se na nas
ulije ploha, ki se razteza od bovske-
ga letalis¢a pa do Malega vrha. Imel
sem Ze pomisleke da zna biti stvar
ustavljena, ampak ker je postaja os-
tala doma, te informacije tudi ne bi
mogel pridobiti. Nadaljujem z vrten-
jem in obrnem Stol, kjer se zapodim
v Kanin. Tam se Chiech pred mano
zapodi v Skutnik, medtem ko grem
jaz bolj direktno linijo in v dezju
zavrtim lep steber. Zmaj je post-
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al ze zelo tezak, vrteti je bilo treba
kar precej hitreje. Vmes sem parkrat
probal malenkostno odrinit zmaja, pa
je tega hitro postavilo na nos proti
tlem v Zelji po vedji hitrosti. Res neu-
godno, saj se je to¢ka Kanina skrivala
na 3 kilometrskem cilindru v ska-
lah in rotorjih. Odpravil sem se v to
miselovko, nizko, skorajda prenizko.
Zmaja je premetavalo, ni¢ kaj prijeten
obcutek, ko ves da zmaj ne leti kot bi
moral, s kapljicami po celotni povrsi-
ni. Obrnem tocko globoko v platoju
in se odpravim nazaj ven. Pred mano
zagledam Thomasa Weisenbergerja,
ki je to, ¢udezno, odpeljal Se hitre-
je. Letim za njim na Polovnik, kjer
mojstrsko odpeljeva greben, se zabi-
jeva v steber pred Krasjim vrhom in
tako obrneva Kobarid. Na poti nazaj
po grebenu Stola sem sam malen-
kostno bolj konzervativen, zato mi
Tom pobegne za kaksen kilometer,
saj pokaze vse svoje znanje delfinje-
ga letenja, ki ga je lahko treniral celo
zimo na otoku Lanzarote. Fant nare-
di ¢ez zimo kaksnih 100 ur letenja
na tem otoku.

Nad Gemono se on zapodi naprej po
masivu, kjer se greben za¢ne spusca-
ti proti Gemoni in tam i$Ce steber,
jaz pa od zadaj pogledujem ven proti
jugu, kjer se dela baza. Zapeljem tja
in priletim v lepo raketo, ki me dvi-
gne na 2200 m. Tukaj sem ze bolj
preprican v lep rezultat tega dneva.
Do cilja imam 30 km ter 2000 m
visine za pokurit. Instrument Oudie
mi pravi, da imam ciljni dolet 200
m nad cilj, vendar pa vemo, da se na
taksni razdalji lahko zgodi $e marsi-
kaj. To je 1:15 »glide to goal«. Pred

sabo sem Ze prej videl, da se je nad
tigrovo dezelo ulilo, tako da je bilo
pri¢akovati dokaj mrtev zrak, ampak
vseeno sem stiskal pesti Se za en resil-
ni steber na poti, ki bi me popeljal do
drugega mesta. Z enim Atosem (tr-
dokrilcem) zapeljeva ven, kjer se on
odpelje dale¢ bolj proti jugu. Sam si
ne drznem iskati dodatnih yjolly-ev
ter se tako odlo¢im za konzervativ-
no pot Cez hribe, kjer bi lahko se kaj
popravil. Tom je v tem trenutku pred
mano, vendar dosti nizje. Pelje mimo
gore, ki po navadi da kaksen steber,
ampak ta greben le preleti, ker ne
dobi nicesar. Tu jaz sedaj popravljam
bolj direktno linijo proti cilju. Oudie
je $e vedno pozitiven, sam pa stiskam
vse miSice telesa, da zmaja peljem
kolikor se le da optimalno. Komolce
stiskam v Zepe na letalni vreci, v
vsakem boljsem dviganju odpiram
zmaja ter tako preletavam hrib za
hribom. Oudie je pozitiven, moj po-
gled proti cilju rahlo manj, pa vseeno,
ker ni nicesar nikjer, nadaljujem let
naravnost. Tom se v tem momentu
Ze lovi juzneje za mano, sam pa na-
daljujem in preckam greben Meduna
zelo, zelo nizko. Preletim pristanek,
ker smo imeli $e eno tocko 1 km dlje,
zato da smo za publiko nad pristan-
kom naredili se en krog. Na koncu
mi le uspe in priletim v cilj z dnevno
zmago. Skoraj 35 pilotov naredi 140
km disciplino, sam pa sem bil kar 5
minut pred ostalimi. Vsi so navduseni
nad letenjem v Sloveniji, da tam je pa
res lepo in da bo treba kdaj priti leteti
v Tolmin. Po tem dnevu sem v skupni
uvrstitvi Ze na 6. mestu.



Naslednji dan se vreme malenkostno
obrne, tako da nas Suan poslje proti
zahodu v dolino Revine, vsem dobro
znan greben, po katerem smo dos-
tikrat leteli na tekmah, organiziranih
v Bassanu del Grappa. Na startu je
vse »kilavoq, tako da pocakam ve-
liko c¢asa na tleh in S$tartam med
zadnjimi. Spet obrnem na pravih
mestih in se znajdem nad skupino
italijanskih Sampionov, s katerimi
nadaljujemo pot proti Avianu. Lepo
popravljam visino, kjer oni potisnejo
nizko naprej na grebenu, ki nikoli ni
deloval prav dobro. Sam se odlo¢im
za bolj konzervativen pristop, ki pa
me tako pusti v drugi skupini. Lepo
napredujemo mimo S$tarta v Revine,
kjer smo morali preskociti cez dol-
ino na greben, ki je bolj severno.

Tukaj se nam vse pokriva z visoko
obla¢nostjo, na greben pridem nizko,
vendar pa mi pred mano en Atos vli-
va pogum, ker vrti na koncu grebe-
na. Lepo peljem do njega, pa vseeno,
Oudie ne zapiska, iS¢em in is¢em pa
ni¢... Prav ni¢ famozno, jezen, zakl-
jucim let pri bencinski ¢rpalki, kjer
sem kar nekaj casa prezivel ob klet-
vicah. Kot ponavadi, se tudi tukaj po
20 minutah oblac¢nost razbije, tako
da lepo opazujem vseh 85 zamud-
nikov, ki preletavajo mojo glavo na s
soncem obsijanih pobo¢jih.

Idiotizem brez primere, ampak kaj
ho¢emo, tak je nas $port. Ce ne zaz-
nas sprememb in se temu ne prilago-
dis, potem se take stvari zgodijo zelo
hitro. Sam sem miselno popustil za
15 minut, pa je bilo to dovolj, da sem

zapravil odlicen rezultat v druzbi
samih noro dobrih pilotov.

Vseeno sem tekmo, po svoje, zakljucil
zadovoljen. Dolgo casa nisem imel
zmaja, ki bi bil tako zelo konkurencen
v celotnem paketu. Sedaj se mi zdi, da
imam pravo vroce zezlo, ki ga bom
lahko koval celotno sezono. Pogresal
sem Se kaksnega slovenskega sotek-
movalca, da ne bi bil ravno cel teden
samo na yparlare Italiano«, pa vsee-
no, imamo moznost to popraviti Ze
v avgustu, ko imamo pred-svetovno
prvenstvo ravno tukaj. Organizacija
je bila odli¢na, kot vedno do sedaj.
Na nivoju evropskih in svetovnih pr-
venstev, tako da se Ze nadejam nad-
aljnjega letenja, prav tukaj blizu, pri
sosedih.

Stran 21






Avtor: Damjan Pregelj

Beseda, ki za normalne smrtnike
ne pomeni kaj posebnega. Za ljudi,
ki se ali so se ukvarjali z letenjem,
je kraj najrazlicnejsih spominov, to
je kraj, kjer je zZe bil vsak letalec ali
tam Se bo. Za okoliske ponudnike
gostinskih in nastanitvenih kapacitet
je vir dohodka, ki to neradi priznajo,
vsaj ne z lahkim srcem. Za drustvo
Polet pa je vzletisce vse.

Na njem in pod njim smo preziveli
neverjetno Stevilo lepih trenutkov.
Organizirano je bilo veliko tekmo-
vanj na prav vseh nivojih. Od tistih,
na katerih smo kuhali »pastoc, pa do
tistih, kjer so se podeljevale medalje
evropskega in svetovnega ranga. Na
Lijaku se je vedno dobro letelo in do-
bro jedlo.

Vzletis¢e Lijak je tudi kraj, kjer se
usoda poigra in zdruzi ljudi tako
tesno, da se na to vzletisce Ze vraca-
jo njihovi otroci in vnuki. Skratka,
zgodbic je veliko, vprasajte starejse
letalce in opazujte njihovo obrazno
mimiko, pa vam bo vse jasno.

Vzletisce Lijak je tudi kraj,

kjer se usoda poigra in zdruzZi

ljudi tako tesno, da se na to

vzletisce Ze vracajo njihovi

Tudi za drustvo je vzletis¢e vir do-
hodka. No ja, ¢e lahko taka rec¢emo,
na racun vzletisca, dobre lege in or-
ganizacije razli¢nih dejavnosti pritece
kar nekaj denarja, ki pa se ga vlaga
nazaj v gradnjo in obnovo vzletne-
ga mesta. Ce prav pomislim, nam
vsi dohodki nalagajo vedno ve¢ ob-
veznosti in vse ve¢ dela. Nekateri se
$e spominjajo tistega Lijaka, ko se je
parkiralo ob cesti proti Trnovem. Do
majhne jase, na kateri je bilo v zacet-
ku prostora za eno padalo, je vodila
slabo shojena steza, oziroma kar ne-
kaj razli¢nih stezic, ker se je veckrat
krajsalo skozi gozd.

Delovne akcije so se wvrstile, ne-
prestano smo distili grmovje, drobi-
li kamenje, z njim zapolnjevali vecje
jame. Zelo kmalu pa ro¢na dela niso
bila dovolj za urejanje vzletis¢a in
dovozne poti. Malo pred letom 2000
smo prvi¢ uporabili stroje za urejan-
je in dovazanje ustreznega materiala.
Zaradi zahtevnejsega dela in urejen-
ega dovoza smo v naslednjih letih
vedno uporabljali tudi tezjo mehani-
zacijo. Brez roc¢nega dela seveda tudi
ne gre. Delovne akcije so Se vedno
dobrodosle. Tudi iz stalis¢a, da se
letalci srecajo in si podelijo kaksne
zracne izkusnje ali preprosto druzijo
ob delu in po zaklju¢ku se ob kaks-
nem kozarcku. Delovne akcije so zelo
lepe, lahko so zelo spros¢ujoce. Lepo
je videti opravljeno delo.

Tu pa je Se delo z birokracijo in bi-
rokrati. To so ure in ure mucnega

otroci in vhuki.

dela, iskanje navez, iskanje ljudi, ki bi
bili pripravljeni kaj narediti za reg-
ularno izvedbo obnov. Velikokrat sem
slisal, da je vzletisce SirSega druzben-
ega pomena, pa saj ne more biti tezav,
to je vendar v interesu obdine. Ja, vse
to je res... Ampak ko zacénes, je vse
narobe. Podro¢je je v Naturi 2000, je
v vodovarstvenem obmodju, je nara-
vni spomenik, je kulturno zaséiteno
podrogje, v steni gnezdi sova uharica,
vzletis¢e preletajo posebni metulji, da
o komarjih in polzih ne govorimo.
Odkar se spomnim, so bila vsa poga-
janja z lastniki in razlicnimi organi-
zacijami zelo zahtevna. Zadnje dve
leti smo morali uporabiti razlicne
pravne sluzbe in porabiti veliko
preve¢ denarja za reSevanje sporov
z okoljsko agencijo. Pogajanj so se
udelezevali tudi predstavniki obcine
in ZPLS. Najeli smo agencijo za pri-
pravo sanacijskega nacrta. Predlogov,
idej, nacrtov in ogledov je bilo pre-
ve¢ za normalne ljudi. Predstavniki
omenjenega oddelka neomajno os-
tajajo na svojih stalis¢ih. Dokoncanje
sanacije vzletis¢a Lijak je Se vedno v
zraku, kot tudi groznja in kazen za
pravno in fizi¢no osebo.

Hvala vsem, ki ste skozi vsa leta
kakorkoli pomagali pri razvijanju
vzletis¢a Lijak in prispevali svoj pro-
sti cas, ki ni bil merljiv, predvsem na
delovnih akcijah. Vsem vam zZelim ve-
liko uzitkov v letenju in lepih spomi-
nov iz letenja na Lijaku.
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VABILO V TUJINO

Avtor: Valeriu Jurca, Croco
Zbral: Sandi Krc

Zgodovina jadralnega padalstva v
Romuniji sega v leto 1990. Danes je
to uveljavljen Sport, trend rasti pa se
ne namerava ustaviti.

Vesel sem, da je jadralno padalstvo
del mojega zivljenja. V nahrbtniku
hranim napravo, s katero lahko po-
letim ko si zazelim in mi pogoji to
dopuscajo. Kaj takega si marsikdo se
ne tako dolgo nazaj ni predstavljal.
Rodil sem se ob pravem casu!
Romunijo tvori zelo raznolik teren
- ravnina, gri¢i in gore. Zaradi tega
je prehod, oziroma XC preskok med
enim in drugim okoljem enostaven.

V zahodnem delu Romunije se na-
haja Siria, prvi hrib nad madzarsko
panonsko ravnino. S 500 m viSine na
severni strani je idealen Start za dolg
XC prelet. Na juzni strani se naha-
ja nizji start, 450 m nad ravnino, ki
pa je nekoliko bolj zahteven. Siria je
tudi kraj, kjer sem sam zacel leteti.
Danes se lahko le nasmehnem, ko mi
kdo omeni zahteven start, saj je v Si-
rii vsak meter pomemben, nauci$ pa
se tudi efektivno vrteti. Upostevajte,
da je nad Sirio obmocje TMA, ki pa
nima prakticno ni¢ prometa. Kdor bi
si zelel tu leteti, naj kontaktira klub

Charlie Bravo. Tukajsnji piloti so v
stalnem stiku s kontrolo zracnega
prometa in vam lahko uredijo dovol-
jenje za prelet, z veseljem se vam
bodo tudi pridruzili v zraku.

Bolj vzhodno po severni strani Ro-
munije je kar nekaj vzletiS¢ kjer se
odlicno leti. V okolici mesta Baia
Mare se nahaja Ignis Peak, za kat-
erega vzletisce skrbi Airsports Club.

Glavno in verjetno najbolj znano
vzletis¢e v Romuniji je Clopotiva
blizu mesteca Hateg in je v naciona-
Inem parku Retezat, ki je eno od na-
Romuniji. Najvisji vrh Peleaga meri
2509 m. Na Clopotivi vsako leto or-
ganiziramo SXC tekmovanje, ki je
zadnjih nekaj let tudi drzavno prven-
stvo. Letosnje tekmovanje je poteka-
lo od 29.5.-3.6. Vzletisce je ogromno
in brez posebnih tezav lahko vzleti
preko 100 pilotov. Pred startom so
pogosti stebri, vzletiS¢e pa je namen-
jeno tako zacetnikom, kot tudi tek-
movalnim pilotom. Za Startom se
dvigajo 2500 m visoke gore, pogo-
zdeni hribi in mnogi gri¢i. Primerno
je tudi za ravninsko letenje, kadar je
prevelik razvoj oblakov v hribih ali
so nizke baze oblakov. V lanskem letu
smo imeli ravno za cas tekmovanja
najboljse vremenske pogoje v letu.
Vzletisce je v privatni lasti in se zara-
di dokupa zemljis¢ le se povecuje. V
prihodnosti nameravamo postaviti
kamp in »officec.

Bolj proti vzhodu prispes v visoke
hribe. Parang zaradi svoje obdanosti
z divjino in vertikalnimi skalnatimi
stenami zahteva odlicnega pilota.
IPPI 5 je priporocljiv za nekoga, ki
si zeli preleteti te gore, priporocljivo
pa je tudi nekaj alpinisticnega znan-
ja v primeru ycurjenjac«. To je tudi
kraj, kjer zivi in svoje izkusnje nabi-
ra Toma Coconea, udelezenec vseh
dosedanjih X-Alps tekmovanj. Ob-
staja velika verjetnost, da ga utegnete
spoznati, v kolikor letite tukaj.

Uroi. v blizini mesta Deva, je majhen
hrib, ki omogoca Start za tri smeri
vetra. Zaradi nizke viSine in reliefa
je idealno vzletis¢e za solanje in iz-
popolnjevanje. Dostop je mogoc s
terenskim vozilom ali pes. Ker se
v blizini nahaja manjse letalis¢e za
jadralna letala, je priporocljivo, da
za boljSe razumevanje letenja tu
povprasate lokalne pilote.

Rimetea je Se eno priljubljeno
vzletisce, kjer vas termi¢no delovanje
ne bo razocaralo. Vseeno uposteva-
jte, da TMA pokriva vecino Tran-
silvanije. Obnovite pravila letenja,
izogibajte se nevarnostim, pridobite
si VFR karto in »airspace« za vaso
napravo. Dovolj je prostora, kjer se
lahko leti in ne boste v nasprotju z
zakonom. CS SkyFly Cluj-Napoca je
klub, ki skrbi za vzletis¢e in ga lahko
povprasate za vec informacij.

Sibiu je mesto, ki ga obisce veliko
ljudi. Nekaj let nazaj je bilo mesto
tudi kulturna prestolnica Evrope.
V okolici mesta se nahaja kar nekaj
vzletis¢. Meni najljubse se nahaja v
gorovju Fagaras z vzletisScem ob
jezeru Balea, lezi pa ob znani gorski
cesti Transfagarasan. Gorovje Faga-
ras je takoreko¢ greben, dolg 60 km,
tvorijo pa ga skalnati vrsaci visoki do
2500 m. Gorovje je polno zivljenja
- travnata pobodcja pripadajo pastir-
jem in ovcam ter divjim zivalim, ki
tu niso redke. VzletisCe je na visini
2000 m, odli¢no za prelete s povrat-
kom ali trikotnike. Obcasno se baza
dvigne na 4000 m in pilotu ponudi
nepozaben razgled na okolico.

Se bolj proti vzhodu

prispete v Brasov. V

oddaljenosti manj kot 2 uri

voznje vam je na voljo vsaj 6
vzletis¢. Na severu se nahaja
Miercurea Ciuc. Za informacije

se obrnite na Manu Christian
(ghertoi@yahoo.com). Govori odli¢-
no anglesko in nemsko, hkrati pa je
tudi najbolj izkusen pilot v okolici.
Vedel bo, kam vas napotiti za najbol-
jSe letenje ob danem dnevu.



V okolici Brasova se nahaja se ne-
kaj vzletis¢: VF Postavaru ponuja
visokogorsko letenje, Bunloc ponu-
ja letenje okoli Brasova ali kar cez
mesto, v blizini gradu Bran pa
se nahaja vzletiSCe orientirano na
vzhodne vetrove. Nahaja se na pri-
jateljevem vrtu, ki tudi organizira
padalske izlete, kontakt (ciprian.hur-
lup@yahoo.com). Juzno od Brasova
se nahaja vzletisce Priseaca, odlicno
izhodisce za XC prelet. Ze sam vzpon
do vzletis¢a je svojevrstno dozivetje,
saj vas bo nanj popeljal traktor z vo-
zom.

V kolikor zelite iti $e bolj proti vzho-
du, prispete na ravnino. Obstaja nekaj
gri¢ev, od koder je mogoce vzleteti,
sicer pa se Startuje z winch-em (Vit—
lo) na manjsih letalis¢ih. Rekord tu
znasa 250 km, klub v okolici pa se
imenuje Pelicanii (www.pelicanii.ro)

Obstaja veliko zgodb o letenju v Ro-
muniji, vendar pa bom priloznost
za pripoved pustil pilotom, ki so jih
doziveli in jih bodo z veseljem delili
z vami. Lahko vam zatrdim, da nas
ve¢ina Romunov govori ve¢ jezikov,
smo mesani ljudje in odprti. Obvez-
no povprasajte za doma pripravljeno
hrano, zelenjavo in sadje, ki je Se ved-
no tako so¢no in dobro, kot je bilo
vcasih.

Zelim vam obilo uzitka ob bran-
ju in upam, da se odlocite obiskati
to prelepo dezelo in z nami deliti
nebo.

Valeriu Jurca, Croco
tel: +40 (723) 593 424,
croco@parangsports.com

Siria (1) | Ignis Peak (2) | Clopotiva (3) | Parang (4) |
Uroi (5) | Rimetea (6) | Fagaras (7) | Miercurea Ciuc (8) |
VF Postavaru (9) | Bunloc (10) | Bran (11) | Priseaca (12)
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2 Ignis Peak 1 Siria

6 Rimetea 7 Fagaras

7 Fagaras 3 Clopotiva
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Avtor: Stane Krajnc

A4

Ze kot otrok sem se navduseval za
letala in letenje. Najprej sem izdeloval
in spuscal prostoletece modele letal,
pri dvajsetih sem se zapisal letenju z
zmaji, pri tridesetih so me navdusila
jadralna padala in potem BASE skoki
in letenje z wingsuitom - letalno
obleko. Wingsuit, jadralno padalo in
zmaj, so najbolj genialne in preproste
brezmotorne letalne naprave. Ker so
lazje od letalca, jih lahko prenasamo
v nahrbtniku ali na ramenih, noge
pa nam sluzijo za vzlet in pristanek.
Z izkoris¢anjem vzgornikov v zraku
podaljsujemo cas letenja, s padali in
zmaji lahko preletimo razdalje od ne-
kaj deset do ve¢ sto kilometrov.

Letenje je za mene izredno dozZivet-
je, Ceprav takrat po¢nem za ves ostali
svet nekoristne in zivljenjsko nevarne
stvari. V¢asih se pocutim kot Richard
Bach na svojih letalskih potepan-
jih s starim dvokrilcem, spet drugic
kot Exupery v knjigi 'Veter, pesek in
zvezde' Pri letenju z wingsuitom s
preko 200 km/h nekaj deset metrov
nad strmim poboc¢jem podozivljam
obcutke pilota reakcijskega lovca.

Pravzaprav sem vesel, da sem dru-
gacen. S prijatelji in znanci, s kater-
imi se druzim, se dobro zavedamo,
da zivljenje lahko v polnosti Zivimo
le na nacin, da ga dozivljamo in ne
samo opazujemo. Danes zivimo v
cudovitih casih. Kadar nas ob lep-
em, soncnem in ne prevec vetro-
vnem dnevu pot zanese pod gore
med Krvavcem in Stolom, na juzno
obrobje Trnovske planote ali pa v

okolico Tolmina in Kobarida, v zr-
aku skoraj vedno opazimo Stevilna
jadralna padala in $e kaks$nega zmaja
med njimi. Vsakovrstne oblike letenja
so v razvitem svetu postale dostopne
skoraj vsakomur, ki si to Zeli. Se pred
dobrim stoletjem so nasi predniki
zavidali letenje samo pticam. Vendar
je bilo ¢loveku dano leteti ze pred
davnimi leti, saj so fizikalne zakoni-
tosti letenja obstajale od nekdaj. Pred
iznajdbo in uporabo pisave ter tiska
se je znanje $irilo pocasi po ustnem
izrocilu, pri tem se je lahko izkrivi-
lo ali porazgubilo. To je tudi razlog,
da se je spomin na letenje v davni
preteklosti ohranil samo v pravl-
jicah in pripovedkah, ki pa so lahko
le zbledel opis resni¢nih poskusov
letenja. Tudi pisnih virov ni veliko.
Napisani so tako, kot so dogodke vi-
deli in razumeli v tistih casih.

Za prosto letenje se moramo
pravzaprav zahvaliti Ottu Lilienthalu
in Rusom. Prosto letenje se je zace-
lo z njim Ze v 90. letih devetnajste-

ga stoletja. Bil je verjetno eden prvih
letalcev na svetu, ki je uspel nadzo-
rovano leteti. Njegovo letenje so od
vsega zacletka spremljali fotografi.
Postal je slaven in posnetki, ki so ob-
krozili svet, so mnoge navdusili za
letenje, med njimi tudi brata Wright.
S sirjenjem novih idej je kot z nalezl-
jivimi boleznimi. Posamezni primeri
rokuzbe« nimajo velikega vpliva, ko
pa ta preseze normalno »obolevnostc
v neki druzbi, takrat pride do velikih
sprememb. Po uspesnem letenju bra-
tov Wright se je okuzba z virusom
letenja najprej prenesla v Francijo, po
koncu prve svetovne vojne pa je bil z
letalstvom »okuzenc ves svet.

Sledil je bliskovit razvoj, zal najvec
v vojaske namene. Z letali potujemo
danes hitro in udobno v oddaljene
kraje. Imamo jih za nekaj povsem
samoumevnega, tako kot avtomo-
bil, racunalnik ali telefon. Zahteve
po vedno vedjih hitrostih, preletenih
razdaljah, zasluzku, varnosti in udob-
ju potnikov so povzrocile, da »letimoc
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v zaprtih aluminijastih valjih skupaj z
nekaj sto drugimi potniki, skozi izoli-
rane stene poslusamo pridusen zvok
letalskih motorjev in $umenje zraka,
ki z veliko hitrostjo drsi ob trupu in
krilih. Razli¢no vreme opazimo samo
Se pred vzletom ali na pristanku.
Vecina leta poteka tako visoko, da vi-
dimo podnevi nad seboj samo modro
nebo, ponoci pa zvezde, pod nami so
oblaki in dale¢ spodaj morje in zem-
lja. Ne obcutimo, da letimo. Letala
letijo po strogo doloceni smeri in
visini, vse je ¢asovno usklajeno. Piloti
sedijo v letalih samo Se za rezervo, le-
tala vodijo ob vzletu in pristanku na
in z letaliske ploscadi, rac¢unalniki pa
»letijo« namesto njih. S tem je letenje
izgubilo duso. Letalske poznavalce in
navdusence so v letalstvu nadomesti-
li uradniki in pravniki, ki ga vodijo
in urejajo z vedno novimi predpisi in
omejitvami. Sportno letenje je postalo
posamezniku zaradi visokih stroskov
izven ustaljenih in precej togih orga-
nizacijskih oblik nedosegljivo.

In kaksne zasluge imajo Rusi pri pon-
ovnem rojstvu prostega letenja ? Ko
so leta 1957 izstrelili satelit Sput-
nik, so s tem mocno prizadeli ponos
Americanov. Le ti so nato sprozili
vesoljski program in s financiran-
jem univerz poskrbeli za potrebno
znanje. Posledica tega ni bila samo
leta 1969 osvojena Luna, temvel
tudi kasnejsi razvoj znanosti in teh-
nologije, ki je skupaj z novimi mate-
riali, racunalniki in dvigom Zivljen-
jske ravni ter s pojavom potrosnistva
omogocila hiter razvoj prostocasnih
dejavnosti. NASA je v tej vesoljski
tekmi preizkusala »Rogallovo krilo«
v razli¢nih izvedbah: kot padalo ali
pa krilo s togim ogrodjem. Namer-
avali so ga uporabiti za spuscanje in

pristanek vesoljske kapsule. Na kon-
cu so se odlodili za klasicna okrogla
padala, ve¢ milijonov dolarjev vreden
projekt so opustili in zbrano doku-
mentacijo prepustili v javno uporabo.

Avstralski inzenir John Dickenson
je Rogallovemu krilu dodal krmilni
trikotnik in s tem ustvaril zmaja za
prosto letenje. Iz 5-6 metrov dolgega
zvitka aluminijastih cevi, jadrovine
in jeklenih pletenic je bilo mogoce
letece krilo sestaviti in pripraviti za
letenje v nekaj minutah. Letalec je
visel pod krilom na vezeh podobnih
otroski gugalnici in letel v stilu Otta
Lilienthala. Ker je bilo skupno masno
sredi$Ce zmaja precej nizje, je bil tudi
bolje upravljiv. 23. maja 1971 se je
na kalifornijskih pe$cinah zbralo 14
navdusencev prostega letenja. Na ta
dan je bila 123. obletnica Lilienthalo-
vega rojstva. Leteli ali vsaj poskusali
so leteti z najrazli¢nej$imi letalnimi
napravami. Med njimi je bilo najvec
dvokrilcev, zmaji so se izkazali kot
najbolj uporabni. Najveéja preletena
razdalja je bila 60 m, najdaljsi cas
letenja pa 11 sekund. Virus prostega
letenja se je s pomocjo medijev hitro
razsiril po vsem svetu in v dobrem
letu dosegel tudi nase kraje.

Letenje z zmajem, letalno napravo, ki
jo lahko shrani$ doma, jo prevazas na
strehi osebnega avtomobila ali nos-
i§ na ramenih, je bilo v tistih casih
neverjetna atrakcija. Zmajarstvo je
prineslo duh svobode in upornistva
tudi v tretjo dimenzijo in omogocilo
letenje izven ustaljenih okvirjev vsem,
ki jih je nemirni duh gnal naprej v
raziskovanje novega in neznanega ter
postavilo osnove za danes bolj pop-
ularno jadralno padalstvo in letenje
Z wingsuiti.



Tudi Reinhold Platz, ki je bil med prvo

svetovno vojno letalski konstruktor

pri Fokkerju, je uporabil podobno

idejo za svojo letalno napravo, ki

joje preizkusal v Nemdiji v zacetku

dvajsetih let prejsnjega stoletja.










Avtor: Simon Rant (klub Lep Oblak)

Bilje en torek tam v sredini junija. Ni¢
kaj posebnega ali blazno obetavnega,
vendar se nas vseeno nekaj nabere
skupaj. Jaz malo zamujam in Franci
je Zze malo nestrpen, ko me caka v
Zireh. Vsi se naberemo na Vrhniki in
se odpravimo proti Cerknici. Vmes
pa debata o tem in onem. Sem in
tja pade kaksen masten vic in zZe se
pricnemo vzpenjati na Slivnico.

Na vrhu sploh ne zgleda obetavno.
Ura je 12:30 in piha dol tako, da
¢akamo in se malo gledamo. Nihce
noce v zrak.

Sedaj, ko bomo sli v zrak bo pa po-
trebno malo bolj razmisljati s svo-
jo glavo. V nadaljevanju bom malo
zapisal potek dogajanja in svoje mis-
li. To delam z namenom, da se dru-
gi zacetniki ne bodo sami sebi zdeli
prevec cudaski, oziroma, da mi pove-
do, da sem res cudak...

“Kaksnih 10 let sem mlajsi po
stazu od ostalih. No, Zan ima
isti staz, ampak je Ze sprejet med
ase. Jaz ne bom preve¢ pameten in
bom Sel raje kar zadnji v zrak.”

Vsi smo pripravljeni in ¢akamo.
Franci je v avtu pozabil son¢na oca-
la in mora biti zadovoljen s kap'co
s »Siltomq, ki jo stlaci pod celado...
Na pogled v sedezu mo¢no spominja
na pingvina. Ob 13:20 pri¢ne malo
pihati gor. V treh minutah se wvsi
vrzemo Vv zrak in se trudimo vsak po
svojih moceh.
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“"Madonca-10 minut smo Ze v zr-
aku in zoprno je. Nihée $e ni scu-
ril-upam, da to, kot obicajno, ne
bom spet jaz.. Zan je malo nizji.
Morda pa sploh ni, kaj pa vem.
Bo]j suhljat poba je in ima majhno
coto, pa morda samo tako zgle-
da, iz zraka tezko ocenim njegov
polozaj?!”

Kaksnih 15 minut po startu in voznji
v visini njega, +/- 200m, se zgodi...

“Opala... Kaj bo pa sedaj to? Iz-
gleda, da sem ujel prvi stebercek
danes. Piska mi dvojkico in
sem!! Ze zaradi tega je bilo danes
vredno vzeti dopust. Da so vsi tile
macki pod mano... huh... to se mi

verjetno ne bo vec¢ velikokrat zgo-
dilo...”

in gre proti meni. To bom vzel kot

I “Poglej, poglej- Erzo me je opazil
kompliment.”

Pocasi se dvigam proti 1300m in mi
skozi glavo sine sledece:

“Kaj pa je sedaj to? Erzo me v ste-
bru dohiteva?! Neverjetno. Prehi-
tel me bo in to po zunanji strani.
OK. Sem mislil, da to ni mozno, pa
oditno je.”

Na 1700m smo skupaj s Francijem
in Megatom. Erzo je Ze zapeljal malo
proti SZ.

“"Malo me zanasa za hrib, ampak
bo Ze nekako, saj imam ze kar lepo
visino.”

Jaz, Mega in Franci smo na 1800m.

“Ni¢ vec ne gre gor... Temu majstri
pravijo baza. OK. Mega in Fran-
ci sta celo kak meter nizje, pa sta
Ze rinila za Erzotom. Grem kar za
njimi. Bo, kar bo. Malo ostajam
zadaj, saj je moje padalo pocasne-
jse. B-klasa... Kaj pa hocem, Se za
to premalo letim, ¢e sem odkrit do
sebel”

Pocasi mi uhajajo naprej in Megata

sploh ne vidim vec.
“Grem kar za Erzotom in Franci-
jem. Ko nabasem naslednji steber
ga bom kar do vrha zvrtel. Ziher je
ziher. Itak se ne morem primerjat
s takimi mackoni. Pa zakaj bi se?
Samo slabe volje lahko grem do-
mov. Itak sem prisel letet zase in

ne za druge in za OLC. Ko bom
“velik” bom lahko letel za OLC..."

Priblizujem se stebru, v katerem sta
Franci in Erzo.

“Uh. Sta pa skromna za visino.
Samo kakih 50m sta nad mano.
Bomo skupaj tole povrteli. Aha se
to me zanima... Zakaj se rece, da
poberes steber, ¢e pa v bistvu ste-
ber pobere tebe?!?”



Steber zvrtim do vrha in se odpravim
naprej za F&E, ki sta bila malo bolj
neucakana in sta bila Ze nekaj sto
metrov naprej.

“Kje pa je Joze? Uh, on je pa ostal
zadaj. On je mojster in se bo Ze iz-
vlekel. Hej! Kam pa tale dva letita?
V tole gmajno??!! Saj je do Logat-
ca samo gozd! Hmm... OK. Meni
to zgleda malo risky.. Se zmeraj
sem malo visji kot onadva. Glej,
ona dva ze vesta kaj po¢neta. Ce
se ona dva ven izvleceta, se bom
jaz z dodatno visino tudi! Kar za
njima grem.”

Cez 5 minut:

“Ej, ¢j... to mi je pa ze malo »scar-
ry«. Samo dol gremo... Zdaj smo
ze tako nizko, da ni ve¢ mozno
prileteti na rob te gmajne! Kaksna
jasa za zasilni pristanek je sem in
tja, ampak je cest bolj malo. Ce tu
pristanemo, bomo dva dni hodili
do civilizacije!!”

CHECK

Vgradnja RESEVALNIH PADAL v letalni sede?.
Pregled in prelaganje RESEVALNIH PADAL

M: +386 41 677 595 E: info@kimfly.si

Pooblasceni servis za redne tehnicne preglede jadralnih
padal. Tehni¢ne preglede opravljamo po enotnem
evropskem programu in priporocilih proizvajalcev.

Nakar se po postaji oglasi Franci in
pove nekaj v stilu, da ¢e ne najdemo
kaksnega dviganja, da smo v riti...

Opala... PISKA!!l GOR GRE! Hehe!

I “Ne ga srat! To vidim tudi sam.
Zmazali se bomo.”

Povrtimo na 2 jurja in ze se zdi, da
Smo reseni.

“No- sedaj pa samo $e proti Logat-
cu. Tam vsaj pristanem lahko nor-
malno. Itak so stavbe in velike
strehe, tako da ni panike - bo ze
nekaj dalo od sebe, da bomo sli
naprej.”

Priblizujem se Logatcu.

“Kaj je sedaj to? Erzo nekaj krozi,
vendar se ne dviga... To mi je cud-
no. Sem malo nizji in bom imel se
vedje tezave?! Franci je malenkost
zadaj z zalogo viSine. O, poglej,
$e malo bolj zadaj je pa Joze. Nié¢
-borba bo.”

Popravila jadralnih padal in opreme.

Pri Logatcu je termi¢na revscina.

“Ni¢ ni, nikjer ni¢... Nulca ali pa
minus... Pa tale streha od tele fab-
rike ima polno ¢rnih kolektorjev
gor. Mogoce pa bo kaj. Ah... Nula!
Samo $e 50m imam. Grem prista-
jat na tisti travnik za cesto, ki je
vsaj pokosen.”

Tako se je moj polet koncal. Stari
macki so leteli Se naprej na Poljans-
ko dolino, jaz pa sem $topal nazaj in
resil Jozetov avto. Skoraj vsi smo se
potem nabrali na Trebiji (v gostil-
ni-kakopak), kjer smo malo poko-
mentirali dan. Sem bolj sramezljive
sorte, zato sem samo sedel ob strani
ter vlekel Cedevito in na usesa...
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Joze Poje

Letec¢i duhovnik o njegovem
tekmovalnem udejstvovanju,
osvajanju gora in ekstremnih
situacijah v letalni karieri

Avtor: Gasper Prevc
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V tem mesecu je bilo vreme dokaj
nestabilno, neprimerno za letenje?
Ti si kljub temu vsak dan na XC
Globe-u. Kaj te ob takem vremenu
zvlece na hrib?

Zdaj imam jaz eno tako, ¢isto os-
ebno stvar, da skuSam vsak dan
leteti, brez prekinitve. Danes je bil
41. dan. Koliko ¢asa bom to imel,
ne vem, po zmoznosti in zelji. Ko
sem videl po radarski sliki, da je
prislo do odmika padavin, sem
se odlo¢il za najblizji vrh, Kore-

no, samo toliko, da se zapeljem v
dolino. Na koncu sem bil nagrajen
s termiko, so bili pogoji za en lep
prelet.

Kaksni so minimalni pogoji, da

polet velja za serijo?
Ce gremo na omejitve, ki so bile
vcéasih, 300 visinskih metrov in
10 minut letenja, bi bilo to tezko
dosegati. Trenutno je edina ome-
jitev, da mora let imeti vzlet in
pristanek.

Se pravi 10 sekundni polet Ze steje?
To je ze polet, ja. Zanimiva je iz-
java nekega padalca, da je polet
takrat, kadar ¢lovek vzleti in var-
no pristane. Letenje mora biti v
varnih pogojih, drugace ni varne-
ga pristanka.

Ce govoriva o pogoju varnega
vzleta in pristanka, potem kaksen
tvoj polet tudi ne bi stel v to statis-
tiko? Spominjam se tvojega poleta,
ko je bilo na sledenju v Zivo naris-
ana ravna Crta iz severnega poboc-
ja Stola proti bolnisnici v Celovcu.
To je bilo samo na sledenju v Zivo,
tam je bil samo vzlet brez varnega
pristanka.



Tako da polet ni stel, serija pre-
kinjena?

B Drzj, tisti dan ni Stelo.

Kaj pa tvoje nabiranje razlicnih
vzletis¢, to ni vec¢ aktualno?
Ne, je $e zmeraj aktualno. Je bila
I pa zame zanimiva predvsem Ste-
vilka 1000...

Si torej prvi Slovenec, ki je zbral
1000 razlicnih vzletis¢ v letalni
karieri?

B Ne, drugi.

Kdo je prvi?
B Andrej Erznoznik.

A on je to stevilko dosegel ze prej?
I Ja, je objavil Se nekaj letov za
nazaj.

To je pa kar prefrigano.

Enkrat sem imel v rokavu skri-
tih nekaj startov. Sledilo je pre-
senecenje, v kratkem casu se je
pojavilo vecje Stevilo letov. Je to
odvisno od ¢loveka ali objavi let
ali ne, jaz sam pri sebi vidim, da
Ce leta ne prijavim sproti, ¢e jih
ne bi dajal v posebno mapo, sploh
ne bi vedel kje sem letel. Isti dan,
ko se leti, je let aktualen, ve se ka-
ksne so vremenske razmere in je
zanimivo ob koncu dneva pogle-
dati kdo je kje letel. Za teden, dva,
tri nazaj, ni ve¢ zanimivo. Statisti-
ka pa seveda ostaja. Stevilka 2000
je visoka, dale¢ odmaknjena.

Prevec?

B Verjetno prevec.

Koliko hribov pa obstaja v Slo-
veniji, ki niso bili se odleteni? Jih
je se 1000?
Ce se omejimo na visja vzletisca,
I jih tezko najdemo. Manjse hribcke,
pukle, nagibe, pa se Se najde.

In kaksna krtina.... To je izraz,
ki ga veckrat sliSim v povezavi z
nabiranjem razli¢nih vzletisc? A ti
gre kaj na zivce ta izraz?

Meni ne, ker vem, da je z majhnih
krtin povsem drugace leteti kot iz
gora. Na krtino jaz padala ne nos-
im nikoli zloZeno, ampak »namo-
lzeno, direktno iz prtljaznika. Se
hitro pripravi, odleti dol, v eni
minuti pospravi, zabase nazaj v
avto, in naprej do druge krtine.
Kar se tice letenja s hribov, tam se
je pa treba res pripraviti.

Od Kkje je prisla zelja nabirati ra-
zlicna vzletisca?
Ta Zelja je prisotna ze od vsega
zacetka, odkar letim. Sem hodil
na razli¢ne kraje, po hribih, pov-
sod gledal Ce se da odleteti.

In kdaj je prislo do duela z

Erznoznikom?
To je bilo precej spontano, on je
opazil, da nekdo leti z vseh ra-
zlicnih mogocih koncev in krajev.
Mislim, da ga je to potegnilo in
potem hoce biti vsak izmed naju
en korak naprej. To je morda zad-
njih pet let. Ni pa samo tekma
razli¢nih vzletis¢, je tudi kdo prvi
odleti z nekega hriba.

To je potem ze tretja tekma?

Pri ponovitvi potem Ze vemo, da

I Temu pravimo prvenstveni polet.
se da odleteti.

Kako pa ves, da gre res za prvenst-

veni polet, lahko je ze kdo odletel

pred teboj, pa ne ves?
Let mora biti zabelezen. Za
dolocene hribe oziroma nenavad-
na vzletis¢a pa predvidevam, da
zaradi tezavnosti ni bilo poleta.
Vcasih so padala slabse letela in ni
bilo mogoce odleteti.

Ampak drevesa rastejo. Kje se je
vcasih dalo odleteti in se danes ne
da?
Drzi. Vcasih se malo posalim, da
I odletim s kakega vzletis¢a, kjer
tekmeca niti ne bo.

Zaradi rastocih dreves ali mejno-
sti izvedbe?

Ve¢ dejavnikov, lahko je rast
dreves, drugo je zaradi konfigura-
cije terena, tretja stvar pa je, da
sem lahek in imam zelo majhno
padalo. Z njim se da odleteti, z
malo vedjim pa kje niti fizi¢no ni
mozna postavitev padala. Je bilo
nekaj primerov, ko sem moral
padalo zloziti v usesa, ker ni slo
drugace ven iz poseke.

Se mi pa zdi, da si vcasih vec sne-

mal polete? Vsak polet je bil tudi

filmsko dokumentiran.
Posnetkov je bilo precej, ker sem
imel pred leti ve¢ gorskih poletov,
ki zame nosijo neko tezo. Pos-
netek neke krtine ni zanimiv. Po-
let z gore je drugacnega znacaja.
Ce je let zjutraj, ko je $e mirno,
se da leteti zelo blizu pobocij, kjer
se res vidi raznolikost pokrajine.
Prelet tega ne daje, tam je clovek
visoko nad terenom in se mu
cela narava zliva v eno, je precej
podobna slika.

Kako to da je gorskih letov v zad-
njem ¢asu manj?

B Star sem ratal. :)

Jaz bi prej rekel, da si postavil
kvantiteto pred kvaliteto zaradi
duela?

V Karavankah tezko najdemo
goro, ki je nisem odletel, pa jo je
mozno odleteti. Lahko bi sel na
neke nizje vrhove, samo zato da
se najde nekaj novega. V Julijskih
Alpah je pa druga tezava, ker se ne
sme odleteti na podroc¢ju TNP-ja.
Vsak polet tu bi bil krsitev. Tu bi
se naslo Se kaj gora, izrazitih, ne
samo del grebena.

A se dosledno drzis prepovedi
TNP-ja?

B in je zakasljal. So me ze lovili.

Katere gore se pa najraje spomin-
jas?
Zelo se spominjam Triglava, to je
bilo zelo v zacetku moje letalne
kariere, dve leti sem takrat letel in
$e pred prepovedjo letenja v TNP.
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Se posebej se ga spominjam zato,
ker sem $tartal na sever, proti do-
lini Vrat, kamor dejansko ni Se
nobeden s Triglava odletel. Vedno
se je vzletalo na juzno do jugov-
zhodno stran. Da se je dalo odleteti
na sever, je zame nekaj unikatne-
ga. Zelo mi v spominu ostaja po-
let s Spika, kjer je bil veter, vrh pa
tako majhen, da sem se bal, da me
bo veter potegnil na drugo stran.
Tezaven je bil polet s Kanjavca, ker
je bil na vrhu zrotiran veter in sem
20 minut skusal spraviti padalo
nad sebe. V posebnem spominu je
tudi Mont Blanc, na katerega sem
se dvakrat vzpenjal, obakrat z zel-
jo odleteti, drugi¢ nam je uspelo
priti do vrha. Takrat so bili ide-
alni pogoji za letenje, takih dni ni
veliko, sploh na tej visini. Bilo je
mirno, laminaren veter.

Kaj pa se je zalomilo pri prvem
vzponu na Mont Blanc, ko vam ni
uspelo?

Takrat so bile snezne razmere
slabe, seraki so bili veliki okrog
30 metrov, Ce bi se tisto podrlo,
nas nobeden ve¢ ne bi nasel. Smo
se obrnili na poti. Drugo odpra-
vo bi pa poimenoval Mont Blanc
ekspres. Vecer pred odhodom
sem $el k Sandiju Marinci¢u
kupiti padalo iz lahkega materi-
ala, naslednji dan dopoldne sem
naredil poskusni polet z Ambroza,
popoldne sem nabavil gojzarje za
visokogorje, jih pred trgovino im-
pregniral, postavil v kombi in smo
se odpeljali. Cez dva dni pa smo
bili Ze nazaj.

Kdaj ste sli gor?
Obakrat sredi septembra. Julija in
avgusta ni dovoljeno letenje zara-
di turisticnih ogledov gore z letali
in helikopterji, tako da letenje z
jadralnimi padali takrat ni dovol-
jeno. V Sloveniji smo cakali na
ugodno vreme, do tam je ena noc
voznje. Smo pa v drugo spremeni-
li dostop. Prvi¢ smo za izhodisce
imeli Aiguille de Midi, drugi¢ smo
$li ¢ez Gouter, bolj zahodno. Vz-
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pon preko Aiguille de Midi je po moji
presoji bolj tehni¢no zahteven. Ce bi
sli preko Gouterja bi nam uspelo, tu
pa ni $lo. Zaradi tezke opreme bi po-
treboval dva cepina. Je strm teren, z
enim cepinom me je vleklo iz stene
ven, nisem mogel napredovati. Brez
opreme za letenje bi slo, tako pa sem
imel 16 kg opreme.

Kaksno strategijo priporocas
vsem, ki bi zeleli leteti z Mont
Blanca? Naj se lotijo vzpona sami,
s slovenskimi vodici ali domacini?

Zelo pomembno je, da je v skupi-
ni nekdo, ki je tam ze bil. Da kaj
pove in svetuje, tu ni tezava samo
kondicija, pot in vreme, je tudi npr.
prenocisce. Potrebna je predhodna
rezervacija, brez tega ne mores$
prespati in se mora$ spustiti nazaj
na izhodisce.

Tole mi zveni, kot da se vam je

tocno to zgodilo?
Ne, smo imeli s seboj nekoga ki
je poznal situacijo, je izposloval
rezervacijo skupnih lezis¢ za pet
oseb v ko¢i Gouter, tako da smo
lahko naslednji dan ob 3h krenili
proti Mont Blancu.

Imas Se kaksne zelje in cilje v

smeri osvajanja gora?
Zelja je $e. Mogoce se bo kaj dalo
v odpravi na Ararat, vem pa, da
taka visoka vzletiSca pogojuje
vreme. Zelim si tudi leteti z najvis-
jih vrhov razli¢nih drzav. Nareje-
no imam ze Slovenijo, Francijo,
Bolgarijo. Makedonijo in Albanijo
sem podelal skupaj, zdaj gledam
na ostale, ki bi bile primerne za
odleteti. Rad pa tudi potujem, s
sabo imam padalsko opremo in
vedno si Zelim na potovanjih tudi
kaj odleteti. To pa prinese tudi ka-
ksne tezave, se marsikaj zgodi.

Kaj na primer?
Nazadnje aretacija in zaplemba
padala.



Kje je bilo to?

V Butanu. Bil sem na potovanju, s
seboj sem imel tudi padalsko opre-
mo. Vremenski pogoji tam so, kar
se ti¢e vetra, ugodni, tako da sem
naredil skoraj vsak dan kaksen po-
let. Usoden je bil zadnji dan, zara-
di prepovedi letenja z jadralnimi
padali v tej drzavi.

Ne vem, koliko drzav na svetu
ima prepoved letenja z jadralnimi
padali, kako da si izbral prav Bu-
tan za svoj padalski dopust?
Ne, to ni bil padalski dopust. Je bil
turisti¢ni ogled Butana z agencijo.
V Butanu mora agencija najeti lo-
kalne vodice in se drzati njihovega
programa. Zjutraj je prosto, tako
da sem se ze zgodaj odpravil na
kak okoliski hrib, odletel in potem
po preskocenem zajtrku prikl-
ju¢il nazaj skupini. Tako je bilo
zraven Se malo padalskega dopus-
ta. Imel sem razumevanje lokalne-
ga vodica, ki je stalno spraseval
in navduseval, kje bi se se dalo
leteti. Zadnji dan je policija opazi-
la padalo v zraku, naredila racijo,
bil je filmski lov. Aretirali so me
in peljali na zasliSanje. Zaplenili
so padalo in nisem dobil dovol-
jenja za zapustitev drzave, dokler
ni Sef njihove lokalne agencije dal
izjave, da njihova agencija krije vse
morebitne finan¢ne obveznosti, ki
bi nastopile po mojem odhodu. V
drzavi je sprejeta samo prepoved
letenja z jadralnimi padali, ni pa
predpisana sankcija, tako da me
niso mogli kaznovati. Je pa padalo
ostalo tam.

Katero padalo je pa bilo to?

Gorsko padalo, ze precej obrablje-
no, kaksno leto bi bilo $e varno z
njim leteti.
So pa bili vsi ti poleti v Butanu pr-
venstveni?

Mislim, da so bili vsi prvenstveni.
Sam nisem nasel nobenih zapisov,
da bi kdo Ze prej tam letel.

Je bila to najbolj neprijetna stvar

ki se ti je zgodila, ali je bilo se kaj

podobnega?
V Etiopiji sem naredil polet z
nekega hriba, kjer se je dalo na
vetru pojadrati. Imel sem 12 km
do sredisca mesta, zelel sem pri-
stati ¢im blizje, se je Ze mracilo.
Ko sem letel ¢ez mesto, nad cesto,
sem opazil, da so Zice speljane cez
cesto. Obrnil sem, da bi pristajal v
drugo smer, a sem zagledal druge
zZice. Pristal sem pod njimi, padalo
je slo ceznje, in ker so bile gole, je
prislo do kratkega stika. To mesto
se napaja z agregatom, ki se je iz-
kljucil iz omrezja, tako da je celo
mesto ostalo brez elektrike od 7-ih
do 11-ih zvecer.

Tako da te tam ni preganjala samo
policija, ampak tudi prebivalci
mesta, ki so ostali brez vecernega
TV programa?

Ne, okrog mene se je nabralo pol-
no ljudi, okrog 200 domacinov
na ozki ulici, bili so vsi navduse-
ni, so govorili yno problem, no
problemg, tako da policija sploh ni
mogla do mene. Ko se je ta dobro-
hoten sprejem domacinov koncal,
je sledil sprejem na policiji in
postopek za vrnitev dokumentov,
ki je trajal dva dni. Brez “provizij”
ni $lo. Tam samo to pomaga, da
se Clovek lahko odpravi dalje. To
poteka preko posrednikov. Tako-
imenovani ljudje, ki ti pomagajo
resiti situacijo. In ti Ljudje za to
delo pricakujejo denar, oni te po-
tem zagovarjajo in posredujejo za
vrnitev dokumentov.

Kot neke vrste odvetniki v nasem
smislu?

Recimo. Da je postopek za resitev
aretacije stekel, sem dal nekaj de-
narja dvema mozakarjema, drugi
dan smo $li v guvernat, k upravi-
telju pokrajine. Tja sem sel z drugo
ekipo. Dobil sem nazaj dokumente
in $e nekaj navodil kako se moram
obnasati. Seveda je pa tudi ta dru-
ga ekipa zelela placilo za resitev
situacije, oziroma nagrado.

Torej je bila kar draga tale Etiopija?
B Cenejsa od Butana. :)

Kako pa v sluzbi gledajo na tvoje ude-
jstvovanje v jadralnem padalstvu?
Kar se tice mojih stanovskih ko-
legov, so navduseni. Po pristankih
hitro dobim kako pobiranje. Z na-
drejenimi je pa tako, da mi nadskof
vedno kadar se srecava rece: »Ve$
kako sem vesel, da te vidim na
tleh«. Jaz mu nazaj v sali odgov-
orim: »Se nekaj ¢asac. To ga malo
razjezi.
Katera ima
vzletisca?

zupnija najlepsa

Meni se zdi eno najlepsih letenj iz
Slivnice, to je eden najbolj svobod-
nih startov.

Si kaksno leto deloval v Cerknici?

Ne, je pa Slivnica blizu Brezov-
ice, kjer sem trenutno. Prej sem
bil v Oselici, $e prej v Cerkljah na
Gorenjskem.

So te v Cerklje poslali zato, ker

so vedeli za letenje na Krvavcu ali

zato ker niso vedeli?
Tam je sel en duhovnik zaradi
starosti v dom, je bilo treba hitro
resiti situacijo, meni je pa slo to
izredno na roke. Takrat sem lah-
ko letel dvakrat na dan pri polnem
dnevu obveznosti.

Kako pa zgleda tvoj urnik na le-
talni dan?

Na Brezovici naredim zjutraj vse
kar se tice pisarniskih stvari in se
pripravim na popoldne. Ce je letal-
ni dan, imam Ze ob 10-ih odhod.
Nazaj moram biti do popoldanskih
obveznosti, ko je verouk in masa.
Kadar je pa moznost nadomestila
vecerne mase, ze prej koga pok-
licem, da me nadomesca.

Te kolegi Se vedno radi

domescajo?

na-

Ja, to ni tezav. Jim recem, da ce
oni rabijo kako pomo¢, sem jim
vedno zjutraj na razpolago. Jaz jih
nadomescam zjutraj.



Je kdaj slo na tesno, da si ujel

maso?
Pred leti sem letel iz Cerknega v
Karavanke, zvecer sem imel maso
z udelezbo gasilcev. Ko sem letel
iz Storzica proti Preddvoru, sem
videl, da se mi ne bo casovno
iz8§lo in sem iz zraka uredil na-
domescanje. Ta duhovnik, ki me
je nadomescal, je gasilcem pove-
dal, da se zupnik opravicuje, da je
na Gorenjskem ostal brez avta in
ne more priti. Tako so bili vsi v
skrbeh kaksna nesreca se je zgodi-
la z avtomobilom... Dejansko sem
bil pa brez avta samo zato, ker je
ostal v Cerknem. Malo nesporazu-
ma. Sicer se mi je vedno casovno
iz8lo, dvakrat sicer z malo zamude,
ampak ne ve¢ kot 5, oziroma 10
minut.

Koliko padalcev si ze porocil na
letalno soboto?

Na letalni dan do zdaj enega. Bil je
krasen dan za letenje. Za poroko je
izbral cerkvico na Hieronimu, po
poroki je najprej on odpeljal Zeno
v tandemu, potem sem letel Se jaz.
Enega sem porocil na vetrovno
soboto, naslednjega padalca bom
porocil cez en mesec.

Slaba statistika porocanja padal-
cev.

B Ne vem, kaj cakajo.

Mogoce se bojijo, da po poroki ne
bodo mogli leteti toliko kot Joze
Poje?
Lahko letijo, kdor se poro¢i ima
potem to sreco, da ima Se prevoz.
Jaz moram klicati na vse mozZne
konce, kdor je porocen ima to Ze
zagotovljeno.

Ko bi bilo res tako. :)



Avtor: Iztok Tomazin
A4

Cudovita je jesen v naravi, manj
lepi so znaki jeseni v telesu. Listje
rumeni in odpada, obrabljeni sklepi
pa opozarjajo na desetletja preobre-
menitev. Dovolj, da sem se jih zacel
intenzivno zavedati.

Od jesenskih lepot mi misli pogosto
uhajajo k neprijetni in zaskrbljujoci
resnic¢nosti, ki se vse pogosteje izraza
z bolecino in otekanjem. Vemo, ka-
k$ne so omejitve in moznosti sod-
obne medicine pri zdravljenju ali
lajsanju tezav zaradi obrabljenih ali
poskodovanih sklepov. Zato pacien-
ti, tudi zdravniki med njimi, pogosto
is¢emo tudi druge nacine lajsanja teh
tezav.

V prepletu napora in uzitka, po-
spesenega globokega dihanja in raz-
bijanja srca, pogledovanja pod noge
in proti vabedim obzorjem, se vz-

penjam po slabo uhojeni poti, ki se v
dolgih okljukih vije iz gozda na pla-
no in spet nazaj med obarvana, vse
bolj gola drevesa. Koraki selestijo po
preprogi odpadlega rjavo rumenega
listja. Togost in zmerna, topa boleci-
na v kolenih pocasi narascata. Ko je
najlepse, se sicer potuhneta, saj takrat
zanju ni prostora v zavesti, a se kma-
lu spet vrneta, skupaj s podobnimi
obcutki v desnem kolku. Seveda bom
kljub temu prilezel do najvisje tocke,
kot sem $e vedno. Potem pa bo po-
trebno ukrepati, saj je sestop z gore
precej vecja obremenitev za sklepe,
kot je vzpon. Bolj zoprn in bolj bole¢.
Razmi$ljam o sporodilu kolega ra-
diologa, ki sem ga prejel pred tednom
dni in je potrdilo zdravorazumska
predvidevanja. Magnetna resonanca
je pokazala pocen meniskus, obrabo
hrustanca, edem, entezopatijo, izliv
in podobne zadeve, ki se berejo kot
grozljivka, Se posebej, ¢e jih beres
hkrati kot zdravnik in pacient z zelo
aktivnim stilom zivljenja.

A diagnozam in obcutkom se ne
predajam zlahka. V gorah pogosto,
seveda tudi danes, s seboj nosim cel
nahrbtnik pripomockov za izvajanje
preventive in terapije sklepnih tezav.
Gre za najboljSo, najprijetnejso in
najucinkovitejso metodo, kar jih poz-
nam, a o tem ve¢ kasneje.

Vse pogosteje se spominjam vec kot
stiridesetih let »minulega dela in
uzitkov«. Od tekmovalnega in alpin-
isticnega smucanja, prenasanja do 60
kilogramov tezkih bremen na vrhove,
od nosenja tezkih nahrbtnikov do
zmajev in tihotapskega blaga (za
domaco uporabo v bivsi Jugi, se ra-

zume) na vrhove in z njih v doline,
od skakanja in teka navzdol do jogi-
jskega krivencenja udov ter podob-
nih, skoraj vsakodnevnih, vztrajnih
in dolgotrajnih mucenj sklepov, se
posebej kolkov in kolen.

Anamnezo je ob mnozici srecanj s
klopi med tekanjem po gozdovih en-
krat ali veckrat popestrila se okuzba
z borelijo, da obljub revmatologov,
ki so mi ob diagnozi juvenilnega
revmatoidnega artritisa obetali in-
validnost Se pred koncem srednje
sole, podrobneje sploh ne omenjam.
Pravzaprav sem lahko vesel, da se
nisem kripelj na berglah ali vozicku
zaradi vseh desetletja trajajo¢ih obre-
menitev, preobremenitev in poskodb.
Ob vseh pretiravanjih in norostih
(tako pravijo drugi) oziroma nacinih
iskanja in raziskovanja Lepote in svo-
jih meja (tako pravim jaz), ki sem se
jih loteval in se jih Se lotevam, sem
lahko celo iskreno vesel, da $e nimam
dokoncne terapije s Sodrom in kore-
ninicami cipres, kot se je izrazila ena
od mojih pacientk. Seveda pa je vse
pogosteje treba zavihati rokave in kaj
drugega ter se zdraviti in »zdravitic.

Prihajam vse visje in uzivam v eni
najznacilnejsih zakonitosti planinstva
in alpinizma - razgled je z visino vse
lepsi. Prvi gosti sonéni zarki plesejo
objeti z valujo¢imi vlaznimi meglica-
mi. Barvito jutro se pocasi preliva v
son¢no novembrsko dopoldne. Kon¢-
no sem na vrhu in radodarno si od-
merim c¢as za uzivanje. Vse bolj mi
gre na zivce deformacija sodobnosti,
ki ji tudi sam prepogosto podlegam —
da se vedno nekam mudi, pa ce je to
potrebno ali ne.
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Seveda bo treba kmalu sestopiti, kl-
jub vedno prisotni zelji ne morem
dolgo ostati na nobenem vrhu. Pred
mnogimi leti se mi je to skoraj zgo-
dilo, prostovoljno. Eden od najvec-
jih carov gora je, da te tam zgoraj v
visavah lahko odnese, raztrese ka-
morkoli. Globoko navznoter in ali
po vseh obzorjih, do katerih priplava
pogled, hrepenenja pa poletijo onk-
raj njih. Takrat, na tezko prigaranem
vrhu osemtisocaka v Tibetu, je zelo
malo manjkalo, da bi tam ostal za
vedno. Bilo je po prvenstvenem solo
vzponu v severni steni, bilo je neze-
meljsko lepo, tako popolno, da nisem
vec Cutil ne mraza, ne iz¢rpanosti, le
vse obsegajoc¢o Lepoto in prevzema-
joco me zeljo, da bi to ohranil za
vedno. Kar je pomenilo ostati na
vrhu. Skoraj sem se ze odlocil, ko je
v hipoksicne mozgane nekako nasel
pot preblisk, da moram preziveti, ce
pa bom Se malo ostal na vrhu, bom
zelo hitro zmrznil. Da moram sesto-
piti, ¢eprav tudi to Se ni pomenilo, da
bom prezivel. Na ogromni gori sem
bil ¢isto sam in sestopiti sem moral
na drugo, neznano stran, dehidriran
in izérpan, brez hrane in tekodine,
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blizala se je noc ...

Pustolovscina prezivetja je sicer us-
pela, ampak v najbolj turobnih zivl-
jenjskih trenutkih vcasih nisem pre-
prican, ali sem se prav odlocil. Iz srca
se vsekakor nisem, sicer bi ostal in
ugasnil, prepojen z Lepoto, s pogle-
dom, zazrtim v ¢arobna prostranstva
Tibeta. Odlocil sem se za prezivetje,
za vrnitev v vsakdanjost. Uspesno
sem sestopil nazaj v tole zivljenje, Se
kar lepo in polno, v¢asih obdarjeno
z neopisljivimi dozivetji, kot je bilo
tisto na samotnem vrhu 8201 me-
ter visoke himalajske gore Co Ofju,
Turkizne boginje.

Tudi danes, na domaci gori, kamor
sem priskripal z ote¢enima koleno-
ma, je podobno, le manj intenzivno.
Imam se pod kontrolo in vem, da
bom zanesljivo kmalu sestopil. Caka
me tiso¢ metrov strmine do doline in
z malo pretiravanja bi lahko rekel, da
kolena kri¢ijo od groze, zlasti ob de-
jstvu, da navzdol se vedno rad tecem,
Ce je le mogoce. Bolecine prihajajo z
zamikom, ko sem ze doma. Sestop je
seveda mnogo bolj obremenjujo¢ in
naporen za hrbtenico in sklepe na
nogah, kot je vzpon. Palice sestop

sicer malo olajsajo, ker lahko nekaj
kilogramov telesne teze prenese$ na
roke, bistveno bolje pa ni.

Ampak kot sem zZe omenil, imam
danes s seboj cel nahrbtnik terapije
in preventive za svoje uboge sklepe.
Dobrih deset kilogramov tehta. Gre
za udinkovito in prijetno metodo, ki
je sicer nisem patentiral, a mi je Ze
mnogokrat pomagala. Ni je v zeleni
knjigi zdravstvenih storitev, je sicer
bolj »personal« ali »eminence based«
kot »evidence based«. Ampak kaj
je mocnejsi dokaz od tistega, ki ga
zacutim na lastni kozi, in kdo je za
moje tezave veéja eminenca, kot sem
sam s svojim znanjem, izkusnjami in
poznavanjem svojega organizma. Ne
nazadnje sem edini najemnik svojega
telesa. Morda bi bil Ze na berglah, ce
te metode ne bi pogosto uporabljal
ve¢ kot tri desetletja. Zadnji¢ sem
imel obcutek, da se z metodo strin-
ja tudi moj ortoped, vsaj ocitnega
nasprotovanja ni kazal.

Metoda je skoraj brez stranskih
ucinkov, razen Ce si nepazljiv ali imas
smolo. Zato je pri izvedbi potrebno
nositi ¢elado. Je izjemno ucinkovita.
Fizioterapija, analgetiki, analgoan-



tirevmatiki, glukozamin in podoben
arzenal farmacije in kemije se lah-
ko skrijejo. Indikacije za to metodo
so zelo Siroke, toplo jo priporocam
vsem, ki so radi aktivni v naravi, Se
posebej v hribih in gorah, pa imajo
tezave s sklepi, predvsem s hrbtenico,
kolki in koleni.

Doziranje: ¢im veckrat, saj metoda
deluje tudi antidepresivno in anksiol-
itiéno. Maksimalne doze ni, niti nisem
ugotovil, da bi obstajal ucinek platoja.
Ve¢ uporabe te metode pomeni vec
pozitivnih ucéinkov in zadovoljstva in
drugih dobrobiti. Je pa mozna oziro-
ma celo zelo verjetna zasvojenost, na
to je potrebno opozoriti! A tovrstne
zasvojenosti se ni treba prevec bati,
saj ob pazljivi, ceprav zelo pogos-
to uporabljeni metodi praviloma ni
skode ne na somatskem, se manj na
psiholoskem podroéju. Prej obrat-
no. Posebej je seveda priporocljiva v
kombinaciji z vzponi na grice, hribe
ali gore, saj je ob obrabljenih sklepih
sestopanje z njih po navadi bolece in
obremenjujoce, kot sem ze napisal.
Naslednja prednost metode je, da pa-
cient ne potrebuje napotnice, narocil-
nice ali kateregakoli od papirnih
umotvorov, ki jih vztrajno producira-
jo zavarovalnice, ministrstva in dru-
ga legla birokracije. Ne obremenjuje
zdravstvene blagajne, ne podaljsuje
cakalnih vrst na fizioterapiji, pri spe-
cialistih in $e kje. Uporabnika ne bo
bolel zelodec, kot ga bo precej verjet-
no po jemanju nesteroidnih analgo-
antirevmatikov. Nekateri le opisujejo
pojav metuljckov v zelodcu. Pacienta
tudi ne bo bolela denarnica zaradi
nakupovanja panacej v obliki glutam-
ina, hondroitina in $e marsicesa, kar
v nestetih oglasih obljublja ¢udezne
ozdravitve ali vsaj bistveno izboljsan-
je stanja. Kar resnici na ljubo v am-
bulanti pri svojih pacientih opazam
precej redko. Treba pa je povedati,
da je zacetna investicija za potrebne
pripomocke pri tej metodi kar viso-
ka, v nadaljevanju pa stroskov ni ve¢
veliko.

Usta mi lezejo v zadovoljen nasmeh,
ker vem, da bom tiso¢ viSincev ses-
topil brez najmanjse bolecine, kljub

bednemu stanju kolen in ne dosti bol-
jSemu statusu kolkov. Dol bom prisel
brez najmanjse dodatne obremenitve
ali okvare sklepov. Vem, da tokrat ne
bom stiskal zob in poskusal ¢im vec
teze prenasati na palice in da ne bom
v skrbeh, kdaj se bo dokon¢no razle-
tel poceni meniskus. Ne tokrat, ker
bom spet uporabil svojo priljubljeno
metodo. Ocenjujem, da bo njena iz-
vedba danes trajala okoli 15 minut,
toliko kot na primer ultrazvok ali
laser na fizioterapiji. Ampak ucinki
bodo neprimerljivo boljsi.

Ker sem zdravnik, mi je zal, da te
metode ni v nasi zeleni knjigi, ne
kjerkoli drugje v sistemu zdravst-
va, da je ne morem pisati na recept
ali napotnico, da je niti priporocati
ne morem svojim pacientom, razen
redkim, ki tak pristop razumejo ali
imajo smisel za alternativo. Pa bi
jim lahko zelo koristila. Ceprav sem
preprican, da bistvo moje metode ni
v kemiji ali farmaciji, vem, se pod
njenim vplivom v zadovoljnem tele-
su med drugim pretaka koktajl mar-
sicesa mocnega in ucinkovitega, od
adrenalina do endorfinov in enkefali-
nov. Brez receptal Naravni, ekoloski
proizvodi.

Odprem nahrbtnik in po travi razgr-
nem pripomocke, ki so potrebni za
izvedbo metode. Pazljivo si nadenem
poseben pas, podobno kot so nam
vcasih fizioterapevti nadevali pasove
Lumbexa pri lajsanju tezav z ledve-
no hrbtenico ali Glissonovo zanko
pri lajsanju tezav z vratno hrbtenico.
Vklopim Se ¢ivkajoci digitalni aparat,
saj danes medicina skoraj ne pozna
vecC terapije brez kemije ali elektron-
ike. Aparat, ki si ga pripnem na pas,
sicer ni bistvo metode, lahko pa jo
podaljsa in omogoci se vec pozitivnih
ucinkov. Imenuje se GPS-variometer.
Nadenem si Se celado. Kot sem ze
omenil, so lahko sicer redki strans-
ki uc¢inki metode precej boleci, ce z
izvedbo nisi pazljiv ali jo uporabljas,
kadar zunanji pogoji niso primerni.
Takrat se lahko na glavi ali drugih de-
lih telesa pojavijo razli¢ne spremem-
be, laicno imenovane buske, odrgnine
in udarnine, ali celo kaj hujsega.

Eden od dveh klju¢nih mehaniz-
mov delovanja opisovane metode
temelji na enostavnem biomehan-
skem dejstvu, da omogoca sestopiti
z vrhov prakticno brez obremenje-
vanja sklepov. Se najbolj obremen-
jeni del telesa utegnejo biti glasilke,
ce Cloveka zaradi veselja in uzitka
prime, da bi zavriskal ali na ves glas
prepeval. Tako prijetna je ta meto-
da. Drugi klju¢ni mehanizem pa
temelji na vzporednih, z Ze omen-
jenimi snovmi izzvanih uéinkih, pa
tudi na procesih, ki e niso v celoti
raziskani in jih zato porivajo v sfe-
ro psihologije ali celo duhovnosti.
No, pa za¢nimo. Primem za mocne
najlonske  trakove, = poravnam
mnozico vrvic, povohljam cudovito
svez gorski zrak in zacutim njego-
vo gibanje, kar je zelo pomembno
za dober zacetek postopka. V tre-
nutku odlocitve napravim nekaj hi-
trih, odloénih korakov v globino in
preventiva ter terapija obrabljenih
in poskodovanih sklepov se zac-
neta. Nekaj metrov nad glavo mi
zasvisti, v trenutku se razpre velika
rdece-bela kupola in obesen pod
vrvice jadralnega padala zdrsim v
zrak. Zavriskam in se prepustim
ugodju letenja, seveda ob popolni
zbranosti. Edina, praviloma majhna
obremenitev sklepov bo v trenut-
ku dotika tal, tiso¢ metrov nizje.
Do takrat pa bo trajalo nepopisno
uzivanje.

Zelo toplo priporocam, tudi ce (Se)
nimate v naslovu clanka navedenih
tezav. Spodobi se, da na koncu
omenim tudi nekaj priporocljive
strokovne literature. Za zacetek
si preberite Jonatana Livingstona
Galeba od Richarda Bacha. Mnogi
ste ga najbrz ze. In kaj od Antoina
de Saint-Exuperija, na primer knji-
go Veter, pesek, zvezde. Od izvirne
domace literature pa Nebo nad
Afriko od moje malenkosti. Potem
vam bo marsikaj jasno. Ce boste
poskusili in se odlepili od tal, pa
vam bo jasno skoraj vse.
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l.]f, ze dva dni se nisem pojavi na
XCGlobe-u tam gor na vrhu razpre-
delnice. V zadnjih dveh tednih je bilo
vreme za letet bolj slabo, samo pet ali
$est dni za prelete, ostalo sem pa itak
kombiniral z letenjem s kratkimi leti
na novih vzletis¢ih. Na lestvici sem
bil stirikrat prvi in trikrat drugi. Ko
sta bila super dneva, sem pa potegnil
$puro do koder je slo, tako da mi os-
tali niso segli niti do kolen, vendar
mi je ta idiotski program napisal, da
je bila groba krsitev zra¢nega prosto-
ra in mi ni dal tock.

Pravijo nekateri, da bi naj v vsakem
tekmovanju tekmovali po nekih
pravilih, ki se bi jih naj drzali. Ne
vem, kdo si je izmislil tiste cone
zranega prostora. Zrak ja ne more
biti od nikogar, pa ¢eprav si v Slo-
veniji vsi povprek vse lastijo in
kradejo zase. Zrak je na$, ne more
imeti ve¢ pravic tisti, ki sedi v kabini
in se vozi na motor.

Pravijo nekateri, da bo ob kaks$nem

vedjem incidentu prislo do zelo velik-
ih omejitev in prepovedi. Saj nas je
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veliko, naj ostalim spremenijo vozne
rede in koridorje, kjer letijo. Katerih
je ve¢? Zaradi tistih nekaj potnikov
bodo pa Ze leteli vi§je in malo bolj
naokoli. Jaz sicer ne letim z letalom,
me je strah letenja, najbolj vzleta in
pristanka. Enkrat sem se sicer ze pel-
jal iz Brnika do Dubrovnika. V zraku
sem imel malo boljsi obcutek, naj bi
bilo bolj varno, tukaj itak pilotu po-
magajo rac¢unalniki in kontrola leten-
ja.

Kaj mi bodo govorili, jaz uzivam v
mojem hobiju. Vsak dan zjutraj in
zvecer po eno uro porabim za anal-
izo odletenih letov in komentarjev na
lete. Prizgem si cigareto, pijem kavi-
co in uzivam. Prestejem nove vsecke
in komentarje, ki sem jih dobil in
uzivam. Ko sem zadovoljen, ruknem
tudi 0,3.

No, in kam bom odsel danes? Seve-
da na Ambroza, dan bo pravi spom-
ladanski, dobra termika. Karavanke
bom odletel, pa fino bi bilo malo pro-
ti Stajerski pogledat, ¢e bo se ostalo
kaj od dneva.

Ubogi revezi v ZDA, pa $e kje drug-
je, ki se morajo do prvega vzletisca
peljati 200 km ali se ve. Sem naj
pridejo Zivet, tukaj v nasi dezeli lah-
ko poletis skoraj povsod prakticno iz
svojega dvoris¢a. In ko je pravi dan
navije$ do konca, dokler gre, potem
pa juri$ na tapravi prelet.

Dan kaze zelo dobro, ura je enajst, pa
Ze lepo »delac na $tartu. Se pozna, da
je bil vleraj Se sever, je danes dober
gradient. Na Krvavcu navijem malo
ve¢, da bom kar preko Potoske prisel
na Zaplato. 2500m bo dovolj, odpel-
jem in kmalu sem mimo Zaplate na
Kalis¢u. Tu gre vedno gor, gremo do
konca! Opa, je Ze Cez tri jurje, pa Se
kar lepa petka gor. Prelepo za iti ven,
tudi ko ze grem, Se kar dviga.

Preko Kriske gore kar naravnost v
Dobr¢o, steber spet odlicen, zdaj pa
gremo do konca, da do Jesenic ne bo
treba ve¢ popravljati. Malo gledam
naokoli, le zakaj sta Miha in Franci
nabrala samo do visine Stola in pelje-
ta naprej? Pa Se nekaj jih je tako niz-
kih. Ja, fantje, saj nimate pojma kako



se suce v stebru! 3200m bo ze men-
da dovolj, no, dajmo se kaksen meter.
Menda se spuscajo tu preko avioni
iz severa, zdajle sigurno ne bo no-
benega. Ko sem se v zacetku meseca
pobiral nad Krisko goro, sem tu videl
enega precej nizko. No, saj imam ru-
meno coto, to se ja vidi na dale¢, bo
ze zavil malo naokoli.

Proti Kranjski gori ne bom silil, bo
lahko tam kar precej dolinskega ve-
tra. Raje obrnem pri Kepi, bom sel
se dlje proti vzhodu pogledat nazaj
grede. Vseskozi nazaj se vozim preko
2500, vmes navijam preko tritiso¢ in
ze sem spet na Krvavcu. Ura je tri,
dneva je se nekaj ostalo. Preskok na
Veliko planino, ki lepo »prime« in
preko Crnivca na Menino planino.
Na katerem zemljevidu so ze bile na-
risane tiste smrtne glave za celo po-
dro¢je tja proti Savinjski dolini? Ce
bom samo do 300 metrov nad tere-
nom, kot se zahteva, me bo splaknil
znadilni dolinski vzhodnik. To se pa
ne grem, saj gre Se lepo cez 2000 m.
Vransko in Dobrovlje so ze tu, visi-
na $e preko dva jurja, poskusimo Se
proti Gori Oljki. Ta bolj slabo prime,
letalnega dneva bo pocasi konec. Bo
treba priti danes Se domov, zato zavi-
jem na jug blizje k avtocesti. V Sen-
trupertu zadovoljno zlagam opremo,
ura je pet popoldne. Nekaj zaslisim
nad glavo, pa saj ne more biti res, ko
pogledam navzgor. Iz severovzhoda
preko Braslov¢ in naprej na jugoza-
hod proti Sveti planini ter na koncu
preko Dolskega na Brnik se spusca
jeklena ptica. Visino nad mojo pozici-
jo ocenim na priblizno 1500 metrov
nadmorske visine. Pred pol ure sem
dvakrat v zraku preckal to linijo na
podobni visini.

So mi zadnji¢ kolegi jadralni padalci
govorili, kje vse so jih ze videli lete-
ti. Nad Vipavsko dolino na 2300m,
pa od Lisce proti Kopitniku in Kumu
se spuscajo v pristanek ze na dveh
jurjih. Da ne govorim o Pilatusih, ki
baje trenirajo v zadrtanih rutah, pa o
navadnih motornih avionih, katerim
so zacrtali letenje na priblizno 1500

metrih ¢ez Lasko in Trebnje ter na-
prej proti morju. Ja, kako pa naj po-
tem mi letimo? A so neumni? Kako
naj naredim prelet preko Slovenije,
saj to je krsenje clovekovih pravic, da
nam to ne dovolijo.

Pa saj vse to skupaj ni pomembno.
Meni se ne more pripetiti kaksna
nevs$ecnost, saj je odstotek za kaksno
srecanje zelo majhen. Jaz sem as, na-
perem vse, pojma nimajo, Se posebej
ne, kako se navijajo stebri. Zvecer in
jutri bom zopet uzival v vseckih in
Zestitkah. Ce bo tale moj let spet na
koncu lestvice z ni¢ tockami sploh ni
vazno, glavno je, da vidijo vsi, kdo
je pravi in neustrasni pilot. Tisti tri-
je, ki bodo pod komentarje napisali
kaksno kritiko glede krsenj, so pa
itak nevoscljivci in piloti brez »jajcc.
Sem nasel na OLC, da so tudi krsili
predpise, saj so enkrat leteli na 1900
metrih, kar je 100 metrov vec, kot
je bilo tam dovoljeno v G prostoru.
Pa potem nekaj sSe razlagajo, da je pri
njih slo za malenkostno letenje v E
prostor, ki ga prosti letalci lahko up-
orabimo le izjemoma ob predhodni

napovedi in odobritvi s strani kon-
trole letenja. Meni pa kar napisejo,
da letim v D prostoru, kjer so pravila
instrumentalnega letenja in tam leti-
joctapravi« avioni ter da bodo zara-
di mene in meni podobnih vsi trpeli
posledice. Res pravi idioti.

Pa ni¢ zato. Jutri je spet dober dan. Bo
treba zgodaj od doma, gremo letet na
Hrvasko, vzleteli bomo iz Ivanscice.
Tendenca je severovzhodna, kot
ponavadi bo slo zopet na 3000 m, z
vetrom gre pa iz vsakega stebra kar
dalec. Slovenija bo v malem prstu,
enkrat nam jo bo uspelo preleteti Cis-
to do zahoda.

Naj bo dovolj, grem hitro pogledat
vsecke in pohvale za danasnji prelet.
Uf, kako lepo je sedeti doma za racu-
nalnikom in biti car na OLC-ju.

Letimovarnoin

upostevajmo

pravila letenja!

VEFR karta 2018

Piloti z licenco jadralnega pilo-
ta ali jadralnega zmaja lahko
brezplacen izvod VFR letal-
sko navigacijske karte Re-
publike Slovenije, v merilu
1:250.000 narocite na:
https://www.sloveniacon-

trol.siftrgovina/brezplac-
na-vfr-karta
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avtor: Toby Colombe
Prevod: Mojca Pisek

Aktivno letenje (ali kako osta-
ti varen v turbulentnem zraku)

Letel sem ze ve¢ kot pol ure, pa ven-
dar se mi je Se vedno zdelo, da je
bitje mojega srca glasnejse od zvoka
variometra. To je torej »cross coun-
try letenjeq, sem rekel samemu sebi.
To je bil moj prvi XC let in letalni
pogoji so morali biti resni¢no dobri
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in enostavni, saj mi je letenje uspeva-
lo kljub dejstvu, da nisem imel pojma
kaj pocnem. Vedel sem, kako grem
levo in kako grem desno, vendar je
bilo to ve¢ ali manj vse.

Z mojim najboljsim padalskim pri-
jateljem Garyjem sva rezervirala
padalske pocitnice v enem in edinem
Annecyju, ki se nahaja v francoskih
Alpah in sedaj sem se nahajal prib-
lizno sedem kilometrov od vzletisca.
Nagrajen sem bil z enim od najbolj
fantasticnih razgledov, ki sem jih bil
delezen kadarkoli v zivljenju. Ce ste
ze bili v Annecyju, potem verjetno
poznate enega od klasi¢nih preletov
iz tega podrodja, ki se imenuje »the
small lake tourc in je dolg nekje med
20 in 25 km. Pri tem preletu poletis
iz vzletisca Forclaz, potem pa potre-
bujes enega ali dva dobra termicna
stebra, s pomocjo katerih dosezes
»Les dents« (po slovensko zobje). Ko
se enkrat nahajas tukaj, moras biti
prepric¢an, da imas dovolj viSine za
precenje cudovitega jezera Annecy.
Pogosto priletis na drugo stran jezera
z majhno visino, vendar lahko obica-
jno na Roc de Boefs ob klasi¢cnem
dnevu jadras s pomocjo pobocnika,
ki ti zagotovi dovolj visine, da lahko
zakljudis krajsi XC trikotnik.

Z Garyjem sva vedela le eno stvar
glede tega preleta in sicer to, da jezera

ne smeva preciti prenizka. To se je
zdelo povsem logi¢no. Nisva pa imela
nobene predstave o tem, kako visoka
morava biti. Sam se vsekakor nisem
zelel zadrzevati ob tistih skalah, ve¢,
kot je bilo nujno potrebno. Ko sem
bil tam, se mi je seveda postavljalo
vprasanje, koliko visine je potrebno
za preskok, vendar nanj nisem imel
pametnega odgovora.

Pol ure letenja v tistih pogojih je
popolnoma nacefralo moje zivce. V
zraku me je razmetavalo na vse strani
in vse, kar sem si zelel, je bilo to, da
pobegnem stran od tistih velikih in
strasljivih skal in da kon¢no ze enk-
rat pre¢im jezero.

Poskusaj pozabiti na zapiranje

Nato se je zgodilo. Nad mojo glavo
je zasumelo in nato pocilo. Verjetno
sem dobil stransko zapiranje, krilo
pa se je takoj spet odprlo ob cemer
je bil prisoten mocan pok. Nisem si
upal niti pogledati kaj se dogaja nad
mojo glavo. Nato sem s tresocimi ro-
kami po UKW postaji vprasal nase-
ga vodica, ali meni, da imam dovolj
visine za preskok jezera. Odgovor je
bil »blablabla« in nato $e »jac in ta
ja je bil vse, kar sem si zelel slisati.
Takoj sem obrnil stran od hriba in se
odpravil Cez jezero, saj sem si zZelel le
neznih in mehkih pogojev. In bilo je
gladko in nezno in to je bilo vse, kar
sem potreboval. Kon¢no sem spet za-
dihal. Poskusal sem pozabiti na zapi-



ranje krila. Vsaj za zdaj. Naslajal sem
se ob neverjetnih razgledih in enos-
tavno poskusal uzivati.

Zanimivo je, kako si vsi zapomnimo
nas prvi prelet. In kako si vsi zapom-
nimo nase prvo stransko zapiranje.
Opisana prigoda se je zgodila pred
ve¢ kot dvajsetimi leti. A vendar so
dogodki se vedno tako zivi v moji
glavi. Takrat si nikakor nisem pred-
stavljal, da bo jadralno padalstvo moja
sluzba, danes pa vsako leto vodim po
raznih XC tecdajih ve¢ kot sto ljudi
in nekajkrat letno organiziram SIV
tecaje. Vsekakor si nikoli nisem niti
predstavljal, da bom letel na PWC in
da bom s tandemom odletel svetovni
rekord.

Ko se danes oziram nazaj, je popolno-
ma jasno, da sem se takrat izpostavljal
prevelikim rizikom in da se vseh ne-
varnosti, ki so mi v takratni situaciji
grozile, sploh nisem zavedal. Ce se v
turbulentnem ozrac¢ju nahajamo blizu
terena (in vsa dviganja so v manjSem
ali ve¢jem okviru turbulentna), to
zahteva od nas, da premoremo veliko
mero ves$cin, ki so potrebna za ob-
vladovanje padala. Krajse povedano —
ce zelimo leteti v termi¢nih pogojih,
moramo biti sposobni leteti aktivno.
Le tako lahko preprecimo morebitne
nezgode. V kolikor nismo sposobni
aktivno leteti padala lahko re¢emo le,
da smo imeli sreco ali na zalost kdaj
tudi smolo.

Glede na moje lastne izkusnje in glede
na to, da sem imel moznost opazova-
ti in Solati veliko Stevilo tecajnikov,
nikakor ne morem in si ne upam
podcenjevati pomembnosti obvlado-
vanja padala v turbulentnem ozradju
oziroma v ozradju, ki je zacinjeno s
termi¢nimi aktivnostmi.

Zelo poudarjam pomembnost teca-
jev ekstremnih situacij. Na zalost so
ti tecaji preveckrat usmerjeni v tej
smeri, da ucijo pilote kako pravilno
reagirati, ko stvari zZe gredo narobe,
sam pa bi si zelel, da bi na teh teca-
jih bilo ve¢ poudarka na tem, kako
prepreciti, da pride do nekih zapiranj
padala oziroma kako prepreciti v zr-
aku neljube situacije.

Pri normalnem letu sta samo dva
nacina s pomoc¢jo katerih lahko ob-
vladujemo nase krilo. Za obvlado-
vanje padala lahko uporabljamo ko-
mande, lahko pa si pomagamo tudi
s sedezem. S pomocjo aktivnega
letenja vsekakor zmanjSamo moznost
porusitve krila in s tem pripomore-
mo k bolj varnemu letenju. Piloti, ki
so sposobni obvladovati padalo v tur-
bulentnem ozracju, bodo delezni zelo
malega Stevila deformacij krila. Taki
piloti obicajno letijo bolj uc¢inkovito
in predvsem bolj varno.

Tri pomembne vescine obvlado-
vanja padala

Po mojem mnenju obstajajo tri
pomembne veséine obvladovanja kri-
la, ki jih moramo nujno poznati, da
lahko varno letimo v termi¢nih pogo-
jih. Imenujem jih trije P-ji (pitch,
pressure, position). Bolj izkusenim
pilotom sta prvi dve vescini obicaj-
no dobro poznani, tretja vescina pa
je pogosto nova tudi le tem. Pa po-
glejmo.

Nihaj (pitch)

Prva vescina je ena od bolj pomem-
bnih. S tem ko preprecimo nihanje
krila, hkrati tudi preprecimo, da bi
prislo do zapiranja. Na ta nacin lahko
preprecimo vecino zapiranj padala. V
vsakem primeru je pomembno, da ra-
zumemo vse tri faze nihaja.

V prvi fazi padalo zaniha nazaj. Pada-
Iu moramo dati hitrost, zato moramo
popolnoma spustiti komande (vse do
skripcev na komandi). V tej fazi to-
rej dvignemo roke. V naslednji fazi
moramo prepreciti nihaj krila pred
nas, kar dosezemo z uporabo ko-
mand, tako da padalo rahlo zavremo,
torej ponovno obremenimo koman-
di. Nato moramo pustiti, da nase telo
zaniha pod krilo, takrat pa ponovno
spustimo komande.

Najbolj pogoste napake, ki jih delajo
piloti v razli¢nih fazah nihaja krila in
kako jih popraviti:

Vcasih padalo moc¢no zaniha nazaj.
To se obicajno zgodi, ko vstopamo
v moc¢nejse dviganje. Nekateri piloti
se v tem trenutku nagnejo v sedezu
naprej, kar pa je narobe. Poskrbite,
da se boste v tem trenutku v sedezu
nagnili nazaj, ker boste na ta nacin
bolje cutili nihaj krila. V kolikor tega
ne boste storili, boste izgubili stik s
krilom in ne boste imeli obcutka kdaj
krilo prehaja v fazo dve. Ce boste v
trenutku, ko krilo zaniha nazaj, le
tega tudi pogledali, vam bo to po-
magalo, da se boste tudi v sedezu
nagnili nazaj.

Najbolj pogosta napaka v fazi dve je,
da prehitro zavremo krilo. Ne pre-
precujte nihaja, ki se se sploh ni zgo-
dil in pustite, da krilo za¢ne uhajati
ter ga Sele nato zacnite zavirati. Nihaj
ujemite postopoma in nezno.

Najbolj pogosta napaka v fazi tri je
ta, da ne popustimo komand. To se
obicajno zgodi takrat, ko preprecu-
jemo vedji nihaj krila pred nas. Manj
izkuseni piloti so takrat obicajno
zelo ponosni nase, da jim je uspelo
prepreciti vedji nihaj krila pred njih
in zato Se kar vztrajajo pri zaviranju
krila. Vendar je to lahko zelo nevar-
no. Ko se pilot vrne v pozicijo pod
padalom (ko ga zaniha v to tocko)
pride do vecje obremenitve krila in
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Ce v tej fazi pregloboko in predolgo
zaviramo krilo, lahko povzro¢imo
prevleceni let. Zato je nujno potreb-
no, da v fazi tri postopoma spustimo
komande. Ce jih bomo spustili preve¢
energi¢no, lahko ponovno povzroci-
mo nihaj krila nazaj in se tako pon-
ovno znajdemo v fazi ena.
Pomembno je, da se dobro nau¢imo
ves¢in obvladovanja nihajev krila, saj
lahko re¢emo da je to osnova vsega
pri letenju. Vecina od nas se zna do-
bro poigrati z manj$imi nihaji krila,
ampak dejansko le ti niso tako zelo
pomembni. Vedji nihaji so tisti, ka-
tere se moramo nauciti preprece-
vati. Pomembno je, da treniramo
preprecevanje le teh. Je pa res, da je
zazeleno, da to po¢nete nad vodo, ra-
zen Ce ste profesionalci.

Pritisk (presure)

Obcutiti enakomeren pritisk v ko-
mandah je druga pomembna vescina
obvladovanja padala. Ne gre toliko za
pritisk, kot pa za napetost sprednje-
ga roba. Med piloti je vsekakor bolj
raz$irjena uporaba pojma pritisk v
komandah. V bistvu ves cas letenja
skrbimo za to, da vzpostavljamo ena-
komeren pritisk v komandah. Obica-
jno to dosezemo tako, da komande
obremenimo s tezo nasih rok. Vcasih
se pritisk v komandi zmanjsa. Takrat
uporabimo ve¢ komande in obratno
— ko je komanda trda, jo popustimo.
Poskrbimo, da je ta obcutek ves cas
enak. Vcasih je potrebna istocasna
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uporaba obeh komand, vsekakor pa
je v turbulentnem ozracju bolj pogos-
to, da moramo dodatno obremeniti
eno ali drugo komando.

Zato, da lahko pravilno obcutimo
napetost v sprednjem robu kri-
la, je pomembno, da se znebimo
vsakr$ne zakrknjenosti v nasih ro-
kah ali ramenih. Pomembno je, da
smo sprosceni (tudi v turbulentnem
ozracju), saj bomo le tako sposob-
ni pravilno obcutiti kaj se dogaja v
komandah in tako bomo posledi¢no
tudi obcutili kaj se dogaja s pritiskom
v krilu. Veliko pilotov zelo dobro ob-
vladuje to vescino, vendar le v nekih
bolj mehkih pogojih, v bolj turbulent-
nih pogojih pa postanejo zakrknjeni
in nesprosceni, zaradi Cesar se njiho-
va sposobnost pravilno odreagirati
zmanj$a. V bolj turbulentnih pogo-
jih se lahko zgodi, da bomo mora-
li uporabiti komando v 100%, zato
da bomo spet nasli potreben pritisk
v komandi. Ce po taki situaciji ko-
mando pravodasno ponovno popusti-
mo in pustimo, da nam roke potegne
navzgor, potem lahko re¢emo, da le-
timo tudi varno. V nasprotnem prim-
eru je 100% uporaba komand seveda
lahko nevarna.

Nekateri piloti pravijo, da z upo-
rabo komand prisilimo zrak, da se
pomakne na sprednji rob padala in
da ravno zaradi tega preprecimo
zapiranje. Kakorkoli, v resnici je na
sprednjem robu zelo malo zraka in z
ves¢ino enakomernega vzpostavljan-

ja pritiska v komandah bolj verjetno
poskrbimo za trenutno povecanje
vpadnega kota. To hitro in dramatic-
no povecanje vpadnega kota je tisto, s
katerim preprec¢imo nastanek taksnih
ali drugacnih zapiran,j.

Naj bo popolnoma jasno, da tukaj
govorimo o tem, kako prepreciti za-
piranja in ne o tem, kako reagirati,
ko so se le ta ze zgodila. Poskrbite,
da boste v primerih velikega zman-
jsanja pritiska v komandah ob vz-
postavljanju  primernega  pritiska
istocasno tudi pogledali krilo in se
tako tudi vizualno prepricali ali ste
resnicno preprecili zapiranje. S tem
boste poskrbeli, da se boste lahko
po potrebi tudi prilagodili in v dani
situaciji primerno reagirali. Lahko,
da zapiranja niste uspeli preprediti,
kar pomeni, da je pred vami situaci-
ja resevanja in ne ve¢ preprecevanja.
Zmoznost hitrega prilagajanja no-
vonastali situaciji je pri letenju prav
tako kljucna.

Polozaj (potato)

Besedna zveza - vreca krompirja, v
angles¢ini pomeni biti popolnoma
sproscen. Vreca krompirja nima no-
bene miSicne napetosti in je popol-
noma predana nacelom gravitacije.
S pravilnim polozajem nasega tele-
sa lahko prav tako pripomoremo k
pravilnemu obvladovanju krila, saj
lahko na ta nacin vplivamo na obre-
menitev ene ali druge polovice krila
in na pre¢no stabilnost krila. Pred-



vsem je pomembno, da smo pri leten-
ju sprosceni in da pri tem ni prisotna
misi¢na zakrknjenost, ki nam obica-
jno prepreci pravilno in pravocasno
ukrepanje.

Danes so jadralna padala vse bolj vit-
ka. Ravno zaradi vedno vecje vitko-
sti padal ta ves$cina postaja vse bolj
pomembna.

Neobremenjeno krilo je bistveno bolj
izpostavljeno zapiranjem. Ko letimo
skozi turbulenten zrak in obcutimo,
da je ena polovica krila bolj mehka,
ukrepamo s primerno uporabo ko-
mande (pritisk!), ob tem pa je ena-
ko pomembno, da se socasno tudi s
telesom nagnemo na razbremenjeno
stran (POMEMBNO JE RAZLIKO-
VATI preprecevanje od resevanja, saj
se moramo V primeru resevanja za-
piranja s telesom nagniti na odprto
stran padala, s ¢imer preprecimo rot-
acijo krila v zaprto stran). Ce bo nase
telo popolnoma sprosceno in se bo v
danih situacijah popolnoma podajalo,
potem bomo na ta nacin poskrbeli,
da bo krilo enakomerno obremenje-
no po celotnem razponu. Veliko pilo-
tov to pocne, a se tega niti ne zaveda.
Spet drugi se trudijo vzdrzevati svoje
telo popolnoma navpi¢no glede na
horizont. Seveda bi le ti lahko svo-
jo zakrknjenost telesa kompenzirali
z vecjo uporabo komande na raz-
bremenjeni strani, a prav gotovo je
pravilna reakcija ta, da se prepustimo
in dopustimo nasemu telesu, da gre
s krilom.

Zapomnite si, da je na$ glavni cilj,

da vzdrzujemo enako krilno obre-
menitev po celotnem razponu krila.
Bolj izkuseni piloti v¢asih delajo prav
nasprotno, vsaj v bolj blagih turbu-
lencah. Njihov cilj je vzdrzevanje
stabilnosti krila po precni osi, zara-
di cesar je padalo performancno
bistveno bolj ucinkovito. Tudi sam
vcasih uporabljam to tehniko, pred-
vsem pri daljsih doletih, ko stremim
k temu, da bi bilo padalo maksimalno
ucinkovito. Vendar me vedje turbu-
lence kmalu odvrnejo od te tehnike.
Takrat se ponovno predam krilu in
raje poskrbim za enakomerno obre-
menjenost krila in na ta nacin po-
skusam prepreciti zapiranja.
Zakljucek

Ce boste te tri ves¢ine uporabljali
v praksi, boste poskrbeli za odli¢-
no obvladovanje padala in boste na
ta na¢in mo¢no zmanjsali moznosti
razli¢cnih zapiranj. Te ves¢ine bodo
kmalu lahko postale intuitivne v rav-
nem letu, vendar je pomembno, da
poskrbite, da jih boste uporabljali
tudi v termi¢nih stebrih in da boste
tudi takrat poskrbeli za kontrolo ni-
hanj krila, da boste ves cas vzdrzevali
primeren pritisk v komandah in da
bosta obe polovici krila enakomer-
no obremenjeni skozi celoten zavoj.
To ne bo pripomoglo le k vasi vedji
varnosti, ampak tudi k bolj ucinko-
vitemu centriranju in k boljsemu po-
biranju v termi¢nih stebrih. Mogoce
uporaba teh treh vescin v stebrih spr-
va ne bo prisotna sama po sebi, a ko
boste $li naslednji¢ leteti, poskrbite

za to, da boste tudi v stebrih razmisl-
jali o tem in s¢asoma boste pridobili
vse vedji in vedji obcutek nadzora in
kontrole pri letenju. Kot vedno pa je
najpomembnejsa vescina tista, ki je
prisotna se pred samim vzletom, to
je vescina sprejeti odlocitev o tem ali
bomo ta dan leteli ali ne. Ce se vam
zdi, da je v zraku preve¢ turbulentno
za vase znanje in sposobnosti, potem
je odlocitev, da ne boste leteli najbol-
jsa in edina pravilna.

Vsi si zapomnimo svoj prvi prelet.
Moj se je zgodil pred davnimi leti v
Annecyju. In po vseh teh letih mi v
spominu kot vrhunec tistega prele-
ta ostaja mirno in gladko precenje
jezera. Kasneje sem izvedel, da moj
vodi¢ ni vedel katero krilo letim in v
resnici me najverjetneje sploh ni vi-
del in tako sem bil mogoce celo malo
prenizek za precenje jezera. Kljub
temu, da je bilo precenje rahlo ne-
varno, mi je vseeno uspelo, sam pa
se danes pri svojih strankah zelo po-
trudim, da si zapomnim katera krila
letijo. Pri precenju jezera se pogos-
to naredi, da priletis na drugo stran
jezera le nekaj metrov nad tlemi, a
so pogoji tako dobri, da ti vseeno
omogocijo, da ponovno poberes.
Tudi meni je takrat uspelo ponovno
pobrati in na koncu sem celo odle-
tel zastavljeno nalogo. Od takrat sem
to jezero precil ze ve¢ kot stokrat. S
tistimi dviganji se dandanes soocam
bistveno bolj samozavestno, vsekakor
pa jezero vedno precim visji kot sem
ga takrat pred davnimi leti.

Ce si svoje letenje resni¢no zelite dvi-
gniti na visji nivo, boste morali za-
vihati rokave. Ce se strinjate s tem,
da je razvijanje vescin obvladovanja
padala bistveno za varno letenje in da
ste le na tak nacin lahko varen pilot,
potem je prav, da poisc¢ite dobro or-
ganiziran tecaj ekstremnih situacij in
poskrbite, da boste primerno razvija-
li svoje vescine. Branje tega clanka je
samo zacetek na tej dolgi poti.

vir: HYPERLINK "https:/ [www.passionpara-
gliding.com/active-piloting" hitps:/ [www.passion-
paragliding.com/active-piloting
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Avtor: Theo de Bilc

vir: Dealing with a reserve throw, Cross Country 181

Prevod: Domen Visnar

THEO DE BLIC'S ACRO
WORLD

Theo de Blic samostojno leti ze od
12. leta starosti. Kot ¢lan francoske
Acro ekipe je osvojil zlato medaljo
na FAI World Air Games, bil dru-
gi na Acro World Championship v
kategoriji sinhroniziranega letenja
ter redno stoji na stopnickah v Acro
World Cup-u. Zivi v Chambery-ju,
Francija.

IZMET REZERVE

Izredne situacije so no¢na mora vseh
pilotov. Kot vecletni »Acro« pilot sem
prezivel vse te situacije, zato sem za
vas pripravil 10 napotkov, kako rea-
girati v le teh:

1 Prepricajte se, da je vasa rezerva
redno in dobro prelozena, tako da
je vse funkcionalno. V mladosti sem
snemal SIV (tecaje izrednih postop-
kov), kjer sem opazil, da mnogo ljudi
ni moglo izvleéi rezerve, saj so imeli
kontejner od rezerve narobe zaprt.
To je definitivno nekaj, kar si Zelite
ugotoviti, ko imate obe nogi na tleh
in ne takrat, ko ste 200m nad tlemi v
nekontroliranem vrtenju. A si lahko
predstavljate, da je nekdo celo imel
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imbusc« kljuc¢ v rezervi? Jaz tudi ne!

Iskanje roc¢ke mora biti tako nara-
vno kot pritiskanje gumba za dremez
zgodaj zjutraj. V ekstremni situaciji
lahko vsaka sekunda pomeni raz-
liko med zivljenjem in smrtjo. Vedno
morate vedeti kje se nahaja vasa roc-
ka, da jo boste lahko, kakor hitro je
mogoce, nasli kljub mo¢ni dezorient-
aciji. Morate si najti gib, ki vas vedno
pripelje do rocke, ne glede na to, kaj
se dogaja. Jaz osebno z roko drsim od
kolena do zadnjice, tako vedno naj-
dem sedez in nato vem, kje se nahaja
rocka.

3 Vadite izmetavanje rezerve. Prav
zares, lahko se zgodi, da bo za mar-
sikoga Sok, ko bo izvedel, da je treba
rezervo vreci stran od sebe, saj rezer-
va ni nekaj kar bi radi obdrzali ob
sebi. Zato ¢im ve¢ vadite gibe izmeta
rezerve. Izmet mora biti tako mocan,
da jo vrzemo ¢im dlje stran od sebe.
Ponavljajte to ¢im veckrat, tako da
vam to gibanje postane avtomaticno.
Prav tako bodite pozorni kje se naha-
ja vase glavno padalo. Sam sem nam-
re¢ videl veliko pilotov, ki so vrgli
rezervo direktno v poruseno padalo
in to je nekaj kar si res ne zelite, zato
raje vrzite rezervo v nasprotno smer.

ll' Spremljajte visino! To je najpogoste-
j$i in tudi najpomembnejsi nasvet.
Kolikokrat sem videl pilote boriti se
s padalom do tal? Preveckrat. 99.9%
jadralno padalskih nesrec se zgodi ob
stiku s tlemi. V zraku vas ne more
ni¢ poskodovati. Vas edini sovraznik
so tla, zato morate vedno vedeti kje
se nahajajo. Ce niste prepricani o
svoji visini, takoj izvrzite rezervo.
Ce pa mislite da imate dovolj visine,
poskusajte urediti stvari, vendar ne
pozabite gledati tudi navzdol. Tla se
lahko priblizajo zelo hitro, zato jih
vedno spremljajte.

5 Brez dvomov. Ce imate kakr$en-
koli dvom, raje takoj izvrzite rezervo.
Pravijo da je bolje biti varen, kot pa



kasneje obzalovati. Ce se sprasujete
ali pocakati ali ne, potem ne caka-
jte. Ce niste prepri¢ani, pomeni, da
obstaja moznost, da ste v zmoti. Ver-
jemite, da je boljsi obcutek biti po
pomoti pod rezervo, kot pa po po-
moti v bolniski sobi.

6 Nikoli ne pomislite, da je prepoz-
no. Ce je kaj narobe in ste zelo nizko,
v vsakem primeru takoj vrzite rezer-
vo pro¢ od sebe. V vecini primerov se
bo odprla pravocasno, tudi ce se ne,
vas bo vsaj malo upocasnila. Spomin-
jam se dneva, ko sem bil zelo niz-
ko, v situaciji za resevanje z rezervo.
Takrat sem pogledal dol in pomislil:
»Prenizko sem, ne bo se odprlalg,
toda vseeno sem za vsak slucaj vr-
gel rezervo. Ta se je odprla in imel
sem Se celo 4 sekunde na razpolago,
preden sem priletel na tla. Nikoli to-
rej ni prepozno. Tukaj se gre za vase
Zivljenje, zato poskusajte narediti vse,
da ga resite.

7 Dajte obe komandni rocki v eno
roko, preden sezete po rocki rezerve.
Vecina ljudi to pozabi in videl sem
nekaj ljudi spustiti komandne rocke,
da bi dosegli rocko od rezerve, pada-
lo pa je tako pospesilo naprej, da je to
privedlo do tega, da so padli v lastno
padalo. Ker si tega res ne zelite, dajte
komandni ro¢ki v eno roko in z dru-
go poiscite rocko od rezerve. Seveda
vse to storite ¢im hitreje.

8 Ne pozabite, da je jadralno pad-
alo $e vedno nekje blizu. Kljub temu,
da ste izvrgli rezervo, vase delo $e ni
koncano. Padala in rezerve imajo sla-
bo navado iti v t.i. »Skarjasti polozajc,
kar zelo pospesi vaso hitrost padanja.
Zato takoj po izmetu rezerve usmer-
ite vse moci v pospravljanje vasega
padala. Vecino ¢asa so zavore, D, C in
stabilizatorske linije najprimernejse.
Izogibajte se A in B liniji, saj je v njih
najve¢ pritiska. Jaz vedno poznam
barvno shemo mojih linij - vijoli¢ne
so zavore, rumene so D, itd. Pozna-

vanje barv linij pomaga pri iskanju le
teh v neredu po izmetu rezerve.

9 Pripravite se na trd pristanek.
Rezerve resujejo Zivljenja, ne ko-
sti, zato lahko vcasih priletite v tla
s kar veliko hitrostjo. Ko ste v fazi
pristajanja z rezervo, se vedno dvig-
nite pokonc¢no v sedezu in poskusajte
pristati na nogah, dajte noge skupaj
in naredite preval. Ne polagajte vseh
upov v zascito v sedezu. Ne boste
pristali kot balerina, a boste verjetno
vsaj sami odsli iz pristanka.

1 0 Ne pozabite poklicati prijateljev.
Poklic¢ite tudi resevalce in jim spo-
rocite, da je vse v redu z vami. Le
te mnogokrat poklicejo drugi padalci,
ko vas vidijo padati. Zato jih res pok-
licite in povejte da ste v redu. To vas
lahko resi precejsnjega stroska, saj je
nepotrebno posiljanje helikopterja
drago. Poleg tega je lahko helikopter
tako na razpolago, da odhiti pomagat
tistemu, ki ga res potrebuje.
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avtor: Filip Krizman,
Polet Nova Gorica

Strans2

Vsoboto zjutraj sedmega aprila
smose zbrali klapa iz kluba Polet
Nova Gorica in se skupaj odpeljali v
Posavje na izvedbo simulacije izme-
ta reSevalnega padala. Idejo je ze
pred ve¢ kot mesecem dni dal Rok
in glede na zanimanje je bilo intere-
sentov sprva za napolniti en kombi, a
jih je vecina zaradi obveznosti zadnji
trenutek odpovedala. Tako smo ostali
samo Stirje.

Ker smo se dogovorili, da pred simu-
lacijo odletimo $e na Sv. Planini, smo
se odpeljali direktno na pristanek, v
Europark pod $portnim letalis¢em v
Zagorju. Med cakanjem smo si po-
drobneje ogledali pristanek, ki je z
nekega vidika kar zanimiv. Pristanek
je namre¢ plato pod stezo Sportne-
ga letalis¢a, ¢e se lahko tako izrazim
in je zato potrebna previdnost pri
pristajanju, predvsem, da ne pride do
sre¢anja z motornimi $portnimi leta-
li v zraku. Ob platoju je Se manjse
jezerce in otroska igrala, zgrajena v
obliki ladje starogrskih Argonavtov.
Plato je sicer lepo urejen in ve¢ kot
dovolj velik za pristanek.

Dusan nas je na poti na vzletisce opo-
zoril na visokonapetostni daljnovod,
kateri prekriza dolino v Potoski vasi.
Zanimivo, da se na satelitskih pos-
netkih »Google maps-a« daljnovoda
sploh ne vidi. Vzletis¢e Sv. Planina je

¢udovito. Travnato in mehko s po-
gledom na jugozahod. Pod vzletis¢em
lezi dolina s Potosko vasjo. Dalje je
viden pristanek in jezerce ob njem,
naprej pa mesto Zagorje ob Savi.
Malce na jugu iz doline moli visoki
dimnik termoelektrarne Trbovlje in
za njim hrib Kum z antenskim stol-
pom.

Pomlad je se zgodnja in temu seveda
tudi primerna termika. Na vzletiscu
se obcasno pojavi vetri¢ iz doline,
kateri se mes$a z vetrovi vzhodni-
ka v visinah. Malce smo skepti¢ni
glede vzleta. A ptica, ki zajadra nad
vzletis¢em, nas pomiri, termike
vsekakor ne manjka. Mene in Pri-
moza, kot zacetnika, malce skrbi ali
bova sploh priletela do pristanka, saj
imava oba pocasni Solski padali, a nas
Dusan pomiri, da se do pristanka z
lahkoto pride.

Rok in Irena vzletita v tandemu in
takoj najdeta dviganje na desnem po-
bocju od vzletis¢a. Nato vzletiva Se
Primoz in jaz. Takoj dobim dviganje.
Nad grebenom naredim nekaj zavo-
jev v dvigajocem stebru zraka, tako
da pridobim visino in se odpravim
na naslednji greben nad Potosko vas-
jo. Dviganja tam ne najdem in odle-
tim naravnost proti pristanku, sicer
malce ze adrenalinsko nizko ¢ez dal-
jnovod in jezerce. Pospravimo krila



in se odpeljemo v vas Slivno na sim-
ulacijo izmeta rezervnega padala na
Zip line v pustolovski park Geoss.
Kaj je Zip line?

Zi¢na dréa ali tudi Zic-dréa, tirolska
Zi¢nica, spuscalka, tirolska precnica,
leteca lisicka (dobesedni prevod iz
flying fox) je vrsta zi¢nice, ki delu-
je le s pomocjo teznosti. V osnovi
jo sestavljata jeklenica, napeta med
dve tocki pod naklonom, in skripec,
na katerega je obeseno breme, ki se
spusca od visje tocke vpetja proti
nizji. Priprava se uporablja za pre-
moscanje tezko prehodnih predelov
in se je prvotno uporabljala predvsem
za potrebe spravila lesa iz strmih
ali neprehodnih gozdov, za dostavo
gradiva in dobrin, ter nenazadnje
tudi ljudi. Med drugim v gornistvu,
pri raziskovanju tezko dostopnih
tropskih gozdov, v zadnjem casu pa
se je Zic-drca uveljavila kot priljublje-
na sestavina pustolovskih parkov, kjer
ponudniki storitev tekmujejo v hitro-
sti in dolzini spusta, najveckrat gre
za vedje viSine in osupljive prizore.
V pomanjsanem merilu se Zi¢na drca
uporablja tudi kot otrosko igralo.
Virsslwikipedia.org

No, za tiste ki Se ne veste, Zip line
se lahko uporablja tudi za simulaci-
jo izmeta resevalnega padala. Dusan
nam na startu poda kratka navodila

0 vpenjanju in sestopu iz Zip line-a
ter o nacinu izmeta. Za¢nemo s spus-
ti. Na Zip line se enostavno vpnemo
s sedezem direktno na skripec. Ko
Dusan v daljavi da znak, se spusti-
mo in po priblizno stotih metrih,
po prehodu mimo dveh jablan, nad
travnikom izvedemo manever izmeta
reSevalnega padala. Ko se resevalno
padalo odpre (nekaterim tud ne), nas
Mitja potegne nazaj do najnizje tocke
nad travnikom, kjer izvedemo sestop
z vrvi s pomodjo lestve.

Posebna izkusnja za vse

Vsak od nas je pri simulaciji izme-
ta dozivel svojo izjemno izkusnjo ali
vsaj dobil del¢ek obcutka, kaj se v
taki situaciji dogaja. Posebno izjem-
no izkusnjo pa sem dozivel sam, zato
so me tudi prosili, naj napiSem ta
¢lanek. Vse skupaj se je seveda zacelo
z mojo napacno predstavo, oziroma
kratko malo pomesal sem dve metodi
izmeta. Naj najprej opisem za kateri
dve metodi izmeta gre.

Metoda 1. Za to metodo sem prejel
navodila ze v soli letenja pri Dam-
janu Preglju.

Postopek: TakojSen izmet brez ok-
levanja z vso mocjo v stran.
Prednost: Nemudoma izvlece-
mo rezervo in prihranimo vsako

sekundo izgube visine.
Slabost: Potrebno je ve¢ moci.

Metoda 2. Drugi nadin izmeta sem
prejel neposredno na dan simulacije.
Postopek: Izmet izvedemo naprej
predse z vsaj enim nihajem.
Prednost: pri izmetu paketu reseval-
nega padala z enim nihajem damo
vedjo mo¢ in moznost hitrejsega
odpiranja, ce je seveda nihaj pravilno
izveden.

Slabost: z nihajem izgubljamo drago-
cen cas. Nihaja nam lahko ne uspe
izvesti.

Moja izkusnja

Normalno, kot vsi, sem tudi jaz
startal po predhodnih navodilih. Na
Startu se vpnem, pocakam na signal
Dusana in gremo! Skripec postopo-
ma pospesuje, zacne me pocasi vrteti
v levo. Rocice ne drzim, hoéem da
jo dobim, ko bo cas za to. Cakam,
da se pripeljem mimo dreves, kjer je
dogovorjeno da se izvede izmet.

Ko se pripeljem do dogovorjene tocke,
sem Ze obrnjen za 180 stopinj in se
peljem vzvratno. Potegnem rocico, z
lahkoto izvedem en nihaj kot smo se
dogovorili in paket z rezervo poleti
predse brez, brez odpiranja!l! Glej ga
zlomka! Se enkrat, poskusim z niha-
jem in izmetom. Nic!ll Paket se kar
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noce odpretill! Ves za¢uden in Sokiran
se ¢udim in sprasujem, kaj je narobe.
Je bilo resevalno padalo nepravilno
namesceno? Kaj je narobe? Zaénem
celo razmisljati o Damjanu, da ni
pravilno namestil resevalnega padala!
Med tem razmisljanjem pa paket Se
kar drzim v roki!!! Kolegi pod mano
pa ves ta cas kricijo: »Spusti rocico!!!
Spustil! Joj! Spusti jo ze enkrat!«
Logicno. Rocice nisem spustil, pos-
ledi¢no se paket, oziroma resevalno
padalo, ni odprl.

Zakaj se mi je torej to zgodilo? Kot
sem Ze omenil, sem ob prihodu v
solo letenja prejel navodila za izmet
reSevalnega padal po metodi 1. Od
takrat dalje sem pri vsakem letu tudi
to metodo izvajal v glavi. Pri vsakem
letu sem se ze skoraj rutinsko dotak-
nil rocice za izmet resevalnega padala
in virtualno v glavi simuliral izmet.
Treba je vedeti, da sem to pocel skoraj
dve leti. Simuliral v glavi metodo 1.

Strans4

Ko sem prisel na Zip line, sem prvi¢
v zivljenju slisal Se za metodo 2. Ta
metoda se mi je v tistem trenutku
zdela v redu in boljsa od metode 1,
zato sem se odlocil, da jo bom izvajal.
Sedaj, ko gledam nazaj, vidim, da sem
prvo napako naredil ze tukaj. Ostati bi
moral pri prvi metodi. Ne zato, ker je
metoda dve napacna, ali nepravilna, z
njo je vse v redu, samo napacno sem
jo razumel, predvsem pa je nikoli je
nisem simuliral. Ne vem, zakaj sem si
predstavljal, da mi bo rezervno pad-
alo po drugi metodi kar izstrelilo iz
paketa s pomocjo sunka generiranega
iz nihaja. In Se to! Posledi¢no s takim
razumevanjem se mi je zdelo logi¢no,
da rocica ostane v roki. Neverjetno.
Cela kaskada napacne interpretacije.
No, hvala vesolju, je bila to samo
simulacija in dobra izkusnja. Ker je
seveda paket ostal zaprt, sem lahko
izmet Se enkrat ponovil. Tokrat us-
pesno.

Zakljucek

Ta clanek bi rad zakljudil predvsem
z enim nasvetom. Vadite samo po
eni vasi izbrani metodi in izkoristite
menjavo rezerve s simulacijo izmeta
na Zip line-u. Zdi se mi tudi, da bi
bilo taksno simulacijo dobro vkljuditi
v $olanje novih pilotov.

Hvala se Roku za prevoz in orga-
nizacijo izleta, Ireni in Primozu za
dobro druzbo, Mitji za pomoc ter
Dusanu za vodenje in organizacijo
simulacije izmeta.

Video: hitp:/[tiny.cc/ZipLine



Triple Seven-Queen2 MS

Avtor: Rok Vegelj - Wosa

Zima se je prevesila v pomlad in
kot je v navadi, zenske rade odvrze-
jo kaksen kos oblekic, da jih topli
sonéni zarki prijetno bozajo po de-
koltejih in lepo pobritih nogicah.

Povabljen sem bil na skriti zmenek
v cudoviti naravi, na nebu pa polno
belih seksi puhastih ovcic. Zagledal
sem jo v mnozici, obleceno v tanko
belo svileno srajcko, ki ji je komaj
pokrivala boke s (cipkastimi ru-
menimi hlackami.

To je to...Oba sva vedela. Njene ne-
besko modre o¢i so hrepenele po ne-
kaj vec..., mocan utrip, potne dlani...
in njen seksi pogled, lahko sem zacutil
vse metuljcke po telesu. Trudila sva
se, da ne bi podlegla en drugemu, a
nama ni uspelo. Sramezljivo in nezno
sem jo prijel za rokice in ona se me
je zadrzano prijela okrog pasu. Pocasi
sem jo bozal in razkrival njene skrite
zaklade. Planila je name in zacela
poplesavati z boki...

S svojimi mo¢nimi rokami sem jo
dvignil, njene obline pod svileno belo
srajcko so se lepo polnile in pogum-
no mi je sledila in oponasala, saj je
vedela, da sem njen kralj na belem
konju. »Zdaj pa greva v akcijoq, sem ji
rekel... in usmeril izzivalen pogled na
njene so¢ne obline, nakar sva se z vso
najino divjo energijo zapodila v nebo,
polno seksi puhastih ov¢ic.

Sva ze kar v startu lepo stopnjevala
ritem... njena strast je hitrost, saj se
rada prepusti Zrebcu z dolgo kilo-
metrino. Fak, kako noro fantasti¢en
obcutek, najini spojeni telesi sta
se zibali v sladkem potovanju med
valove... yMmmm, ko bi vedel, da mi
je v uzitek deliti nebo s tabog, je za-
vzdihnila kot ptica, ki rabi svojo svo-
bodo. Ko sva se kon¢no po dolgem
¢asu utrudila, sem jo polozil na hrbet,
ji podaril dolg bozanski poljub in se
ji nasmehnil... »O, verjemi, da vem,
sem ji rekel. Ker si moja in moja bos.

Obline - kupola

Malo sem zardel in vsake toliko casa Seksi puhaste ov¢ice - razvoj oblakov, najlepse bazice
izpod ¢ela, se ji nasmehnem. Opogu- Boki - lepalinija na padaluin stabilna kupola

mil sem se in se pomaknil blizje k Ritem hitrosti - dobra performansa hitrosti

njej. Naklonila mi je cudovit nas- Divja energija - gibanje padala natleh - groundhandling
DSV EREFALMBVNWORSSI  /rebec - sposoben izkuSen pilot za letenje EN Cklase

se ji Prf’d.StaVi.l in PC_’OIal roko. ”VKralji’ »Mmmm, ko bivedel, da mi je v uzitek deliti nebo s tabo« - najina
ca Dvojkicag, je, bolj kot ne, zasepeta- skupna te3a102 kg

la, ko so se najini dotiki staknili.
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CLANEK

Lokacija, lokacija,

lokacija, ...

Avtor: Zan Kafol

Za vse, ki vas zanima tehnika,
pa tudi za tiste, ki vas ne

V prejsnjem izvodu Ikarja smo si
pogledali razli¢ne moznosti sleden-
ja preko mobilnih aplikacij, oziroma
preko GPS omrezja ter obliko koor-
dinat. Drugi del tega clanka je bolj
tehni¢ne narave, namenjen najvecjim
zagrizencem.

V poglavju “Posiljanje koordinat”
prej$nje izdaje smo omenili, da je
mozno klicati in posiljati SMS spo-
ro¢ila nujnim sluzbam tudi v nekat-
erih primerih, ko telefon ni v omrez-
ju - torej v primeru, ko javi “Samo
klic v sili” oz “Emergency calls only”.
Za ta primer sem $e malo raziskoval,
ali bi bilo mozno kontaktirati napra-
vo v takem stanju, a izkaze se da
ne. V tem primeru naprava ni regis-
trirana v omrezje in je samo v stanju
poslusanja. Sele ko sprozite klic ali
SMS se naprava registrira v tuje om-
rezje. Torej mobilni operater taksne
naprave ne more kontaktirati.

Razmisljal pa sem o mozZnostih - ap-
likaciji - ki bi bila ro¢no ali avtomats-
ko v stanju letenja / premikanja, in
ko se lokacija ustavi, bi aplikacija
ponudila opozorilo, na katerega je
potrebno odgovoriti v dolo¢enem
casovnem zamiku (10-30 minut).
Ce odgovora / preklica opozorila ne
bi bilo, bi aplikacija poslala SMS z
lokacijo na $tevilko za resevanje (in
se s tem registrirala v omrezje, ce bi
bila brez omrezja in bi bilo to moz-
no). Delovanje je podobno kot eCall.

Stransé

Zanimivo bi se bilo pogovoriti z vami
o teh moznostih, na nasem forumu
ali v Zivo na kak$nem pristanku.

Pa se dve informaciji kot zanimivost:
+ Android ze od verzije 2.3 dal-
je ob klicu na stevilko za resevanje
avtomatsko poslje tudi lokacijo po
protokolu E911.

+ Vsi avtomobili prodani v EU od
aprila dalje morajo vsebovati moznost
eCall, ki avtomatsko sprozi klic za
re§evanje v primeru nesrece.

Satelitsko sledenje

Dale¢ najbolj zanesljivi sistemi za
sledenje so tisti s satelitsko povezl-
jivostjo. To nam omogoca pokritost
kjerkoli na svetu, ko imamo nebo
v vidnem polju. Za sledenje ne po-
trebujemo pokritosti GSM omrezja.
Za ta namen poznamo dve najbolj
razsirjeni sledilni napravi, ki s seboj
tudi nosita tezko cenovno znacko.
Za Spot je potrebno odsteti dobrih
150€, potem pa je potrebno place-
vati letno naro¢nino za satelitsko
storitev po enaki ceni. Prvi finanéni
vlozek je torej 250-300 EUR in vsa-
ko naslednje leto pa priblizno 150
EUR. Naprava je namenjena samo
satelitskemu sledenju v Zivo in en-
osmernemu posiljanju sporocil. Pre-
jemanja sporo¢il ne podpira.

Garminov inReach je ro¢ni GPS, z
zaslonom in zemljevidi, tako kot vse
ostale njihove navigacijske naprave in
je zato tudi toliko drazji - razlici-
ca SE+ stane 450 EUR, Explorer+
pa 500 EUR. Razlika med njima je
v digitalnem kompasu, barometru,
pospeskometru (SE+ jih nima) in
koli¢ini spomina. Cena naroc¢nine
je podobna pri najcenejSem modelu
kot za Spot, obstajajo pa razli¢ni in
drazji paketi, ki ponujajo ve¢ zak-
upljenih enot (sporocil, lokacijskih
tock ...), podobno kot pri telefonskih
narocniskih paketih. Vsekakor, ce de-
nar ni ovira, je to objektivno najbol-
jSa naprava za sledenje in navigacijo.
Glede tehni¢nih specifikacij sta si
razlicna v moci delovanja - inReach
oddaja z moéjo 1,6W, medtem ko
Spot le z 0,4W. Razlika je tudi v de-
lovni frekvenci - Spot dela na visjih
frekvencah. InReach uporablja sistem
satelitov Iridium v relativno nizki or-
biti (700-800 km), medtem ko Spot
uporablja manjse Stevilo satelitov v
visji orbiti (1800 km). Vprasanje je,
koliko je naprava Spot zanesljiva v
gozdu brez pogleda v nebo.

Garminov inReach podpira dvosmer-
no komunikacijo, medtem ko jo Spot
ne. Pri Spot-u tudi nikoli ne ves, ali je
bilo sporocilo uspesno poslano ali ne.
Oba omogocata spletni pogled sleden-
ja v Zivo, baterija zdrzi za cca 80-100
ur sledenja. Odhodna (in dohodna pri
inReach) sporocila so samo tekstov-
na, ni podpore za slikovne datoteke
ali govor. Imata tudi SOS tipko, ki
aktivira resevalno akcijo, postopek



resevanja s casovnimi znackami pa je
viden tudi na spletni strani sledenja.

AR d

Ali ste vedeli, da lahko vaso ¢isto na-
vadno radijsko postajo pretvorite v
GPS sledilno napravo?

APRS ali Amateur Packet Report-
ing System, je nacin posiljanja po-
datkovnih paketov preko radijske
zveze. Laicno si ga lahko razlaga-
mo kot “internet” preko radijske
postaje, na radioamaterskih (HAM)
frekvencah. Do ¢isto pravega inter-
neta potrebujemo Se kaksen modem
vmes, vendar protokol sam po sebi ze
veliko omogoca. Uporaba tega siste-
ma je omejena s taksnim pravilom,
kot ga poznamo ze iz navadne up-
orabe radijske postaje. Drugih HAM
frekvenc, razen uradne frekvence
ZPLS, 147.800 MHz, ni dovoljeno
uporabljati brez veljavnega radio-
amaterskega izpita, kar vkljucuje tudi
APRS frekvenco 144.800 MHz, ki se
jo uporablja po Evropi in je v istem
VHF frekvenénem pasu - valovne
dolzine 2 metra (144 - 148 MHZ),
kot ostale HAM frekvence, tu se pa
najde tudi marsikatera neuradna
klubska frekvenca.

S tem izrecenim naj samo omenim,
da je pot do radioamaterske licence
povsem neboleca in prav zabavna,
¢e imate le malo volje in zanimanja
do teh sistemov. Zato vas vabim, da
si ogledate spletno stran Zveze ra-
dioamaterjev Slovenije, hamradio.si.
S pridobitvijo licence in v¢lanitev v
AKOS pridobite tudi svoj klicni znak
s predpono S5, ki oznacuje Slovenijo.
Enaka predpona se uporablja tudi pri
registraciji letalnih naprav.

APRS deluje tako, da so na tleh radi-
jski sprejemniki, ki posredujejo APRS
pakete v internet, ali jih ponavljajo v
radijskem omrezju. Vsi sprejemniki
niso direktno priklju¢eni na inter-
net, APRS podatke pa so sposobne
prejemati in posiljati tudi nekatere
bolj napredne roc¢ne radijske posta-
je. Zato, da lahko neka rocna postaja
slisi podatke od druge roc¢ne postaje,
ki se v “direktu” ne sliita, je vmes

repetitor, obi¢ajno na vrhu kaksnega
hriba.

Verjetno ste tudi opazili, da je up-
oraba radijske postaje veliko bolj
primitivna kot ostale telekomunik-
acije - predvsem to, da tehnologija

Na Lijaku so me slisale postaje od Benetk pa do Sneznika, opazi se
tudi vpliv terena in nadmorske visine - proti severu signal ni segel.

ne omogoca socasne uporabe. Ko je
nekdo na oddaji, zasede signal. Dru-
gi morajo poslusati. Zato so tudi ra-
dioamaterji razvili svoj komunikaci-
jski protokol, kjer se skusa biti ¢im
bolj kratek in jasen s svojimi spo-
rocili, veliko je kratic in kod (73 za
pozdrav, 88 za poljub). Enako velja
za APRS pakete. Pazljivi moramo biti,
da z intervalom oddajanja in nas-
tavitvami posredovanja nasih pake-
tov preko repetitorjev ne “smetimo”
po frekvenci. Ker letalne naprave do
sprejemnikov na tleh obi¢ajno nimajo
ovir, da bi potrebovale posredovanje
prek repetitorjev, je to moznost na-
jbolje izkljuciti.

Prednost APRS sistema je podobna
kot pri satelitskih sledilcih - zelo ve-
lika pokritost. Sploh iz zraka - visina
je nas prijatelj. Sprejemnikov na tleh
je tudi kar veliko, saj je radioamater-
ski hobi ze dolgo na sceni in ima ve-
liko aktivnih ¢lanov. UKV potuje po
zelo dolgih razdaljah brez ovir, kar je
lepo razvidno iz spodnje slike.



Omenili smo torej, da nekatere bolj
napredne postaje znajo posiljati po-
datkovne pakete - APRS. Nekatere
imajo tudi GPS modul in so ze same
po sebi sledilne naprave. Ampak ne
boste verjeli, kako enostavno je up-
orabiti ¢isto navadno radijsko posta-
jo v ta namen. Vsa dodatna oprema,
ki jo potrebujete je Android telefon
z nameséeno aplikacijo APRSdroid
ter navaden avdio kabel s 3.5mm
moskim avdio prikljuckom na obeh
straneh.

Kabel prikljucite na telefonu v izhod
za slusalke, na roc¢ni postaji pa v vhod
za mikrofon.

Aplikacija APRSdroid (na voljo na
Google Play kot placljiv prenos,
brezplacna je tudi objavljena urad-
na izvorna koda in .apk datoteka
za namestitev) izvaja modulacijo iz
binarnih APRS podatkov v analogni
signal, ki ga ro¢na postaja poslje pre-
ko radijske frekvence (RF). Na ro¢ni
postaji vkljucite se moznost VOX, ki
povzroci, da gre postaja na oddajo
samodejno, ko je na mikrofonu zaz-
nana aktivnost.

Torej, ko APRSdroid aplikacija dobi
GPS lokacijo, poslje analogni signal
po kablu za mikrofon, ro¢na postaja
pa bo avtomati¢no sla na oddajo in
poslala APRS paket. Sprejemniki na
tleh ta paket ujamejo, in ga posljejo v
internet. Zemljevid vseh APRS pake-
tov je viden na spletni strani http://
aprs.fi

Ce se boste odlo¢ili poskusiti povezati
radijsko postajo z Android telefonom
preko aplikacije APRSdroid, si na
radijski postaji vklopite VOX (obcut-
ljivost 1-10 je odvisna od telefona,
malo se poigrajte), ter na APRSdroi-
du vnesite vas radioamaterski klic-
ni znak, pri moznostih povezave pa
izberite protokol AFSK (audio shift
keying). Ker znajo APRS sprejemniki
tudi posredovati pakete in ker nas po
zraku veliko postaj slisi, te moznosti
obicajno sploh ne potrebujemo, zato
pri nastavitvah Digi path pobrisemo
vrednost. Privzeto je nastavljena na
WIDE1-1, kar pomeni en skok.

Ta moznost torej ponuja vzpostavitev
sledenja v zivo z napravami ki jih Ze
imate (radijska postaja in Android
telefon) s precej boljSo pokritostjo
kot GSM.

Upen Glider Network I'rojec

Pred kratkim sem pa naletel na Se
en zanimiv projekt - Open Glid-
er Network (OGN), ki je neuradni
ljubiteljski projekt, z namenom da
vzpostavi sledilno omrezje letal-
nih naprav (zaenkrat bolj ciljajo na
jadrilice). Pridobivajo podatke, ki jih
posiljajo letala preko FLARM, ki je
protokolarno podoben ADS-B (te

pa pobira FlightRadar24 in njemu
podobni). FLARM je celovit komer-
cialni produkt z oddajniki, sprejem-
niki lokacije in algoritmi za detekci-
jo kolizij, ki ga uporabljajo pretezno
jadrilice, vse ve¢ pa tudi manjsa mo-
torna letala ali helikopterji. ADS-B
pa se za sledenje uporablja pretezno
v komercialni aviaciji.

Te naprave so seveda prevelike in
pretezke, da bi se uporabljale v
jadralnem padalstvu in zmajarstvu.
Imajo pa navodila kako narediti svoj
OGN sledilec, ki je manjsi in precej
mobilen.

Shema delovanja OGN

OGN stremi k temu, da vzpostavi
protokol sledenja z
zdruzevanjem obstojecih protokolov,
razvitega pa imajo tudi svojega, z
navodili za samostojno izdelavo.

Na spletni strani omenjajo APRS, kar
malo zavaja, da bi vkljucitev v OGN
omrezje lahko delovala Ze po zgoraj
opisani povezavi med Androidom in
roc¢no radijsko postajo, vendar upo-
rabljajo drugo frekvenco, poleg tega
pa protokol APRS uporabljajo zgolj
za distribucijo podatkov preko in-
terneta. Njihova sledilna naprava, ki
posilja podatke preko RF pa upora-
blja drug - lasten protokol.

OGN pri svoji sledilni napravi preko

univerzalni



RF uporablja frekvenco 868 MHz, ki
ga uporablja tudi FLARM. Legalnost
uporabe te frekvence je po besedah
samih avtorjev kocljiva tema, saj ima
FLARM kot komercialni produkt
frekvenco zakupljeno, OGN sledilec
pa s FLARM protokolom ni kompat-
ibilen.

Zaradi te frekvence (868MHz), ki jo
ro¢ne postaje ne podpirajo in OGN
protokola, ki pri sledilni napravi ni
APRS, vkljuéitev v to mrezo brez
razvoja nove strojne in programske
opreme ni mozna.

Kljub temu se mi zdi projekt zanimiv
in ima veliko potenciala za visanje
varnosti v splo$ni aviaciji.

RDF (RG)

Roc¢na radijska postaja je zelo korist-
no orodje. Nekoga je mogoce najti
tudi preko radijske postaje, Ce je le
ta na oddaji. Temu postopku triangu-
lacije se rece Radio Direction Finding
oziroma po slovensko radiogonio-
metrija.

Z usmerjeno anteno se lahko najde
rocno radijsko postajo, ¢e oddaja
signal. Nekatere ro¢ne postaje ima-
jo tudi SOS tipko, ki sprozi sireno,

pri nekaterih napravah gre sirena na
oddajo po radijski frekvenci, druge
imajo samo zvocni pisk, brez oddaje.
Koristno je, da se z baterijo varcuje in
ne oddaja po nepotrebnem. Pri mo¢i
oddajanja 4W, (prilagodljivo v nas-
tavitvah - moznost TXP) bo baterija
s kapaciteto 1800mAh in napetostjo
7.4V zdrzala le 3 ure oddaje. Pri 1W
(TXP low) pa 8-9 ur.

Pomembno je tudi, da imate posta-
jo nastavljeno na uradno frekvenco.
Resevalci poznajo nase frekvence in
jo v primeru iskalne akcije uporablja-
jo.

FlySafe

Aplikacija FlySafe je od prejsnje izda-
je Ikarja dobila kar nekaj novosti.
Sedaj omogoca tudi SMS zahtevke
lokacije (podobno kot ParaFollow, ki
je bil opisan v prejsnjem Ikarju).
SMS lokacija deluje tako, da ima
vsak va$ prijatelj unikatno kodo za
zahtevanje lokacije. Ko aplikaci-
ja prejme SMS sporocilo s to kodo,
bo odgovorila z lokacijo. Nacina sta
dva - ukaz za novo GPS pozicijo, ali
pa “LastKnownLocation”, na katere-
ga aplikacija odgovori z zadnjo zna-
no GPS lokacijo (v primeru ce nove
pozicije ni mogoce dobiti).

Ce zelite preko aplikacije aktivirati
SMS zahtevek vam aplikacija ponudi
izbiro tega ukaza ter izbiro telefon-
ske stevilke na katero boste posla-
li SMS. Ce je va$ prijatelj ze vnesel
svojo telefonsko $tevilko v aplikacijo,
potem se ta korak izbire stevilke lah-
ko preskodi, lahko se pa tudi telefon-
sko stevilko popravi.

Z nac¢inom SMS zahtevkov je prido-
bivanje lokacije zelo robustno in
lahko vam zahtevke posiljajo tudi
prijatelji, ki nimajo Androida, samo
posljete jim njihovo kodo, s katero
lahko oni zahtevajo vaso lokacijo.

Zaradi vase zasebnosti poskrbite, da
ima res vsak prijatelj svojo kodo in jo
ne delite z ve¢ kot eno osebo.

Kodo prijatelja lahko zamenjate tako,
da odstranite in ponovno dodate os-
ebo na vas seznam prijateljev.

Aplikacija omogoc¢a tudi pogovore
znotraj aplikacije ter ustvarjanje sk-
upin pogovorov, na primer za vaso
padalsko jato.

V bazo so bile uvozene tudi GPS sle-
di hoje iz Hribi.net ter PZS.si, tako
da je slovenska (pa tudi $irsa) Hike
& Fly transverzala kar dobro pokrita.

Zakljucek

Zdi se mi pomembno, da imamo med
letalci neko moznost kako pridobiti
lokacijo. Eno je, ¢e imas vkljuc¢eno
neko aplikacijo za sledenje v Zivo,
ampak zdi se mi $e najbolj enostavno,
da si namestis FlySafe, dolocis, kdo
te lahko najde (prijatelji, druzina),
in potem zadeva deluje za logistiko,
gnezdenje ali za resevanje, ne da bi
vsakokrat pred letenjem sploh moral
misliti na to.
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Revijo prelistal: Janez Kriznar

Ferdinand Golob je v ¢lanku "Krila
niso bila zlomljena" slikovito opisal
svojo nesreco in reSevanje s samotne-
ga vzletisca nad planino Zaprikraj pri
Krnu. Ker je nauk te zgodbe aktualen
$e danes, jo citiram skoraj v celoti.
“:Gotovo bi danes, z vsemi dobrimi in
slabimi izkus$njami za seboj, pravilne-
je ravnal in se izognil nesreci. A tedaj
sem bil premalo izkusen. Za zacletni-
ka sem se lotil prevelikega zalogaja,
pa Se sam. Danes bi vedel, kako se
spopades z rotorjem, pa tudi tistega
pol metra visine, ki je manjkal, da bi
me poneslo Cez greben, mi ne bi bilo
tezko pridobiti. Z vsemi moc¢mi sem
tedaj spravil telo v vodoraven polozaj,
z nogami naprej. Takoj za tem sem Ze
zacCutil mocan sunek — zacel se je pri
stopalih in gubal telo proti skali, dok-
ler nisem z nosom narahlo udaril ob
trd kamen, saj mi je z dolzino celega
telesa le uspelo ublaziti udarec.
Oblezal sem poleg padala, ki se je
pocasi spustilo na skale. Najprej sem
pomislil - saj mi ni¢ ni. Pocasi, sedaj
sem si to Ze lahko privoscil, sem se
razgledal okrog sebe in ugotavljal,
kako sem jo odnesel, a ko sem po-
gledal proti nogam, ki so bile najbolj
izpostavljene, sem opazil, da so ¢evlji
postali nekako pretesni in ¢udne ob-
like. Poskodovani palec je silil nekam
vstran, za ostale poskodbe tedaj niti
vedel misem, saj nisem obcutil nika-
krsne bolecine, tedaj Se ne. Jasno mi je
bilo, da hoditi ne bom mogel, plezati
bom moral leze. Odpel sem padalo in
iz nahrbtnika vzel najnujnejse — foli-
jo, ki me bo s¢itila pred mrazom, Zep-
no baterijo, vzigalice in vrv, saj nisem
mogel vedeti, koliko ¢asa bo preteklo,
preden bom koga srecal in se izvil iz
te samote, ki jo zdrav sicer znam cen-
iti in uZiti, toda sedaj sem potreboval

pomo¢. Dvignil sem stopala in se v
takem polozaju, kar je bilo vse prej
kot lahko, plazil po strmem pobodju.
Pravzaprav ne vem ali sem se plazil ali
vlekel z rokami. Ni¢ nisem razmisl-
jal. Vedel sem le, da moram priti do
obljudenega kraja. Koliko ¢asa bom
za to potreboval, tedaj nisem mogel
oceniti. Meter za metrom sem se mu-
koma vlekel po travi in ves ¢as pazil,
da se ne bi z nogami dotikal tal, saj
sem ob vsakem najmanjSem dotiku
zacutil bolec¢ino, kot bi me prebodlo
tiso¢ igel. Za zacetek sem se mor-
al po zelo strmem pobodju vrniti na
izhodis¢no visino s katere sem skodil.
nato sem se usmeril na drugo stran,
proti dolini, ki ni bila ne vem kako
obljudena, nadejal pa sem se, da bom
mogoce videl pastirje, ki so enkrat na
dan prisli do staj, kjer so imeli Zivino.
Preplezal sem skale in strm travnati
plato. Nikoli se nisem ustrasil $e tako
velikih naporov, a to je bilo le prevec,
pa vendar mi ni vzelo poguma. Po
neznansko dolgem, mu¢nem plezanju
sem v dolini zagledal dva lovca. Pre-
plavil me je obcéutek olajsanja, resitve,
obenem se je pridruzil dvom, ali me
bosta sploh slisala? Kaj pa, ¢e ne?
To je bila moja resilna bilka, edina
moznost in vendar mi je bilo nerod-
no ju nadlegovati, obcutek, da si ne
morem sam pomagati, je bil grozen.
Pa kaj bi pomisljal, saj sem vendar ves
zlomljen in MORAM npriklicati lju-
di v dolini. Najprej sem le slabotno,
pa tudi sramezljivo klical na pomoc.
Kon¢no mi je uspelo glasneje zaklicati
in slisala sta me! Sporazumeli smo se
in vedel sem, da mi bosta pomagala.
Eden izmed lovcev se je odpravil v
strm breg in se zacel vzpenjati pro-
ti meni. Ko je priplezal do kraja, kjer
sem pocival in me je z zaskrbljenim

glasom, ki ga je spremljal preiskujoc
pogled, pozdravil, se je v meni vse se-
sulo. Vem, da ne bi zmogel nikamor
ve¢, pa tudi razmisljati nisem mogel.
Kaksno olajsanje, ko sem lahko odlozil
tezko breme - od tu dalje bodo zZe
poskrbeli drugi. Kako je mogoce, da se
ob trenutku, ko v nesredi nisi vec sam,
izgubi vsa mo¢ in Sele tedaj zacutis
vso razbolelost telesa, boleé¢ino, ki so
jo povzrocile poskodbe in nad¢loves-
ki napor, ki sem ga vlozil v plazenje.
Mozakarja sem prosil, naj najprej resi
padalo. Za pot, ki sem jo preplazil
leze, je zdrav clovek potreboval de-
belo uro. Resevalna akcija je stekla.
Clani Gorske resevalne sluzbe so bili
hitri in udinkoviti, pome so prisli v
dobri uri. Vsi ostali so zatajili, saj so
se stvari, ko sem prisel v roke ljudem,
ki niso prostovoljci in opravljajo svoje
delo za placdilo, mnogo pocasneje in
mnogo manj ucinkovito odvijale.
Veliko sem se naucil o ¢lovec¢nosti, o
pripravljenosti pomagati, obenem je
bila to trda izkus$nja, na kateri sem
lahko gradil nadaljnje letenje. Rad pa
bi, da bi bila ob prebiranju tega ses-
tavka to Sola tudi za druge zacetnike,
pravzaprav za vse jadralne padalce, ki
se odlocajo za izvirnost in drznost, ki
gredo mnogokrat preko svojih meja,
da se za tak polet temeljito pripravijo,
da se ustrezno opremijo in raziséejo
nov teren, ki ga nameravajo preleteti,
predvsem pa, da se takih ekstremnih
skokov ne lotevajo sami."

Roman Tomat je pripravil porocilo
"Zmajarska liga 1993"

‘Od 24. do 27. aprila se je na Koba-
li nad Tolminom, po dveh neuspelih
poizkusih (Lisca in Ambroi), kon¢no
zacelo letos$nje tekmovanje v zma-
jarski ligi. Od planiranih §tirih dni



smo uspeli izpeljati tri, zadnji dan pa
je bil odpovedan zaradi premocnega
vzhodnika. Na startni listi je bilo pri-
javljenih 21 tekmovalcev iz 8. klubov.
Da bi prepredili razna taktiziranja in
zavlacevanje starta, kar je bil v lan-
skem letu dokaj pogost pojav, so bile
vse discipline ‘race to goal’ Prob-
lemi s taktiziranjem so bili v glavnem
zaradi tega, ker nismo imeli predtek-
movalcev. Tokrat si boljsih res nismo
mogli Zeleti, saj so nam Domen, Ales,
Matej, Mare in Ljudmila zelo dobro
pokazali vsa dviganja nad startom...

..Na koncu smo se vsi strinjali, da
tako lepe in zanimive rekme zZe dolgo
ni bilo. Po rezultatih sodec je reprez-
entanca za svetovno prvenstvo, ki bo

konec junija v Owens valleyu v
Kaliforniji, zaenkrat v dobri
formi. Trenutno je neko-

liko zatajil le Kejzar. Raz-
veseljivo je dobro letenje
Bostjana Zupana in pa
vsekakor vecje zanimanje

za tekmovanja, kar bo pope-
strilo Ze nekaj let enako drusc¢ino
na zmajarskih tekmah. V Sezani
se je pojavil nov klub, na zalost
pa ni nobenega glasu iz nekdaj
zelo moc¢nih klubov, kot sta bila
Prepih Trzi¢ in Kavka Kamnik.
Ekipno je Let iz Skofje Loke
krepko v vodstvu, kar je tudi ra-
zumljivo, saj je v njem prakticno
cela drzavna reprezentanca.'
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“Obcasno naju

»zaugne«v bazo

oblakov, skrivava se v

njih, saj visiva v vetru

kot salame, naprej

skoraj ne gre vec.”




|/ ERZOTOVECA DNEVNIKA
Moj prvi in zadnji
start na Stolu

Avtor: Andrej Erznoznik - Erzo

I)isalo se je leto 1991, sobota 15.6.
Bila je Se prejsnja drzava, v kateri
smo bili pa¢ rojeni, kot moja stara
mama, ki pa je bila rojena v Avs-
to-Ogrski. Trije navduseni in mladi
jadralni padalci (brez kakega tecaja,
da se razuvmemo) smo se ob 9.20 pes
podali iz Zirovnice, da se v Valvazor-
jevi ko¢i ustavimo in obilno malica-
mo, saj je tu Se vse v megli. Naprej
gremo, ko se zacnejo megle dvigova-
ti, z njimi pa tudi veter. Ob 14.25
smo pod Stolom na 1900 m, veter pa
se samo krepi. Dva totalna zacetni-
ka, vsi pa tudi jamarji, Cile in jaz ter
Giovanni najin mentor, ki je odletel
7e z veliko vrhov, vse ze od 1988. Ce
si takrat Zelel leteti 10 minut, si mor-
al vzleteti 1000m visje. Imamo nove
Marinciceve Twiste in smo Trio fan-
tastikus. Giovanni vzleti ob 15.05,
v vetru si pomaga ven in pristaja po
22 minutah v Zabreznici. Naslednji
ob 15.22 vzletim sam in ob 15.32 Se
Cile. Jadrava kot $e nikoli! To je moj
43. polet od danasnjih 5863. Dvi-
gne naju nad sam Stol, kjer so baze.

Obcasno naju »zaugne« v bazo obla-
kov, skrivava se v njih, saj visiva v
vetru kot salame, naprej skoraj ne gre
vec. Vsake toliko casa bazo odnese ali
pa se posusi in se spet zagledava. Ko
tako bazo enkrat odnese, vzame z njo
se Cileta, odpihnilo ga je!

Njegova zgodba: "Ko pridem iz obla-
ka, ne gre ve¢ naprej, me je pa ze
odneslo za Stol, zato obrnem z ve-
trom. Letim z velikooo hitrostjo,
nizje cez smreke v dolini. Zagledam
jaso, preden se pripravim pristajat,
me Ze odnese naprej. Sprijaznim se,
da grem na smreke, ko se mi narise
naslednja jasa in pristanem v Med-
vedjem dolu nad Rutami. Zlozim
padalo in grem na cesto. Pridem do
vikenda, tam ogovorim ljudi, ampak
govorijo samo nemsko. Mislim si
“glupi turisti” in grem naprej (takrat
se je veliko letelo zgolj Krisko goro,
kjer je zadaj se nase ozemlje, kar ga je
in pa $ok, ki ga je dozivel, prepricalo,
da je se pri nas). Ko pridem do ostre-
ga ovinka in je tam cestna rdeco-be-

la smerna tabla se zavem, da sem v
Avstriji, saj so take le v Avstriji, pri
nas so ¢rno-bele. Zatem na cesti do-
bim prevoz do Bistrice v Rozu, kjer
grem na zandarmerijo. Tu mi izdajo
potrdilo, da me je odneslo ¢ez Kar-
avanke ter me zapeljejo na Ljubelj.
[zdan dokument zadostuje za avstri-
jsko mejno kontrolo, za nase pa ne,
saj me milica (takratna policija) brez
pasosa ne spusti v drzavo. Po tele-
fonu klicem domov, da mi brat pasos
dostavi na mejo..."

Tako se najadrava: jaz 60 minut
in Cile 43 minut z mednarodnim
preletom! Z Giovannijem greva po-
tem na Jesenice na milico, kjer je bila
tudi javka za gorsko resevalno. Ka-
korkoli, epilog je tak, da je bil Cile
v Ljubljani prej kot midva, ki sva
$e dolgo v strahu zanj postopala po
Jesenicah in nisva upala v Ljubljano.
Cile po tistem ni vec letel in Trio je
razpadel. (Le kje bi bil jaz danes, ce
bi tedaj v Avstrijo odneslo prav mene,
bi sploh letel?).
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