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Lahka razli¢ica padala Zaupanja vredno
Atlas 2. Hoja, letenje in rekreativno padalo s
preleti za vsakogar. potencialom za dolge

prelete.

Yeti Xtrem 2 Gingo Airlite 4

Prenovljene »tangice« z Lahek sedez z zra¢nim
dovrSeno geometrijo in protektorjem, namenjen
polnim pospeSevalnim zacetnikom in
sistemom. rekreativnim pilotom.

Oprema za hike & fly, rekreativne pilote,

zagrizene preletase in tandemase ...

AIRBORNE SENSATIONS
vence 15]2
Acent 4 prvo padalo
Mana lahko in vsestransko

Makalu 4 varno, enostavno

Cista sredina EN B
lahko pustolovsko padalo

Summit XC4 B preprosto, zmogljivo
w\Y Kangri | lahek paket, velik potencial
Trango X-Race X-Alps adut

Dreann. 75u:.L.. Bel ieve.

Sodobni materiali, tehnoloska dovrSenost in GIN kakovost.

Meru preleti in tekmovanja
Guru || cistokrvni tekmovalec

Padalo Sportnega Optimalna kombina-
razreda za lov na cija zmogljivosti in
daljave. enostavnosti letenja v

razredu EN D.

Genie Lite 2 Genie Race 4

Lahki zaprti sedez Sedez za tekmovalce
za brezkompromisno na najvisji ravni in
udobje na dolgih preletase, ki od sedeza

poletih.

pricakujejo najvisje
standarde letalnih
zmogljivosti.
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Uvodna
beseda

Redna letna skupsc¢ina ZPLS je
bila izvedena 11.4. 2019. Zapisnik
skupséine je bil poslan na drustve-
ne naslove. Potrdilo se je delo zveze
v lanskem letu in sprejelo program
delovanja v tem letu.

Ze kar nekaj let se dogaja, da je ude-
lezba predstavnikov drustev dokaj
slaba. Da je skupsc¢ina sklepcna za
svoje delovanje, glede na zapisano v
statutu zveze, prinesejo predstavniki
nekaterih drustev tudi pooblastila za
zastopanje nekaterih sosednjih dru-
Stev.

Verjamemo, da ne bi smel biti pro-
blem vsakemu drustvu poslati pred-
stavnika na skupscino, kjer je mozno
tvorno sodelovati pri sprejemanju
programa dela zveze in predlagati
razlicne zelje in predloge. Najbolj
pomembno pa je to, da so ravno
predstavniki drustev tisti, ki naj vse-
skozi obvescajo svoje ¢lanstvo o po-
menu in delu nase zveze, o zadevah,
ki jih opravimo za svoje clanstvo ter
o vseh ugodnostih, ki jih ¢lani zve-

ze imajo. O tem poskusamo c¢imvec
napisati tudi v Ikarju. Kljub temu se
pogosto na terenu slisijo tudi kaksne
izjave, da je treba s petindvajsetimi
Evri kupiti vinjeto za letenje.

Nase glasilo Ikar, zavarovanje cla-
nov proti tretji osebi, uporaba radij-
ske frekvence, spletna stran in stre-
znik, zaklju¢na prireditev, ¢lanarina
EHPU, izdelava vinjet in izkaznic,
prispevek pri nabavi letalnih dresov,
..., ¢e pa kaj Se ostane, pa razpi-
Semo razpis za razdelitev sredstev
drustvom kot pomo¢ za vzdrzevanje
vzletis¢ ali nabavimo za vse clane
kaksne drobne prakti¢ne stvari. Vse
to se seveda lahko vsako leto vidi na
skup$cini tudi v finanénem porodily,
ki ga potrdi nadzorni odbor.

Nikjer seveda niso ovrednotene ure
(tudi kilometri) clanov upravnega
odbora in Se katerega posameznika,
ki sodelujemo v vodenju zveze, saj
vse, razen minimalnega nadomestila
za tajniska opravila, poteka na vo-
lonterski bazi. Ogromno je sodelo-
vanja z agencijami in ministrstvi pri
pripravi pravilnikov, pa tudi reseva-
nju zapletov. Spomnimo se, da nam
je pred kratkim uspelo prepreciti
Ze sprejeto registracijo nasih letal-
nih naprav, bilo je vloZzeno ogrom-
no truda, ¢asa in znanja. Drustvom
pomagamo pri registraciji terenov,

pomagamo pri vsakrsnih sprotnih
nastalih tezavah. Urejamo torej vse
stvari, da se lahko vsak nas pilot,
ki je placal clanarino, brez skrbi in
problemov odpravi na rekreativno
letenje, seveda v okvirih pravilnikov.

Kaj je torej vinjeta, ki jo prejmejo
nasi clani za letenje na slovenskih
vzletis¢ih?

Vinjeto ne kupimo, ampak naj bi po-
menila nagrado za delo, ki ga je po-
sameznik vlozil za urejanje poligo-
nov, vzletis¢ in pristankov v svojem
kraju ali regiji. S tem svojim delom
omogocimo urejenost vseh nasih te-
renov in kaj je lahko lepsega, da se
na teh terenih medsebojno obiskuje-
mo? Komercialne vinjete za tujce na
nekaterih nasih vzletisc¢ih niso v do-
meni zveze, ampak lokalnih drustev.

Zatorej, ob razpisanih akcijah se jih
udelezujmo, le mi sami sebi bomo
uredili pogoje za letenje. Ne bodi-
mo pasivni, v Zivljenju obstaja cu-
dovit pregovor: »Za vsako lepo stvar
se je treba potruditi«. Opravimo nekaj
dela, da lahko potem letimo. Pred-
stavnik drustva pa se naj udelezi
skupséine in tudi ¢imbolj redno ob-
vesca drustveno ¢lanstvo o vsem.

Urednik revije. Srecko Jost

"NASEMUJURETU
v zahvalo!

V zahvalo in v pozdrav v vecno Zivljenje
na mestu, kjer si doZivel vso lepoto in
radost svojega minljivega Zivljenja.

DragiJure, zahvaljujemo se

za vsa prizadevanja, dobroto,
voljo, vizijo, za vse premike
invplive, ki sijih naredil

na vzletiscu na Gozduinv
nasih Zivljenjih. Imeli smo
veliko cast, da smo shupaj

s tebojdozZiveliin delili lepe
trenuthe. Zal nam je,da

teh trenuthkov ni bilo se vec,
zelo bodo manjhali tudiv
prihodnosti. Spomin nate bo
za zmevaj ostal del nas.

In memoriam

JURE KURNIK
1953 -2019

Zal, nas je, veliko prezgodaj, po tragi¢ni
letalski nesreci, zapustil trziski starosta
jadralnih padalcev, instruktor letenja in
lastnik najlepsega slovenskega vzletisca,
na Gozdu pod Krisko goro, Jure Kur-
nik.

Od njega smo se poslovili 11. junija v
druzinskem krogu, pred pogrebom pa
se mu je prisla poklonit mnozica jadral-

nih prijateljev iz cele Slovenje. O¢itno
se nas je vseh dotaknila tragicna usoda
priljubljenega Jurja!

Jure, ne vemo, ce si verjel v posmrtno
Zivljenje, a ze faraoni in pa kasneje gr-
ski filozofi so vedeli, da zivimo, dokler
se nas spominjajo. Zagotovo spadas v
skupino nepozabnih, saj bo tvoje naj-
ljubse vzletis¢e za vedno nosilo tvoj
delovni pecat in zal tudi spomin na
tragi¢ni dogodek.

»O mrtvih vse lepo, pravi star prego-
vor, a o tebi lahko govorimo samo v
pozitivnih presezkih, o delavnosti in
marljivosti, o neizmerni gostoljubnosti,

predvsem, odkar si si zgradil »zavetisce«
in priljubljeni dom na vzletis¢u Gozd.
Z veseljem se bomo $e vracali na tvoje
ljubo vzletisce, a zal, nikoli ve¢ ne bo
tako veselo in prijazno, kot je bilo ob
¢asu tvoje prisotnosti.

Ostani v miru, v tebi ljubih »vecnih
letiscih, naj ti bodo prihranjene tur-
bulence letenja in zivljenja, ki so te zal
premnogo krat doletele.

Tvojim bliznjim in domaéim izrekamo
globoko socutje in sozalje.

prijatelji jadralni padalci
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9 D]P Sti¢na

D]P Zlatorog Lasko
JKP Za-let Komenda

KL Triglav Skofja Loka

www.kl-triglav.si

LK Statenberg Makole

www.jp-statenberg.com

Kal Slovenska Bistrica
www.klub-kal.domovanje.com

46 KJP Sky Velenje

4 DPL Prepih Trzi¢

7 ZD Prelet

Sentrupert

7 KPL Preletlg

4 3 DPL Posoéje Tolmin
www.kobala.si

63 DJP Polet Nova Gorica
www.polet-ng.si

5 4 DJP Polet Kamnik
www.drustvo-polet.si

4 ZK Petelin Sentjernej

1 7 D]P Parakrilatec Maribor
www.parakrilatec-drustvo.si
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4 KJP Paljuzin Ilirska Bistrica

www.sites.google.com/site/paljuzin/

18 JPK Orli Kranj
www.jpklub-orli.si
7 DJP Noj Sevnica

2 4 D]P Metulj Rimske Toplice
www.metuljmania.com

3 4 KL Vrhnika
www.klv.si

5 DPL Viharnik Cerkno

7 KJP Turbolenca Preddvor

5 KZ Maribor
www.kzmb.si

19 DPL Luftmandic
Idrija

2 3 KJP Luftar Krize
www.luftar.si

1 2 7 DJP Lintvar Sentjur

www.lintvar.si

Drustvo Adrenalin Paragliding
5 1 Team G. Posoéje Kobarid
www.drustvo-adrenalin.si

4 4 D]P Albatros Celje
www.albatroscelje-drustvo.si
1 3 D]P Bohinj
www.djpbohinj.wordpress.com

l|,3 SK Lep Oblak Vrhnika
www.niceclouds.si
3 DPL Let Skofja Loka

4 5 DPL Lesce Bled

ll- ADRENALL
JPD Cirus Ljubljana it s B

18 DJP Cumulus Semi¢é

6 KSL Cuk Dravograd

2 KJP Dedal Slovenj Gradec

2 4 KPL Delta Ljubljana

2 4 JPK Donacka Gora
Rogatec

1 6 JPK Eol Celje
www.bogvetra.com

2 1 DPL Ikar Slovenj Gradec
www.dplikar.wordpress.com

18 D]P Kajuh Frankolovo
www.pgkajuh.blogspot.si

8 JPD Kanin Bovec

www.paragliding-kanin.com

1 8 KPL Kanja
Dolenjske Toplice

60 AK Kimfly Vodice

4 KJP Kavka Kisovec

1 2 DJP Kondor Radeée
www.kondor-radece.si

49 DJP Kovk Ajdovséina
www.kovk-drustvo.si

9 DL Kragulj Sovodenj

2 2 JPK Kriska Gora Krize
www.jpk-kriska-gora.si

3 6 KJP Krokar Zelezniki
www.klub-krokar.si

8 Klub Lastovka Logatec

www.letim.org




Avtomatske
vremenske

postaje

VSloveniji se je z razmahom ja-
dralnega padalstva pokazala zelja in
potreba po spremljanju vremenskih
podatkov na vzletisc¢ih in v zadnjih
dvajsetih letih se je vzpostavila odli¢-
no postavljena in urejena mreza av-
tomatskih vremenskih postaj (v na-
daljevanju AVP). Nabavljene so bile
veéinoma s strani lokalnih drusteyv,
za nekatere pa je prispevala sredstva
tudi LZS. Kritje zavarovanja proti
toci, streli in pozaru krije nasa zveza,
ZPLS.

AVP je naprava za merjenje hitrosti
in smeri vetra. Ima priklop na GSM
terminal, zato je AVP mozno poklicati
iz vsakega telefona. Ob klicu napra-
va izra¢una deset minutno povpredje
hitrosti vetra in posreduje govorno
informacijo o hitrosti in smeri vetra.
Pove nam tudi sunke vetra in neka-
teri modeli $e temperaturo in vlago v
zraku. AVP je popolnoma avtomat-
ska naprava, ki ne potrebuje poseb-
nega vzdrzevanja. Za napajanje ima
vgrajene solarne celice in akumula-
tor, ki ji zagotavljajo neprekinjeno
delovanje podnevi. Doloceni modeli
delujejo tudi ponodi.

je bilo mozno prejemati
samo govorno informaci-
jo o izmerjenih podatkih,
v drugem obdobju pa je
proizvajalec Kok, s.p., do-
dal in vgradil e modem
za posiljanje trenutnih
podatkov na spletno stran
na internetu. Na spletni strani lahko
pogledate tudi zgodovino belezenja
podatkov.

V primeru, da nimate dostopa do
internetnih strani, jih vec¢ino lahko
poklicete na GSM stevilko. Pri pre-
gledu podatkov, dobljenih na spletu,
bodite pozorni na datum in cas za-
belezenih podatkov, saj vcasih katera
AVP ne deluje zaradi razli¢nih razlo-
gov — zled, mraz, potrebna menjava
akumulatorja,....

Pri podatkih, ki jih pridobite, morate
upostevati lokacijsko postavitev do-
lo¢ene AVP glede na smer vetra. Za
redke AVP je bila mogoca moznost
montaze na izpostavljenih legah za
vetrove vseh smeri, da so s tem vsi
podatki realni. Upostevati je treba
relief, postavitve v zavetrnih legah,
v posekah ali v oblivanjih ob robu
vzpetin, itd., saj nam to lahko podat-
ke za smer in hitrost vetra iz doloce-
ne smeri precej popaci.

S predhodnim pregledom vremen-
skih napovedi ter s poznavanjem
meteorologije in izku$njami moramo
pred letenjem imeti ze ustvarjeno do-
kaj zanesljivo sliko o vetrovnih para-
metrih, AVP pa nam naj sluzi
le za potrditev nasih razmis-
ljanj in ugotovitev.

Pregled AVP naspletu
http://skytech.si

Notranjska: Krim, Slivnica, Novi
Lazi

Gorenjska: Ambroz, Bohinjsko
jezero, Gozd, Kriska gora, Kranjska
gora-jug, Kranjska gora-pristanek,
Ratitovec, Velika planina, Vogar,
Vogel

Primorska: Kobala, Kovk, Lijak,
Livski Kuk, Mangart, Matajur, Stol

AVP Bohinjsko jezero

AVP Donacka gora 031712309
AVP Gozd 041934849
AVP Jamnik 031861082
AVP Hude Ravne

AVP Kobala 041646319
AVP Kobariski Stol 041646324
AVP Konjska gora 031558334
AVP Kovk 031599306
AVP Kope 041646318

AVP Kranjska Gora-jug 041292461

AVP Kranjska Gora-pristanek 031260528
AVP Krim

AVP Kriska gora
AVP Lijak

AVP Lisca

AVP Livski Kuk
AVP Mala Gora

KA) SE NOVEGA DOGAJA

V EVROPSK ZVE/Z]

031411480
051215914
041900384
031704903
070 607777
031712237

AVP Mangart 031867086
AVP MB Pohorje 031712308
AVP Nebesa nad Sentrupertom

AVP Pernice 041646344
AVP Porezen 041646342
AVP Pla¢ 031054758

AVP Ratitovec

AVP Rogla

AVP Slivnica

AVP Srednjivrh

AVP Sentvid pri Sti¢ni

031712306

031787798
031704908

AVP Svaré

AVP Velika planina

AVP Vogar 041684202
AVP Vogel 031704911

AVP Zetale Log

AVP Zusem 031264955

Dolenjska: Hude Ravne, Nebesa nad
Sentrupertom, Sentvid pri Sti¢ni
Stajerska: Cagona, Donacka gora, Golte,
Kamsak, Mala gora, Mali¢, MB Pohorije,
Plac, Rogla, Svard, Zetale, Zusem
Koroska: Kope

Avtor: Bojan Zizmond, predsednik ZPLS

EHPU in sSirse? I

N a kratko vam lahko predstavim
pestro dogajanje v letosnji prvi polo-
vici leta, na dveh skupséinah, skupsci-
ni Evropske zveze za prosto letenje
- EHPU in na skupscini EAS (Euro-
pean Air Sports).

V $panski prestolnici Madrid smo v
zaCetku februarja imeli letno skup-
s¢ino EHPU-ja, v katero je vkljuceno
19 nacionalnih zvez. Ne bom vam
predstavljal vseh podrobnostivendar
¢e kdo zeli zapisnik skups¢ine, mu ga
rade volje posljem.

Izpostavili smo EN standardizacijo
plovnosti nasih padal in opreme ter
sam potek v lanskem letu, v sodelo-
vanju z AFNOR-jem ter naso skupino
WG6. Za vse, ki se sprasujete, kaj to
je, imam preprost odgovor - »pogo-
oglajte«. EN standardizacija plovnosti
se financira ze ve¢ let izklju¢no samo
s strani EHPU-ja in je zelo pomembna
zadeva, saj jo povzemajo vse drzave.
Prav to je tudi razlog in predlog, da bi
v naslednjih letih povabili kot opazo-
valce EHPU-ja tudi ostale drzave, ki
bi nam s svojo prisotnostjo financno
pomagale pri tej izredno pomembni
nalogi.

V EHPU-ju resno razmisljamo in se
usmerjamo v izdajo lastnih kartic

EPPI, ki bi dokazovale, poleg osnov-
nega znanja in usposobljenosti pilotov,
tudi znanje pilotov tandemov in lete-
nja na vitlo. Kartica bi omogocala laz-
je dokazovanje usposobljenosti pilota
v vseh drzavah, ¢lanicah EHPU-ja. V
nasi zvezi smo naklonjeni tej ideji in
jo podpiramo.

Organizacija EHPU- ja je sprejela
petclansko vodstveno ekipo, ki jo za-
stopajo predstavniki Francije, Nemdi-
je, Svice, Madzarske in Anglije in bo
v naslednjih letih hitreje in bolj ucin-
kovito vodila to organizacijo. Predse-
dovanje je v preteklosti, z vsakoletno
menjavo predsednika po abecednem
redu drzav, izgubljalo pravo ucinkovi-
tost vodenja EHPU-ja. Do sedaj je bilo
vodenje prepusceno v veliki vecini
bolj generalnemu sekretarju in njegovi
samoiniciativi.

EHPU-je ¢lan vecje organizacije EAS
(European Air Sports), kjer so vklju-
Cene Se zveze ostalih letalskih zvrsti.
EAS zastopa interese teh zvrsti pred
institucijo EASA (European Aviation
Safety Agency), to je Evropsko agen-
cijo za varnost pri letenju. V marcu
sem, kot predstavnik EHPU-ja, za-
stopal jadralne padalce in zmajarje na
skups¢ini EAS, ki je potekala v Liz-
boni.

Bolj na zalost, kot veselje, sem spoznal,
da smo jadralni padalci ter zmajarji
zelo slabo zastopani v tej organizaci-
ji. Med populacijo pilotov vseh zvr-
sti, vklju¢no z modelarji in dronarji,
zasedamo jadralni padalci in zmajarji
v Evropi kar sedmino vseh, vendar
zal nimamo svojega aktivnega pred-
stavnika v tej organizaciji. Zakaj je to
pomembno? Balonarji, ki so bili med
prvimi letalci, imajo lepo napisana
svoja pravila letenja. Prav tako $por-
tno letalstvo, ki je v vecini zastopa-
no v vodstvu EAS-a. Kaj pa mi prosti
letalci? Mi smo enostavno potisnjeni
na rob. Nasa pravila letenja usklajuje-
mo na nasih konferencah, vendar brez
pravega zastopanja v tej organizaciji
EAS vse obstane ter se ne premakne
z mrtve tocke. Stvari gredo celo tako

dale¢, da posamezniki, ki lobirajo pri
vrhu organizacije EAS, predstavljajo
naprave, s katerimi bi nas, proste le-
talce »ozvocilic (transponder), s tem
bi bili vidni kontroli letenja. Tu sem
bil, kot predstavnik EHPU-ja, izrecno
proti in dal vedeti, da ne more posa-
meznik, brez nasega soglasja lobirati,
s kak$nimi napravami naj bi v bodoce
leteli in to predstavljati naprej agenciji
za varnost EASA.

Jadralnim padalcem in zmajarjem or-
ganizacija EAS pomeni odskoc¢no de-
sko za posredovanje nasih predlogov
Evropski agenciji za varnost v letal-
stvu (EASA) in tu je tudi klju¢ do
uspeha, ¢e zZelimo v naslednjih letih
narediti korak naprej v varnosti, sola-
nju in enotnih pravilih, ki bi jih pov-
zemale tudi ostale Agencije za civilno
letalstvo ¢lanic EU.

Caka nas $e dolga in naporna pot, saj
se zaenkrat, v drzavah, katerih zveze
so ¢lanice EHPU, pravila letenja v vsa-
ki drzavi pisejo posebej, ponekod so
manj stroga, ponekod zelo; nekje »zi-
vljenjskae, nekje tezko sprejemljiva,...
Lahko bi imeli svoja pravila letenja,
nam »pisana na kozoq, drzave clanice
bi jih enostavno lahko povzele, ¢e bi
bila smiselna.

Lep vzlet, polet in pristanek vam zelim.




Spo§tovani ¢lani in ¢la-
nice ZPLS!

Potrebujemo vase sodelo-
vanje.

da

V zacetku leta smo v
vodstvu Zveze razmisljali
kako bi na$ sport predsta-
vili v drugi, boljsi luci.

INIVO

() Ponavadi smo vedno zelo
popularni v ¢lankih s ¢rno
kroniko, ko nas je potreb-

[ no resevati. Zato smo se v

vodstvu zveze ze v zacet-
ku leta odlocili, da v znak
solidarnosti in prepoznav-

Kr

Urejanje
poligonav
Preboldu

Drugo soboto v aprilu 2019 se
nas je zbralo okoli 30, ki nam na po-
ziv v prejsnjem lkarju ni bilo tezko
zdruziti moci, da ohranimo poligon,
kjer se nas je naucila leteti precejs$nja
vecina jadralnih padalcev. Poleg nos-
talgije nas je k delu privedlo tudi to,

nosti nasega sporta darujemo kri ali
del¢ek nas samih.

Zavedamo se, da nismo vsi krvo-
dajalci, vendar kljub temu to S$e
lahko postanete. V drugi polovici
leta, v jesenskem casu, bomo izved-
li vsesplosno krvodajalsko akcijo
z Rde¢im krizem Slovenije, ki bo
predstavljena tudi preko razli¢nih
medijskih his.

Zelja je , da se vsako drustvo ude-
lezi te akcije v ¢im vecjem Stevilu.
Krvodajalska akcija se bo izvajala v
obdobju 14 dni po vsej Sloveniji in

da tudi v bodo¢e omogocimo pogo-
je za vstop v naso yjato« vsem tistim
nadebudnezem, s katerimi si bomo v
bodoc¢e z veseljem delili nebo in se
z njimi druzili. O tem, da je poligon
idealen prostor za vadbo in redno
utrjevanje znanja vseh, ki smo se po-
dali v ta ¢udoviti $port, pa ni potreb-
no izgubljati besed.

Vzletisce smo razsirili v taksni raz-
seznosti, kot je bilo takrat, ko je bilo
tu Se smucisce. Posekano je bilo ve-
liko drevja in grmovja. Strojna ze-
meljska dela in poravnavo brezine, ki
jo je zelo nacela erozija, je z bagrom
opravil Roman Kaucevi¢, ¢lan DJP
Lintvar. Za malico in ¢aj, ob dokaj

sicer predvidoma od 23.09.2019.
do 06.10.2019. Tocen potek trans-
fuzijskih odvzemnih mest in urniki
bodo $e naknadno na spletni strani
ZPLS in forumih.

Naprosamo vas, da v imenu vseh,
ki so kdaj pomo¢ potrebovali ali ste
sami bili pomoci potrebni, to akcijo

izpeljemo v ¢im vecjem Stevilu.

Upravni odbor ZPLS

| KEVODAIALS TV

hladnem vremenu, je poskrbel Jure
Marolt, letalec »eskadrilje Golteq, ka-
terega gostisce »Pri Vidu« lahko obis-
Cete, ko se boste odpravili letet na
Golte. Zahvala vsem prisotnim, ter
Romanu in Juretu za sponzorsko po-
moc.

Podrta drevesa, veje in grmovje, smo
nameravali odvle¢i do ravnine v
mesecu maju, vendar jo je ta mesec
vremensko zagodel z izredno slabim
vremenom. Zato bo to urejeno v ju-
niju, po forumih pa boste povabljeni
na zaklju¢no akcijo, ko bo treba »v
strelcih« odstraniti $e preostali »dro-
biz« in z drobnim orodjem odistiti
teren. Vabljeni tudi se ostali!

Letimoz
Nebes

A4

Ze od nekdaj je clovek gojil zeljo
po letenju. Ze od nekdaj poskusil
narediti tako letalno napravo s katero
bi lahko delal druzbo pticam v zraku
in premikal mejo nemogocega.

Tudi v nasih krajih, na Dolenjskem,
ni bilo ni¢ kaj drugace. Fantje Zeljni
adrenalina in letenja so se v sredini
80-ih odlo¢ili, da tudi z nasih hribov
poleti prvi jadralni zmaj. Takratni
navdus$enci, ki niso imeli neke vecje
strokovne podpore, so se lotili lete-
nja kot verjetno velika vecina sloven-
skih pionirjev zmajarstva, kot samo-
uki. Kmalu se je zacelo povezovanje
z ostalimi jadralnimi klubi in s tem
tudi napredek zmajarstva v Mirnski
dolini. Vse vec¢ je bilo zanimanja za
ucenje letenja z jadralnim zmajem in
vse vec je bilo tudi aktivnih pilotov.
Kmalu se je pokazala potreba, da se
uredi primerno vzletis¢e nad Sentru-
pertom.

Vsi jadralni piloti si zelimo v nebo.
Pri nas pa lahko vzletite iz Nebes.
Nebesa nad Sentrupertom (uradno
Hom) je z 602 m najvisja tocka
obcine Sentrupert. Slabih 30 minut
voznje vas iz Trebnja popelje na toc-
ko, kjer se na $iroko razteza pogled

s AP

preko celotne Mirnske doline. Pogled
nam seze vse tja do ljubljanske kotli-
ne, Gorjancev ter s pogledom proti
zahodu tudi na nase bele vrsace.

Pred slabimi desetimi leti smo se
¢lani zmajarskega drustva Prelet
Sentrupert odlo¢ili, da na naravnem
vzleti$cu, ki je dolga leta sluzilo svo-
jem namenu, zopet postavimo leseno
vzletno rampo, tako kot so jo upo-
rabljali nasi ¢lani v 90-ih, ko je bilo
pri nas zmajarstvo na vrhuncu po Ste-
vil¢nosti ¢lanov in simpatizerjev tega
$porta. Vendar ima vsaka stvar svoj
rok trajanja, zato je tudi naso rampo
nacel zob ¢asa. Odlo¢ili smo se, da je
Cas za prenovo in za prvomajske pra-
znike na hitro izvedli delovno akcijo,
na kateri smo popolnoma prenovili
vzleti$Ce. Zamenjali smo vse deske,
sanirali pod-konstrukcijo ter vse os-
tale pomembne vitalne dele rampe.
Leseno vzletisée, ki je Se eno redkih v
Sloveniji take vrste in katerega redno
vzdrzujemo ¢lani Preleta, stoji kot ze
prej omenjeno na 602 m. Usmerjeno
je proti jugu in je mozno vzleteti na
veter iz smeri JV do JZ. Zelo dobri so
tudi pogoji letenja, saj lahko na zmer-
ni do mo¢ni termiki odli¢no jadramo
primerljivo z drugimi visjimi vzletis-
¢i v okolici, kljub relativni visinski
razliki le dobrih 300 m. Ob mo¢nem
jugu se da zajadrati tudi brez termi-
ke, saj Nebesa stojijo na krajsem gre-
benu, ki odli¢no sluzi za jadranje na
vetru. K dobrim pogojem letenja pri-
pomore tudi zadosti velik pristanek,
ki ga je v Sentrupertski dolini precej.

Clani nasega drustva smo bili zadnje
desetletje kar precej aktivni v okvi-
ru nasega $porta. Kar nekaj let smo
organizirali sre¢anje zmajarjev Slove-
nije, ki se je odvijalo kot zakljucek
sezone. Gostili smo tudi naso zma-
jarsko reprezentanco, ko so bili leta
2012 vice prvaki Evrope, organizirali
drzavno prvenstvo "Cvicek" na Lisci
in v Nebesih in $e mnogo drugih do-
godkov.

Ker smo Dolenjci znani kot zelo dru-
zabni ljudje vas prav lepo vabimo na
preizkus nove rampe!

Vabljeni in se vidimo v NEBESIH
nad Sentrupertom!

ZD Prelet Sentrupert
tajnik: Denis Zupan




Turbulenca
v Preddvoru

Avtor: Andraz Leban,
KJP Turbulenca

Vsak jadralni padalec tekom pre-
leta med Krvavcem in Krisko goro
rad zavrti steber na Potoski gori in
se odpelje naprej proti pobocju Cja-
novce ter markantni zaplati goz-
da sredi suhih trav - Hudicevem
Borstu. Medtem pogled proti jugu ne
more zgresiti jezera in lepega pris-
tanka, ki se ponuja tik ob njem. Ce
dodamo se moznost za okrepcilo in
rehidracijo v neposredni bliZini, po-
tem smo prepricani, da Ze vsi veste,
katero mesto imamo v mislih.

VPreddvoru je bilo 23. 2. 2019
ustanovljeno novo drustvo ljubiteljev
jadralnega padalstva, KJP Turbulen-
ca. Drustvo trenutno Steje 15 ¢lanov
iz Preddvora in okoliskih krajev, lju-
biteljev hribov, alpinizma in dolgih
preletov.

Poleg vseh ostalih lepot, je Preddvor
tudi odli¢no izhodisée za vse tiste, ki
radi, preden se “zleknemo” v udobje
letalnega sedeza, kalorije zamenjamo
za potencialno energijo in si kot cilj
izberemo enega izmed bliznjih hi-
ke&fly vzletis¢, kot so Potoska gora,
Hudicev borst ali Cjanovca.

KJP Turbulenca smo wustanovili z
zeljo po druzenju, prenasanju iz-
kusenj med ¢lani in razvoju jadral-
nega padalstva v sozitju z lokalno
skupnostjo. Do sedaj smo ze postali
¢lani ZPLS, v prvem letu delovanja
pa zelimo urediti tudi uradno vzle-
tis¢e in pristanek na Potoski gori ter
na pobocju Cjanovce.

Potoska gora je z gozdom porascen
vrh, ki se nahaja nad Preddvorom,
natan¢neje med Javorovim vrhom in
Sv. Jakobom, na visini 1283 m. Sre-
di juznih pobocij Cjanovce (pobocja
Zaplate) - le-ta je predvrh bolj zna-
nega Srednjega vrha - pa se na vi-
$ini 1238 m nahaja zanimiv gozd, z
imenom Hudicev borst, ki je drugo
zelo priljubljeno vzletisce za jadralne
padalce na tem obmocju. V drustvu
smo v letnem nadrtu, poleg ureditve
omenjenih vzletis¢, predvideli tudi
ureditev pristanka v ob¢ini Preddvor
(trenutno ob jezeru Crnava) in na-
mestitev vetrnih vre¢ na vzletis¢ih
ter na pristanku. Zelja pa je postaviti
tudi vremensko postajo na tem ob-
modju.

Na obmocju Preddvora je vec parcel,
ki so v lasti razli¢nih lastnikov. Z ne-

TURBULENGA

katerimi smo ze vzpostavili stik in si
prizadevamo za dobro sodelovanje
ter za pridobitev soglasij za izvedbo
omenjenih del. Da bo sodelovanje z
lastniki ¢im boljse, pozivamo tudi vse
pilote, ki letijo s Potoske gore in Za-
plate ter pristajajo ob jezeru Crnava,
da spostujejo naravo in tujo lastnino,
saj so za drustvo odnosi z lastniki ze-
mljis¢ kljunega pomena. V teku je
tudi povezovanje z obcino Preddvor,
ki za padalski turizem kaze veliko za-
nimanje.

V KJP Turbulenca preko socialnih
omrezij organiziramo srecanja vsa-
ko tretjo sredo v mesecu, na kate-
rih se ¢lani druzimo in izmenjamo
par besed o tem, kje je kdo letel, se
dogovorimo o nadaljnjem delu ter
organiziramo potopisna in izobraze-
valna predavanja. Svojo obliko pocasi
dobiva tudi spletna stran drustva, ki
je dosegljiva na www.turbulenca.si in
bo sluzila kot referenc¢na tocka za vse
informacije v povezavi z drustvom in
jadralnim padalstvom v okolici.
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TEKMOVANJE
Paralisca 2019

Osernindvajseta bo letos ze
po vrsti, dogajala se bo v soboto
3.8.2019 in nedeljo, 4.08 2019. No,
polovica udelezencev bo na Lisci
skoraj zagotovo ze v petek, tako pac
veleva tradicija.

Program bo v veliki meri podoben
prejsnjim izvedbam, zato bodo pri
nas ponovno proizvajalci letalne
opreme. Sicer pa hoja, letenje, hrana,
pijaca in glasba, z velikim veseljem
pa sporoc¢amo, da bo letos pri nas
gostovala tudi Metuljmania, tako da
bo poskrbljeno tudi za tiste, ki radi
tekmujejo.

Tudi letos bo organiziran prevoz s
kombijem, seveda za tekmovalce lo-
ceno.

Vecerni program boste kot vsako leto
oblikovali sami, mi bomo spustili
samo glasbo.

Mozno je brezplacno kampiranje, na
voljo pa so tudi sobe v Tonckovem
domu na Lisci (rezervacije v Tonck-
ovem domu).

Info:

ParaLisca: Drago - 051 614 549,
Stane- 041 287 771

H&F: Rok - 031 606 773 -~
Metuljmania: Dusan - 031 304543

Se vidimo na Lisci
DJP Kondor Radece

Frankolovo 2019 S

BLAGOSLOV JADRALNIH PADAL

Konec maja je bila v Frankolo-
vem organizirana tradicionalna pri-
reditev - blagoslov jadralnih padal.
Domace drustvo DJP Kajuh Franko-
lovo je s prevozi z njihovim kombi-
jem ob ugodnem vremenu poskrbelo,
da so udelezenci lahko tudi leteli iz
Konjiske gore. Opravljenih je bilo ve-
liko letov, v tekmovanju za najdaljsi
XC let pa je zmagal Dusan Oroz, s
trikotnikom dolzine 59,3 km.

Poleg domacih je bilo pristno $e ve-
liko pilotov iz sosednjih drustev. Or-
ganizatorji so se pri njihovi brunarici
potrudili, da ni bil nihce Zejen ali la-
¢en, zmagovalna ekipa ob¢inske »go-
lazijade«, njihovi jadralni padalci, pa
je pripravila vrhunski golaz.

V kulturnem programu ob blagoslo-
vu je sodeloval tudi krajevni pevski
zbor. Domadi duhovnik, cerkveni
pater Branko je blagoslovil jadralna
padala, trajke in velik balon Balonar-
skega kluba Vojnik, ki je popestril
prireditev.

Stran 13
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Daturn: 1. september 2019 | bor je ob 9:00 uri na avtobusni postaji v Gornjem Gradu
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Informacije KJP SKY Velenje

TEKMOVAN]JE

Aeros Winter Race

Avtor: Ivan Brov¢

Leto§nje zmajarsko tekmovanje,
Ze deseto po vrsti, se je pricelo na
prvi spomladanski dan. Vreme ni¢
kaj obetavno, a odlocitev o izvedbi je
vseeno padla pet dni prej. Kot orga-
nizator tekmovanja sem se odlocil za
prvi razpisan termin, to je od 20. -
24. marca. Po vremenski napovedi bi
naj prevladovala burja, ki bi v Cetrtek
ponehala, v petek pa naj bi bil ze prvi
tekmovalni dan. Kot se za Vipavsko
dolino spodobi, je na Kovku, v pone-
deljek pred tekmo, zapadel sneg. Ni¢
presenetljivega, saj smo tega Ze vaje-
ni, sem si mislil in upal samo, da po
tak$ni fronti burja ne bo “nazigala®
do konca tedna, kar pa ne bi bilo naj-
bolje. Upanje umre zadnje, zato smo
uradno priceli tekmovanje.

V sredo zjutraj, po ogledu prognoze,
nic¢ kaj obetavno. Burja, ki ne pojenja,
onemogoca izvedbo tekmovalnega
dneva. Enako se zgodi tudi v cetrtek.
Vec¢ kot polovica tekmovalcev ne pri-
de, saj ¢aka na prvi tekmovalno dan.
Kon¢no se burja v petek toliko umiri,
da lahko racunam na letalni dan, ki
ga izvedemo na Lijaku, saj na Kovku
cel dan piha v hrbet. Na Lijaku, kot
da je tu drug svet, piha rahel juzni
veter. Razmere so ugodne za eno
kratko disciplino. Lijak - Trstelj -
Skabrijel - Ravne - Trstelj - Skabrijel
- Vogrsko - cilj. Z ve¢ kot 42 km
dolgo disciplino je v dobri uri prvi
opravil Primoz Gric¢ar, ki je zopet

Avtor. fotografij: Rok Kukovec

dokazal svoje mojstrstvo. Zal se lep
letalni dan, z veliko tekmovalcev v
cilju, ni koncal najbolje za nemskega
tekmovalca Richie-ja, saj se je v cilj-
nem doletu zaletel v Zice daljnovoda.
Zmaj je zagorel in nato popolnoma
zgorel na tleh. Richie-ja je prijatelj, ki
je pristal poleg, resil zadnji trenutek,
da ni zgorel $e on. Nujna medicin-
sko pomo¢ ga je odpeljala v bolnico
Sempeter, trenutno pa je v zdravniski
oskrbi v Nemciji.

V soboto kaze prognoza Se manj
burje. Realnost pa je drugacna. Ko
se peljemo proti Lijaku, novemu tek-
movalnemu dnevu naproti, mi je Ze
od Crni¢ naprej jasno, da napoved
ne drzi. Tu ponavadi burja, ki piha
v Ajdovscini, pojenja. Danes pa ni
tako, burja vleCe Se na pristanku na
Lijaku. Odpeljemo se na vzletisce, ¢a-
kati, ¢e bo burja pojenjala. Postavim
daljso disciplino, prakti¢no enako kot
véeraj, z manjs$imi cilindri. Prelozim
dvakrat odprtje starta in ker se raz-
mere ne umirijo, odpovem tekmo.
Odprem start za prosto letenje. Ve-
¢ina se jih odloc¢i, da odleti v doli-
no, po letenju se strinjajo, da res ni
bil dan za tekmo. Zveler naredimo
razglasitev, z enim tekmovalnim dne-
vom. Zmagal je Primoz Gricar, ki je
e enkrat potrdil primat na tej tekmi,
saj je v desetletni zgodovini tega tek-
movanja zmagal kar 4-krat.
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\Iletu 2003 je bila prvi¢ izvedena
tekma Red Bull X-Alps, ki je organi-
zirana vsaki dve leti, tako da je letos
ze deveta po vrsti. To je najtezja pus-
tolovska dirka na svetu, tekmovalci
jo premagujejo z letenjem in hojo od
Salzburga do Monaca, preko vmes
dolocenih obratnih tock. Pot vodi
preko najtezjih alpskih predelov in
mimo najvi$jih vrhov. Potrebna je
vrhunska telesna in psihi¢na priprav-
ljenost.

V teh dneh, s pricetkom 16. junija, se
bodo tekmovalci odpravili na 1138
km dolgo pot. Od 32 tekmovalcev iz
20 drzav, jih bo 14 nastopilo prvic,
med 18 yveterani« pa seveda izstopa
petkratni zmagovalec Christian Ma-

urer iz Svice. Vsak tekmovalec ima
svojega »zemeljskega« spremljevalca,
ki mu pomaga pri odlocitvah, skrbi
za prehrano in vse potrebno.

Cas, potreben za zakljué¢ek tekme bo
zelo odvisen od vremenskih pogojev,
torej od tega, da bodo razdalje pre-
magovali ¢imve¢ z letenjem. Leteti
ne smejo med deveto uro zvecer in
Sesto uro zjutraj, pocivati pa mora-
jo od 22.30 do pete ure zjutraj. Vsak
tekmovalec lahko izkoristi eno no¢
za hojo, mora pa to napovedati v te-
ko¢em dnevu do poldneva. Ko mine
48 ur po prvem pocitku, se izloci
zadnjeuvrsceni tekmovalec in nato
ponovno vsakih 48 ur.

Slovenci ne bomo imeli svojega pred-
stavnika, bomo pa imeli tam jadralno
padalo Queen2 light, nasega proizva-
jalca Triple Seven, s katerim bo letel
hrvaski pilot Mrko Hrgeti¢. Tekmo-
vanje bomo v zivo vseskozi lahko
spremljali preko »live trackinga« na:

https:/ [www.redbullxalps.com/
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Avtor: Aljosa Coh

OLC, tekmovalnost

INVAarnos

Smo zaradi objavljanja letov na
spletu (OLC - Online Contest) bolj
tekmovalni? In predvsem: kaj to po-
meni za naso varnost? Je OLC lahko
nevaren?

Zame ze ne. Letim za svoj uzitek in
mi dol visi za kilometre. Svoje var-
nosti ne bom ogrozil v zameno za
nekaj vseckov ali visje mesto na le-
stvici. Nobene potrebe po dokazova-
nju nimam. Jo pa opazim pri drugih.
Drugi so tekmovalni in na OLC-ju
napihujejo svoj ego, ¢eprav si tega ne
priznajo. Iskanje pozornosti je pac v
¢loveski naravi. A jaz nisem kot dru-
gi. Jaz letim strogo po pameti, brez
vpletanja cCustev in nezavednih zelja.
Bom pa ze vedel, saj samega sebe
dobro poznam.

Paseres?

Vsi mi, brez izjeme, smo lahko prav
neverjetno zaslepljeni in naivni, ko
razmisljamo o sebi in svojih moti-
vih. Ce Zelimo resno odgovoriti na
zgoraj zastavljena vprasanja, si zato
z osebnimi mnenji ne moremo po-
magati, pa ¢e se nam zdijo Se tako

trdna. Opreti se bo treba na kaj bolj
zanesljivega. Recimo na znanost.

»Brez jajc ni slaveq, je udarni povzetek
psiholoskega eksperimenta izpred
nekaj let, ki je na skupini prostovolj-
cev pokazal, da ze sam obstoj tek-
movalnega okolja, kar OLC do neke
mere nedvomno je, pri posameznikih
dvigne pripravljenost za tveganje do
povsem nerazumnih meja. Udelezen-
ci poskusa so igrali preprosto igro
na sreco, pri kateri je zmagovalec
pobasal v zep 100 norveskih kron
nagrade. Pravila igre so bila zastav-
ljena tako, da si imel najve¢ moznosti
za zmago, ¢e nisi ni¢ tvegal. Na voljo
so bile tudi rizicne poteze (na vse ali
ni¢), vendar je bila z njimi moznost
za zmago bistveno manjsa. Po pri-
cakovanju so igralci ubirali razum-
no strategijo in niso tvegali. Potem
so organizatorji v naslednji razlicici
poskusa uvedli novost - objavili so
lestvico in po vsakem krogu razglasi-
li zmagovalca. Naredili so svoj OLC,
bi lahko rekel. In kako so se odzvali
igralci? Njihova razumnost je dobe-
sedno izpuhtela, stevilo rizi¢nih po-
tez se je drasticno zvisalo. V novem
tekmovalno naravnanem ozradju je
samo Se 10% udelezencev igralo po
pameti, vsi drugi so pretirano tvegali,
ceprav so bila pravila igre »do pikec
enaka kot prej.

Opisani eksperiment ni edini in tudi
pri drugih so rezultati na mo¢ po-
dobni.

Kaj nam to pove? Huda reklama za
OLC ze ni. Ko me je zadnji¢ nek-
do podrezal glede OLC-ja in
varnosti, bi XCglobe-u v
bran lahko navedel ar-
gumente o osebni
odgovornosti vsa-
kega pilota, opeval
vzviSenost nasega
$porta nad pritleh-
nimi strastmi tekmo-
valnosti, ter dokazoval
nadpovprec¢no osebnostno
zrelost posameznikov, ki se odloca-
jo za ekstremne $porte. Kar morda

vse drzi, vendar je mnogo bolj po-
membno povedati tole.

Takoj, ko se znajdem v polozaju, da
se moja uspesnost vrednoti in pri-
merja z drugimi, zaigrajo nevroncki
v mozganih prav poseben ples, ki me
vzpodbuja, da vec tvegam - tudi ce
od tega nimam koristi in mi celo sko-
di. Zakaj? Morda smo tak vedenjski
vzorec podedovali od prednikov, ker
je v pogojih brutalne tekmovalnosti
prinasal evolucijsko prednost. Kore-
nine nasih odlocitev vsekakor segajo
dale¢ pod pokrov zavesti in so delo-
ma skrite razumskemu razmisljanju,
zato se nihce ne bi smel slepiti, da
opisano zanj ne velja, ker ni tekmo-
valen.

Cesitekmovalenje le

setoliko slabse.

Vsak letalec mora sprejeti dejstvo, da
se lahko kaj zalomi, ko fréis po zra-
ku z vrvicami pripet na kos platna.
S pametno presojo lahko nevarnost
moc¢no zmanjsas, nikoli pa je ne mo-
re$ povsem izniciti. Pri vsakem XC
preletu smo postavljeni pred neste-
te drobne odlocitve, ki jih bolj ali
manj rutinsko sproti resujemo. Vsaka
od njih ni povezana z varnostjo,
mnoge pa so. Zato je izjemno
pomembno, da se seznanimo z
dejavniki, ki nezavedno vplivajo
na naso presojo. Objavljanje pre-
letaskih dosezkov na OLC-ju je
eden takih dejavnikov, ce si
to priznamo ali ne.




TEKMOVAN]JA
v tocnosti
pristajanja

Drzavno prvenstvo

Drustvo JPK Lesce Bled je v aprilu
izvrstno organiziralo letosnje drzav-
no prvenstvo.

Po izvedenih sedmih serijah je bil vrstni red
najboljsih naslednji:

1.Jaka Gorenc
2. Matjaz Sluga

3. Anton Svoljsak

V Zenski konkurenci:
1. Maja Navodnik Preloznik

2. Spela Krnc

PGAWC Turkey 2019

Prva tekma svetovnega pokala je bila
aprila v Alanyi v Turdiji. Tekmovalo
je 93 tekmovalcev. Izpeljano je bilo
pet serij, po odbitku najslabse serije
je zmagal je Matjaz Feraric (0,1,2,0),
drugi je bil Matjaz Sluga (1,2,0,0).
Anton Svoljsak je bil deseti.

Od 28.-30.6.2019 bo naslednja tek-
ma v Taldykorganu v Kazahstanu.

PGAEC - Evropski pokal

Na prvi tekmi v februarju v Litvi na-
$ih tekmovalcev ni bilo. V maju je v
Albaniji Matjaz Sluga izenacil svetov-
ni rekord Antona Svoljska v doseze-
nih zaporednih O centimetrih, to mu
je uspelo 4x zaporedoma. S skupnim
rezultatom 2 cm, po upostevanih Ses-
tih od sedem serij, je osvojil 1. mes-
to. 15. Je bil Jaka Gorenc, 20. Renato
Herega, 19. Anton Svoljsak, 3 1. Spela
Krnc in 36. Dusko Gorenc. Tekmo-
valcev je bilo 70.

V maju je bila tekma se v Makedo-
niji. Zopet je zmagal Matjaz Sluga,
2. Jaka Gorenc in 10. Renato Herega.

7.-9. junija 2019 so se tekmovalci
zbrali v Romuniji. Ker rezultati se
niso objavljeni na spletnih straneh, je
znano le, da je zmagal Jaka Gorenc,
3. pa je bil Matjaz Sluga.

Po lanskem uspehu nasih tekmoval-
cev na evropskem prvenstvu v Ko-
baridu (1. mesto ekipno in prva tri
mesta posamiéno), je letos na vrsti
svetovno prvenstvo, ki bo od 10.-
19.9.2019 v Vrscu v Srbiji. Svojo
formo bodo predhodno preizkusili e
na tekmah svetovnega pokala v ju-
niju v Kazakhstanu in evropskega
pokala v avgustu na Ceskem.

TEKMOVANJA
v preletih

Pripravil: Dusan Oroz

Winter Cup 2019 - Slovenija,
Primorska

Tekmovanja so se udelezili nasi naj-
boljsi piloti, kakor tudi kar nekaj
tujih »top« pilotov. Vreme nam je za
konec zime naklonilo dva solidna
dneva, ter en slabsi dan, kjer je vecina
tekmovalcev yscurilac hitro po vzletu.
Na tekmovanju je sodelovalo 118 pi-
lotov iz celotne Evrope.

Najboljsi trije v skupni razvrstitvi:
1.Jurij Vidic
2. Bojan Gabersek

3. Tilen Ceglar

Liscaopen 2019

Po vecletnem premoru tekem na
Lisci, se je le ta zopet prebudila iz
dolgoletnega spanca in nam ponudila
izvrstne pomladne pogoje za dirko.
Vreme je sodelovalo vse dni in nam
tako zadnji vikend v marcu omogo¢i-
lo izpeljali tri tekmovalne naloge, ki
so bili mesanica vsega.

Tekmovanja se je udeleZilo 66 pilotov. Prva
tri mesta skupno so zasedli:

1. Bojan Gabersek
2. Tadej Krevh

3. Tomaz ErZzen

Bassano Montegrappa 2019

Po manjsem premoru, se je med veli-
konoénimi prazniki odvijala tradici-
onalna in moc¢na dirka Montegrappa
Trophy 2019, kjer je sodelovalo 149
pilotov. Konkurenca in rang pilotov
je tukaj res na najvisjem nivoju.

V petih dneh je organizatorju uspe-

lo izpeljati Stiri tekmovalne naloge v
najrazlicnejsih pogojih, kot tudi tere-
nu. Vsem pa bo ostala v spominu ena
»naj-jacih« tekem, dolzine 157km!

Slovenijo je zatopalo 8 tekmovalcev.
Skupni rezultati:

1. Honorin Hamard (FRA)

2. Ferdinand Vogel (NEM)

3.Jurij Vidic (SLO)

SLO drzavno prvenstvo

Konec aprila, oz. za prvega maja, se
je v Posoéju odvijala ze tradicional-
na tekma Soca Open Valley 2019.
Za Slovence je bila tekma Se pose-
bej pomembna, kajti tekmovanje je
predstavljalo tudi slovensko drzavno
prvenstvo.

Zal nam je letos vreme precej naga-
jalo in tako smo po koriscenju sele
drugega termina izpeljali komaj dve
tekmovalna dneva izmed predvide-
nih petih, pri ¢emer je bil zadnji Ze
pod velikim vprasajem iz vidika var-
nosti. Na tekmovanju je sodelovalo
57 pilotov.

Uvrstitve najboljsih:

do EN-B:
1. Miha Vovk

2. Rok Vegelj
3. Rok Lorger

do EN-C:
1. Bo$tjan Porocnik

2. Rok Kaver

3. Tomaz Bavdaz
Tekmovalni razred:
1.Jurij Vidic

2. Tilen Ceglar
3.Joze Molek

Razvrstitev drustev:
1. DJP Metulj Rimske Toplice

2. KL Vrhnika

3. DJP Kovk Ajdovscina

PWC Francija

Zadnji teden v maju je bilo v Cha-
mousset-u tekmovanje svetovnega

pokala. Nasi udelezenci so potrdili
kvaliteto in dobro formo:

Posamezno:

3. Tilen Ceglar
10. Jurij Vidic

15. Bojan Gabersek

17.Joze Molek

Ekipno:
1. Francija

2. Nemcija

3. Slovenija

Slovenska liga

V skupni razvrstitvi slovenske lige je
letos prislo do konkretne prevetritve,
kjer je izredno napeto na samem vrhu
lestvice. Do konca sezone je Se nekaj
tekem in prav zanimivo bo spremljati
razplet.

Trenutna razvrstitev slovenske lige:
1. Bojan Gabersek

2. Dusan Oroz
3. Tadej Krevh

Prihajajoce tekme:

- Ratitovec open 2019 - tekmovanje
se bo odvijalo nad Zelezniki konec
junija, od 27.6-30.6.2019.

- Prvi¢ (po mnogih letih) bomo
slovensko ligo zagnali tudi na Ko-
roskem, s startom na Urslji gori.
(20.7 - 21.7.2019, rezervni termin
27-28.7.).

- Metulmanija pa bo zakljucila slo-
vensko ligo s tekmo na Lisci, 3.-
4.8.2019.

Letos poteka Svetovno prvenstvo
FAI-1 v Makedoniji - Krusevo. Na
tekmovanju se bodo pomerili najbolj-
$i piloti na svetu, ki se bodo pote-
govali za naslov svetovnega prvaka
2019. Slovenija ima glede na uvr-
stitev na svetovni lestvici moznost
nastopa Stirih udelezencev. Izbrani in
potrjeni so: Jurij Vidic, Dusan Oroz
in Tilen Ceglar, selektor pa se bo Se
odlo¢il med Primozem Suso in Joze-
tom Molekom.




reSevalna

‘\{é kot 60 pilotov iz osmih drzav
se je konec meseca marca zbralo na
Lisci nad Sevnico. Tri dni sta bila
veter in soncek zelo radodarna, saj
so tekmovalci, v zacetku sezone lige
v preletih, ve¢ kot odli¢no prebudili
svoja krila in s strastjo igrali svojo
igro na nebu.

moski:
1. Bojan Gabersek
2. Tadej Krevh

3.Tomaz Erzen

Zenske:
1. Mojca Pisek

2. Jasna Lali¢ (Hrvaska)

3. Dora Furezs (MadZarska)

Sportni razred:

1. Rok Lotri¢

2. Abel Varga (Madzarska)
3. Zsolt Ero (Madzarska)

Fgplus

padala

TEKMOVAN]E
Lisca open 2019

Uradno FAI-2 tekmovanje v preletih

Hvala vsem pokroviteljem za pomoc¢ in
lepe nagrade. Se vidimo na naslednji tekmi

v letu 2020...1)

Organizator - DJP Lintvar - Rok Vegelj

Vgradnja RESEVALNIH PADAL

v letalni sedez. Pregled in prelaganje

RESEVALNIH PADAL.

Pooblaséeni servis za redne tehnicne

preglede jadralnih padal.
Tehni¢ne preglede opravljamo po
enotnem evropskem programu in
priporocilih proizvajalcev.

Popravila jadralnih padal in opreme

M: +386 41 677 595 E: info@kimfly.si

KIMFLY. .

www.kimfly.si

Eksistencialna
privlacnost letenja

Avtor: Jernej Pisk

Najbri ste ze doziveli, da vas je
naklju¢ni sogovorec ob spoznanju,
da ste jadralni padalec, zmajar, pilot
ali pa se ukvarjate s katero od dru-
gih $portnih dejavnosti »v zrakuc
najprej vprasal »Ali ni to nevarno?«.
Vprasanje, ki me je sprva spravljalo
v zadrego, mi je kasneje postalo »fi-
lozofski« izziv. In bolj ko sem se pog-
labljal vanj, bolj mi je postajalo jasno,
da sogovorec v svojem omejenem
dojemanju letenja ni zastavil prave-
ga vprasanja. Bistvo letenja in pravi
odgovor na vprasanje »Zakaj letim?«
namre¢ ni v varnosti (za to obstajajo
boljse dejavnosti, kot npr. hoja) niti
ne v nevarnosti (tudi za to obstajajo
boljse dejavnosti, npr. ruska ruleta),
pac pa je odgovor potrebno poiskati
nekje drugje.

lluzija varnosti in gotovosti

Sodobni ¢lovek ima rad gotovost. To
mu zagotavljata znanost in tehnika.
Vse mora delovati z mehani¢no zane-
sljivostjo in uc¢inkovitostjo. Ne le na
tehni¢nih podro¢jih, pa¢ pa tudi na
podrodju »zivljenja«. Zato so na pose-
ben nacin sodobnemu ¢loveku pisane
na kozo zavarovalnice. Zavarovati je

mogoce vse. Toda, smo zavarovani
res bolj varni? Zavarovan avto prav
ni¢ ne zmanjSa moznosti prometne
nesrece, in zivljenjsko zavarovanje
nam ne more ohraniti ali povrniti
izgubljenega Zivljenja. Nesrece se in
se bodo dogajale ne glede na visi-
no vplacane zavarovalne premije in
ne glede na napredek v znanosti in
tehniki. Helen Keller, slepa in gluha
ameriska pisateljica in aktivistka, je
neko¢ zapisala:

»Varnostjeiluzija.

V naravi ne obstaja,

pa tudi clovestvu

je nedostopna. Na

dolgi rok izogibanje
nevarnosti ni nic
varnejse kot soocenje z
njo. Zivljenje je bodisi
drzna pustolovscina, ali
pasploh nic.«!

Zivljenje je negotovo in tvegano.
Ceprav tega danes ne slisimo radi,
je obenem prav to tisto, kar zivlje-
nju daje vrednost in smisel. Literarne

znanstveno fantasti¢ne utopije popol-
noma urejenih, predvidljivih in var-
nih druzb prihodnosti (npr. Krasni
novi svet) se koncajo podobno: ¢lo-
veka to ne osredi, zato se bodisi nes-
recen vda brezsmiselni eksistenci, ali
pa si zeli pobegniti ven.

Pobeg iz predvidljivosti

Vsaka clovekova dejavnost vsebuje
doloceno tveganje. Noben sport, ra-
zumljen kot ¢lovekova dejavnost, ne
nujna za preZivetje, pri tem ni izje-
ma, letalski Sporti pa Se toliko manj.
Vprasanje je torej, ali je tveganje, ki
smo mu izpostavljeni, tega vredno?
Vprasanje se e bolj zaostri, ker ima-
mo opravka s t. i. nevarnimi ali ek-
stremnimi $porti, ki lahko vodijo do
hudih telesnih poskodb ali celo smrti.
Lev Kreft zapise, da je »ekstremni
Sport nekaj tako ekstremnega, da potre-
buje skrivnostno, a vsaj do neke mere
razumljivo dodatno potrditev ali izgovor,
ker bi bil brez tega videti nevarno ¢uda-
sko pocetje.«? In to se, kot smo videli
ze v uvodu, mnogim zdi tudi letenje.
Obenem pa lahko ugotovimo, da je
priljubljenost nevarnih sportov danes
na poseben nac¢in znamenje casa,




v katerem zivimo. Ugotovili so, da
so Sportniki v taksnih Sportih svoje
udejstvovanje utemeljevali na Zelji
po osvoboditvi od pravil in omejitev
vsakodnevnega zivljenja, ne glede na
sicersnje socialne in druge omejitve?
Ekstremni Sporti naj bi jim pomagali
doseci izzive in vznemirjenje, ki so
jih pogresali v rutinski vsakdanjosti.

Druzbeno (ne)sprejemljivo

Kljub temu se zastavlja vprasanje,
ali obstaja nekaksna meja, dolocena
stopnja tveganja, ki bi jo kot druzba
morali prepovedati? Pri tem gre za
soocenje dveh vrednot: avtonomnosti
posameznika in dolznosti prepreciti
skodo, oziroma poskodovanje. Vpra-
Sanje ni pomembno le za presojanje
nevarnih $portov, pa¢ pa tudi za po-
litiko in druzbo nasploh. Ima drza-
va pravico, da od svojih drzavljanov
zahteva, da se v avtomobilu privezejo
z varnostnim pasom?

Individualna svoboda je ena najvisje
cenjenih vrednot sodobne druzbe.
Nenazadnje zato podpiramo demo-
kracijo, svoboda pa se kaze tudi v
tem, da si lahko ljudje sami izbiramo
naéine zivljenja. Se ve¢: legalno lahko
po¢nemo stvari, ki so za nas ocitno
slabe (npr. pitje alkohola, kajenje,
prehranjevanje z nezdravo hrano
ipd). Po drugi strani pa nam drzava
vendarle ne pusti popolne svobode.
Zakonsko je dolo¢eno, da se mora-
mo cepiti, da ne smemo uzivati trdih
drog, da moramo skrbeti za varnost
na delovnem mestu, ipd. Ali bi po-
temtakem drzava morala prepovedati
tudi ukvarjanje z »nevarnimic« dejav-
nostmi pod oblaki?

Osebna svoboda proti zasciti

Cemu dati prednost: svobodi ali
zasciti/varnosti, liberalizmu ali pa-
ternalizmu? Eden prvih in najvpliv-
nejsih zagovornikov osebne svobo-
de, angleski filozof John Stuart Mill
(1806-1873), je zagovarjal, da ima
posameznik pravico nad svojim te-
lesom celo v primerih, ko si s tem

skoduje. Ta svoboda je omejena le s
svobodo drugih: »Upraviceno je mogo-
Ce uporabiti moc na katerem koli clanu
civilizirane skupnosti proti njegovi vo-
lji edinole z namenom, da preprecimo
oskodovanje drugih ljudi. [...] Do sa-
mega sebe, do svojega lastnega telesa in
duha pa je posameznik suveren. Ce
sprejmemo Millov pogled, bi tezko
komurkoli preprecili ukvarjati se z
nevarnimi Sporti, saj je vsak posame-
znik suveren v tem, kar pocne, Ce s
tem ne skoduje drugim. Toda, ali je
moje dejanje sploh kdaj lahko povsem
neodvisno in brez vpliva na soljudi?
Zato so paternalisti prepricani, da je
nasa dolznost prepreciti poskodova-
nje socloveka, cetudi s tem krsimo
njegovo lastno svobodo. Posebej je to
jasno pri otrocih, ki Se niso sposob-
ni premisljenih racionalnih odlocitev.
A tudi odrasli se vcasih odlocamo
zelo neracionalno. Upostevati pa ni
potrebno le nevarnosti za Sportnika
samega, pa¢ pa tudi potencialno iz-
gubo za njegovo druzino, sorodnike,
prijatelje in celo za zdravstveni sis-
tem, na katerega bi se v socialnih dr-
zavah prevalili stroski zdravljenja. V
tem primeru bi prislo do trka pravic
posameznika s pravicami drugih lju-
di. Naj ob tem lo¢imo med trdim in
mehkim paternalizmom. Trdi pater-
nalist bi Sportniku, ki se podaja v zelo
nevarno Sportno dejavnost, v vsakem
primeru to preprecil, medtem ko bi
se mehki paternalist najprej prepri-
¢al, ali $portnik ve, v kaksno tveganje
se podaja in ali ima ustrezno znanje
in dobre moznosti, da iz preizkusnje
pride ziv in zdrav. Posredoval pa bi le
v primeru, e bi se izkazalo, da $por-
tnik tveganja ne pozna, da ni sposo-
ben racionalne presoje ali da nima
znanja in sposobnosti, ki so potrebne,
da bi uspel v nevarni preizkusnji.

Pomen sreénosti

Zgornji razmislek o dopustnosti
ukvarjanja s tveganimi dejavnostmi
bi najbrz zadovoljil le redke, zago-
tove pa ne samih akterjev, letalcev.
Kaksni so torej razlogi, da se kljub
izpostavljenosti poskodbam ali celo

smrti nekdo ukvarja z nevarnimi de-
javnostmi? V ¢em je vrednost tvega-
nega »letanja po zraku«? Najprej mo-
ramo ponoviti zapisano na zacetku,
da ceprav se tveganju ni mogoce pov-
sem izogniti, tveganje samo ni smisel
in cilj teh dejavnosti, pa¢ pa le njihov
stranski produkt. Jadralni padalec
nima tveganja za cilj, pa¢ pa tveganje
nastopa kot stranska posledica cilja,
ki je v letenju samem, v uspesnih pre-
letih, ipd. Tveganje je tako posredno
ali neposredno vklju¢eno v ¢clovekovo
teznjo po osebni izpolnitvi in sreci.
Ze anti¢ni filozof Aristotel je ugoto-
vil, da si srece ne zZelimo kot sredstva
za nekaj visjega, pac pa je sreca sama
najvisja, je cilj sam na sebi’ Ko sreco
primerjamo z npr. varnostjo, ugo-
tovimo, da je varnost le sredstvo za
doseganje drugih, visjih vrednot, tudi
sreCe, nima pa vrednosti sama na
sebi. Izkus$nja srece, dosezena v Spor-
tnih izzivih, preizkusanju in razvija-
nju lastnih sposobnosti ter obcutku
svobode je zato lahko ve¢ vredna kot
popolna varnost.

Vrednost tveganja

[zziv negotovosti, ki jo na poseben
nacin izkusamo v letalskih sportih,
lahko daje okus in avtenticnost zivlje-
nju, ki ga je v sodobni, mirni, urejeni,
nadzorovani in predvidljivi druzbi
tezko doseci. Norveski filozof $porta
Gunnar Breivik zato trdi, da je razvoj
ekstremnih Sportov neposredna pos-
ledica preve¢ varne in nadzorovane
druzbe® Prakticirati nevarni §port bi
lahko razumeli kot obliko upora pro-
ti pretirano urejeni druzbi in kot po-
sledico ¢lovekove potrebe po svobodi
in vznemirljivosti lastnega zivljenja.
Sodobna, z zakoni urejena druzba
deluje predvidljivo, medtem ko nam
nevarni $porti ponujajo dozivetje ab-
solutne prihodnosti,” prihodnosti, v
kateri ni popolne gotovosti in pred-
vidljivosti in kjer so odprte razli¢ne
moznosti. Zato nekateri dozivetje
nevarnega Sporta opisujejo kot subli-
mno izkué:njo.8 Slovar slovenskega
knjiznega jezika sublimno opisuje
kot vzviseno, plemenito, ki pa nam

obenem ponuja zadovoljstvo in uzi-
tek. Gre za lepoto, ki presega zgolj
estetsko izkusnjo. Emily Ryall zapise:
»Sublimno izkusimo, ko se zavemo moci
narave, ki nas lahko premaga in unici,
s Cimer smo prisiljeni soociti se s svojo
smrtnostjo.’ V skrajnih situacijah gre
za simboli¢no lovljenje ravnotezja na
»rezilu noZa« ob zavedanju, da bi bila
lahko Ze majhna napaka za nas uso-
dna. Gre za paradoks izzivanja, ko se
nekako soo¢amo z moznostjo smrti,
a se ji obenem izogibamo. Na ta na-
¢in nam nevarni Sporti omogocajo
izkusiti, kaj v resnici pomeni biti ¢lo-
vek. V njih preizkusamo svoje telesne
in dusevne meje pod pogoji, ki jih ni
mogoce doseci v vsakdanjem zivlje-
nju. Zato nas taksne situacije lahko
privedejo pred samega sebe, o ¢emer
pise tudi Leslie Howe:

» Tveganje do
podrobnostiizostri

naso pozornost, nase
prioritete in vrednote.
[...] Tveganje nam
razjasni, kdo smo, kaj
nam je pomembno

in kaj smo glede tega
pripravljeni storiti. To
je pomemben element
vV spoznavanju
samega sebe.«

V tem pa je mogoce prepoznati tudi
pot k avtenti¢nemu nacinu lastne-
ga bivanja, ki posameznika umesca
znotraj SirSe celote sveta. Posebej v
sportih, ki se dogajajo v naravi, ne
gre zgolj za to, da se Sportniki »igra-
jo« z naravo oz. jo izzivajo, pac pa se
tudi narava yigra« oz. izziva $portni-
ka: jadralni letalec je posrkan v igro z
vetrom, termiko in terenom.

Globokaigra

Neredko lahko v nevarnih sportih
prepoznamo tudi t. i. »globoko igroc
[deep play], kot jo je poimenoval an-

gleski filozof Jeremy Bentham!' Glo-
boka igra zahteva tako velike vlozke,
da se pragmati¢ni racionalnosti lahko
zdi povsem iracionalna. Kot ugota-
vlja Clifford Geertz, ljudje pristopajo
v globoko igro zelo strastno in celo
¢e je v nasprotju z zakonom.” Gre
za nekaksno rigranje z ognjem« v si-
tuacijah, ko se zdi, da smo ze na meji
svojih sposobnosti, na meji nadzo-
rovanega, a tvegamo in naredimo Se
korak naprej. Ceprav lahko to ze meji
na t. i. »perverzno svobodo, pa je po-
gosto prav ta korak tisti, ki pelje k
osebnemu razvoju posameznika. »Ce
bi ljudem preprecili moznost udejstvova-
nja v tveganih aktivnostih, bi jim s tem
preprecili tudi moznost razvijanja vescin
in sposobnosti, ki omogocajo njihov ra-
zvoj ter dobro in vredno Zivljenje, > za-
pise Emily Ryall.

Privlacnost obéutka svobode

Ceprav imata, kot smo pokazali, tudi
nevarnost in tveganje lahko svojo
vrednost in smisel, saj ne gre za golo
prepuscanje »usodic, pac pa je racio-
nalno utemeljeno na posameznikovih
sposobnosti, pa bi najpogostejsi odgo-
vor na zacetno vprasanje »Zakaj letim?«
verjetno bil: zaradi obcutka svobode.
Ko zapustimo tla, obenem zapustimo
in izstopimo iz vsakodnevnih skrbi za
materialno prezivetje, skrbi za lastni
socialni in druzbeni polozaj ter s tem
povezanih omejitev in determinira-
nosti. V zraku so pomembne druge
kvalitete. Poleteti pomeni vstopiti v
nov prostor svobode, z novimi mo-
znostmi, ki se nam ponujajo in ki
ustvarjajo privlacen obcutek svobode.
Sest podrodij svobode, ki jih po izku-
$njah ekstremnih Sportnikov navajata
Eric Brymer in Robert Schweitzer,
velja tudi za letalce: svoboda od ome-
jitev, svoboda gibanja, svoboda kot
umikanje nadzoru, svoboda kot pre-
magovanje strahu, svoboda kot biti
eno z okoljem ter svoboda odlo¢itev in
odgovornosti!* Ceprav absolutna svo-
boda ¢loveskim bitjem ni dostopna, pa
se lahko tudi znotraj svoje omejenosti
pocutimo svobodne. Na eni strani se

svobodne pocutimo v obvladovanju
naravnega prostora: ko npr. pilot ob-
vlada svojo letalno napravo in jo nad-
zorovano, z lastnimi odloéitvami in
odgovornostjo vodi skozi prostor. Na
drugi strani pa ne gre le za obvlado-
vanje okolice in »rekvizitove, pac pa
za nekaksno zdruzitev z okoljem, za
wbiti eno z naravo«. Obcutek svobode,
ki izhaja iz tega, ni posledica nadvlade
ter prevzemanja nadzora nad okoljem,
pac pa nekaksna uskladitev z okoljem:
biti v miru, brez napetosti do okolja,
zato tudi brez reakcij, brez nasproto-
vanja naravnih sil(nic). Svoboda kot
posledica osvobajanja od strahu teme-
lji na izkusnji, ko nam nekaj doslej tu-
jega in nevarnega postane poznano in
domace. Ko premagamo strah, ki nas
obremenjuje in ovira, se polje svobode
razsiri. Nenazadnje pa nas prav dejav-
nosti, izpostavljene nevarnostim vodi-
jo do izkustva svobode kot umikanja
nadzoru in k prepuscanju. To je spre-
jemanje dejstva, da vsega ni mogoce
nadzorovati, da ni vse v nasih moceh.
S to zavestjo se clovek lahko osvobodi
pritiska bremena, da je odgovoren za
vse. Spoznanje, da je razplet odvisen
tudi od okolja, tehnike, soigralcev in
(ne)srece pomeni prepustiti se poteku
dogajanja, osvoboditi se od pretiranih
skrbi ter zelje ali zahteve po gojenju
iluzije varnosti in po »tehnichem« ob-
vladovanju stvarnosti.

! https:/ [www.brainyquote.com/authors/helen_keller
2 Kreft, L. (2011). Mucenistvo kot ekstremni Sport.
Levi horog, str. 169.

3 Brymer, E. in Schweitzer, R. (2013). The Search
for Freedom in Extreme Sports: A Phenomenological
Exploration, str. 866.

4 Mill, J. S. (2003). Liberalizem. O svobodi, str. 145.
5 Aristotel (2002). Nikomahova etika, 1097b.

8 Breivik, G. (2007). The Quest for Excitement and
the Safe Society.

7 Prim. Caputo, J. (2013). O religiji, str. 18.

8 Prim. Kreft, L. (2011). Mucenistvo kot ckstremni
Sport. Levi horog, str. 169-173.

? Ryall, E. (2016). Philosophy of Sport: Key Questi-
ons, str. 121.

19 Howe, L. (2008). Remote Sport: Risk and Self-
-knowledge in Wilder Places, str. 13.

"1 Bentham, J. (1894). The Theory of Legislation.
12 Geertz, C. (1972). Deep Play: Notes on the
Balines Cockfight.

13 Ryall, E. (2016). Philosophy of Sport: Key Questi-
ons, str. 122.

14 Brymer, E., Schweitzer, R. (2013). The Search

for Freedom in Extreme Sports: A Phenomenological
Exploration, str. 865.




MOZNOSTIIN PRILOZNOSTI ZA OBISK
VZLETISC, POLNIH LEPIH RAZGLEDOV

Spodnja Savinjska dolina

Avtor: Tomaz Samec

Hom pri Preboldu

l)otrebuje§ le cas in veselje, da obis-
¢e$ novo vzletisée, ki Se ni na sezna-
mu v tvoji knjigi letov. V nadaljevanju
bom opisal nekaj vzletis¢, ki so za-
nimiva za nove podvige v jadralnem
padalstvu in ko se bo$ peljal mimo,
se bos spomnil, da se tukaj nahajajo
vzletis¢a, ki omogocajo tudi ¢udovite
razglede po Savinjski dolini.

Hom pri Preboldu

Morda ste prve korake v jadralnem
padalstvu priceli v Preboldu na sol-
skem terenu. Izvedli dvig kupole in
odleteli prvih nekaj metrov nad tle-
mi, ob tem pa se pocutili kot pti¢ na
nebu. Blizu Prebolda, od Sempetra
proti jugu, se nahaja razgledna vzpeti-
na Hom, na katerem je planinska koca
»Dragov dom in tudi cerkev svete Ma-
gdalene. Na vrhu je lep razgled, vse od
Kamnisko Savinjskih Alp, vzhodnega
dela Karavank, do Pohorja, do razgle-
da na Savinjsko dolino in del Celjske
kotline.

Kako do vrha Homa?

Z avtoceste Ljubljana — Celje se usme-
rite na izvoz Sempeter in cesti sledite
v smeri Sempetra. V Sempetru zavije-
te desno v smeri vasi Sesce in se nato
peljete proti vasi Matke. Na koncu
Homa, preko mostu navzgor. Po kraj-
$em vzponu pridete do naslednjega

vvvvv

Homa. Ko se asfaltirana cesta konca, je
na levi strani parkirisce. S parkirisca
nadaljujete pot pes po markirani poti
10 minut, in ste na vrhu. Na vzhod-
nem delu vrha se nahaja vetrna vre-
¢a, ki nas seznanja o smeri vetra. Za
urejanje vzletisca skrbijo pridne roke
jadralnega padalca iz Prebolda

(g Vlado).

Kdaj je primerno leteti s Homa?

Leti se preko celega leta, ko je napo-
vedan veter vzhodnih ali severovzho-
dnih smeri za osrednjo Slovenijo. Od-
lo¢ite se lahko za jadranje ob grebenu
ali za prelet. Moznosti za pristanek je
veliko. Ko jadramo, vidimo levo ob
grebenu reko Savinjo, ob kateri je ve-
liko travnikov, ki nam omogocajo var-
no pristajanje. Pristajajte kjer je trava
nizka, da ne povzrocate preglavice
kmetom. Padalo zlozite ob cesti.
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i E QR koda za Google maps
do vzletis¢a Hom

Sveti Jost nad Vranskim

Vsem je dobro poznano vzletis¢e Do-
brovlje-vzhod, ki ob vetru vzhodne
smeri omogoca lepo jadranje ob gre-

benu, vzletis¢e pri cerkvi Svetega Jo-
$ta pa se nahaja na zahodnem obrobju
Dobroveljske planote. Z vrha travnika,
ob cerkvi, se nam odpre pogled na za-
hodni del Posavskega hribovja, Meni-
no planino, Vransko, ...

Kako do vrha Svetega Josta nad
Vranskim?

Z avtoceste Ljubljana — Celje se usme-
rite na izvoz Vransko. Voznjo nadalju-
jete po stari cesti v smeri Trojan. Na
zahodni strani Vranskega je tabla za
center Vranskega. Zavijete desno in
peljete proti Praprecam, mimo kampa
Podgrad, kjer se pricnete vzpenjati in
prispete v vas Tesova, pot nadaljujete
naprej po glavni cesti do vrha Ropa-
sije (Ropasove peci). Tukaj vas tabla
usmeri za sveti Jost levo in pot nada-
ljujete po makadamski cesti. Prispete
do zadnje kmetije Dobnik, kjer se z
gospodarjem dogovorite kje lahko na
njegovem posestvu parkirate avtomo-
bil. Pot nadaljujete pes 5 minut po
travniku in ste Ze na zahodnem obro-
bju Dobrovelj.

Kdaj je primerno leteti s Svetega
Josta?

VzletisCe omogoca lete preko celega
leta, ko je napovedan veter juzne ali
rahle jugozahodne smeri za osrednjo
Slovenijo. Letimo lahko panoramsko
do Vranskega ali naredimo prelet.
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Pri preletu je potrebno biti pozoren
na omejitev visine letenja (1700 m
AGL).

do vzletisca Sveti Jost
nad Vranskim

Medvednica

Malo manj znano vzletisce, ki omo-
goca vzletanje na sever, je smucisce
Medvednica. Na tem zasavsko-sa-
vinjskem smuciscu so se nekdaj kalili
odli¢ni smucarji. Vrh smuciséa omo-
goca razgled proti Dobrovljam, Gol-
tem, Menini planini in tudi delu Sa-
vinjske doline, ...

Kako do vrha smucis¢a Medvedni-
ce?

Z avtoceste Ljubljana — Celje se usme-
rite na izvoz Sempeter. Peljete proti
Preboldu in naprej za Trbovlje. Prispe-
te na prelaz Podmeja. Pot nadaljujete
se nekaj sto metrov, v prvem ostrem
ovinku v levo, pri gostilni Jager, za-
vijete desno, nato nadaljujete pot po
glavni cesti Se 2 kilometra. Ko se kon-
Ca asfaltirana cesta, pot nadaljujete $e
2 kilometra po urejeni makadamski
cesti in prispete do kraja Vrhe. Na
parkiriscu ob zgradbi smucisca parki-
rate avtomobil in pot nadaljujete pes
po smucis¢u navzgor, po 10 minutah
prispete na vrh smucisca.

Kdaj je primerno leteti s smucisca
Medvednica?

Vzletanje je mogoce preko celega leta,
napoved za osrednjo Slovenijo mora
biti rahel severni veter. Omogoca lep
panoramski let v Loke ali naprej v Ta-
bor.

E QR koda za Google maps
g2 do vzletisCa smucisce
Medvednica

Lobnikar

Zanimivo vzletis¢e v Savinjski dolini,
ki omogoca lete, ko je napovedan veter
zahodne smeri. Na vrhu Lobnikarja je
razgled proti Dobrovljam, Vranskemu,
po delu Savinjske doline, ...

Kako do vrha vzletis¢a Lobnikar?

Z avtoceste Ljubljana — Celje se usme-
rite na izvoz Sempeter in se peljete
proti Preboldu. V vasi Dolenja vas se
do Kaplje vasi, kjer v ostrem desnem
ovinku zavijete levo in se peljete Cez
potok Bolska. Pri nogometnem igriscu
zavijete desno in se peljete mimo polj
hmelja. Za tablo Grajska vas zavijete
levo in se peljete v hrib. Ko prispe-
te v gozd, zavijete na prvem odcepu
desno za Smiglovo zidanico. Tam ste
po krajSem vzponu, nato pot preide
v urejeno makadamsko cesto, kjer na-
daljujete Se 2 kilometra in prispete na
jaso s parkiris¢em. Od tu naprej na-
daljujete pes Se 5 minut. Vzpnete se
ob robu travnika in prispete na vrh
vzletis¢a Lobnikar.

Kdaj je primerno leteti z Lobnikar-
ja?

Vzletanja iz vzletis¢a Lobnikar je
omogoceno prav v vseh letnih casih,
ko je napoved veter za osrednjo Slove-
nijo rahel zahodnik-severozahodnik.
Ko vzletis, se drzi§ desno ob hribu
Planinca. Po preletu med hribi se od-
pre fenomenalni razgled na Savinjsko
dolino. Pristanete lahko ob robu trav-
nikov v Grajski vasi.

QR koda za Google
. mapsdo vzletisca
Lobnikar

Vsa opisana vzletiS¢a omogocajo
tudi Hike & Fly dogodivscine.

Opisal sem le nekaj mest v spodnji
Savinjski dolini, ki omogocajo lete-
nje glede na veter iz razli¢nih sme-

Sveti Jost nad Vranskim

Medvednica

Lobnikar

ri. Le izbrati je potrebno pogum in
raziskovati nase lepote.

Ob raziskovanju novih vzletis¢ se
nam razvijajo tudi dodatni cuti in
povezanost z naravo. Pri dogodivs-
¢inah raziskovanja novih vzletis¢
je pomembno tudi, da ohranimo
naravo taksno, kakr$no so nam
zapustili nasi predhodniki in jo
tudi skupaj ohranimo za prihod-
nje rodove. Ne zanemarite prijazen
pozdrav domacinu ali kmetu na
travniku ali njivi in se jim s tem
zahvalite za uporabo njihovih ze-
mljis¢ za pristanek. Navezujmo sti-
ke med potjo na vrh vzletisca, saj
bomo tako skozi o¢i ljudi, ki jih
srecujemo, kot pravi pti¢i na nebu
in pokazimo, da spostujemo ljudi,
zivali in naravo.
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pri hudicu

Avtor: Simon Rant

Na obisku

B ila je son¢na pomladanska sobo-
ta, ki po napovedi ni obetala prevec. Na
Gorenjsko sem tisti dan zjutraj moral v
neko podjetje urediti nekaj malenkosti
na stroju za avtomatizacijo montaze.
S svakom Simonom in njegovo punco
Aljo smo bili dogovorjeni, da se slisi-
mo, ko bom gotov. Zaklju¢im zacuda
po planu in se dogovorimo, da se do-
bimo malo po 11. uri v Kranju in nato
napademo na Hudicev borst. Kako zlo-
vesce ime za tako lep kraj...

Ravno toliko ¢asa mi je Se ostalo, da
sem lahko nekaj postenega pojedel. Ko
prideta, vrzemo $e Simonovo opre-
mo v Berlinga in Ze se peljemo proti
Preddvoru. Sledi vzpon do borsta, med
katerim nas dohiti Tomaz, s katerim
med potjo malce tudi poklepetava.
Pred leti sva bila sosolca na tecaju JP,
ampak se bolj redko vidiva.

Na vrhu nas je kar nekaj in z Gozda
jih je tudi priletelo ze vsaj dvajset. Malo
opazujemo razmere, ki se mi zdijo prav
krasne. Apetiti se vecajo in dan bo dal
ve¢, kot je kazala vremenska napoved.
Pred menoj starta Andreja in vidim, da
je dobila dviganje na zahodnem robu
borsta. Razprem svojo rjuhco po travi,
poravnam vrvice in se vpnem. Startam,
ko se mi zdi primerno. Krilo gre lepo v
zrak in po nekaj korakih sem tam tudi
jaz. Zapeljem se proti zahodu in na
robu borsta me Se vedno Caka steber.
Obrnem v veter, ki prihaja naravnost
iz doline. Nisem bil dovolj pozoren in
sem spregledal, da iz doline piha dokaj
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mocno. V trenutku, ko sem nad trav-
nikom, po visini pa kakih 10 ali pa 15
m nad drevesi, se odlo¢im, da obrnem
v levo in tako v to smer pri¢nem vrteti
steber.

Preseneti me hitrost, s katero me je
odneslo proti gozdu, $e bolj pa me je
presenetilo hudo propadanje, v kate-
rem sem se nenadoma znasel. Resitve
ni bilo ve¢. Pa zakaj ravno danes?!?
Nekje pri vrhu kros$nje sem z desno
roko udaril ob vejo, ki mi je obenem
tudi odtrgala zunanjo vrvico A-linije,
takoj nad nosilnim trakom. Sesuje se
mi zunanja desna Cetrtina krila. Leva
stran krila me je nato potegnila stran
od dreves nad travnik. Najverjetneje
sem ga v tistem hipu prevlekel na levi
strani-druge razlage ni, ampak se ne
spominjam dobro... Hip za tem se znaj-
dem navit na gurtne in svet se je pricel
z vso hitrostjo vrteti okrog mene. Vr-
telo me je v smeri urinega kazalca in
sicer v vzvratno smer. Glede na to, da
sem bil tako nizko, o rezervi nisem niti
razmisljal (kar je vseeno malo zaskr-
bljujoce...). Nagnil sem se naprej, napel
vse misice in ¢akal na udarec, ki se je
zgodil po dveh, mogoce treh zelo agre-
sivnih rotacijah.

Zavesti nisem izgubil, izgubil pa sem
sapo. Prevalim se iz hrbta na vse $ti-
ri. Pomiri se in bos zadihal, si recem!
To se je v nekaj sekundah potem tudi
zgodilo. Za trenutek tudi zacutim, da
mi »auspuh« popusca in mravljincki so
stekli dol po nogah. Sranje-zgleda, da

bom hrom... Stisnem rit in mravljin¢-
ki tudi zbezijo naprej dol po travniku
tako, da se mi konkretno oddahne.
Zac¢uda me ni¢ ne boli. Roke in noge
so »ok«. Usedem se, snamem rokavice,
Celado, odpnem padalo in poskusam
odpeti Se sedez.

V tem trenutku do mene pritece
Zenska mojih let. Videti je malo pretre-
sena, ampak deluje razsodno in pravi,
da je zdravnica. Pretipa me in vmes se
pogovarjava. Cutim malo ¢uden obéu-
tek v predelu kolkov. Ne boli, ampak
ko se presedam je tako... bedno... Sedaj
opazim, da je zraven tudi moski, verje-
tno njen partner. Kljub temu, da sko-
raj ne govori, tudi on deluje umirjeno.
Medtem iz vzletisca pritecejo ze drugi
padalci, ki me dokonéno spravijo iz se-
deza in klicejo 112. Po postaji pozivajo
vse padalce na umik iz obmocja Zapla-
te. Helikopter je bil takrat slu¢ajno ze
v zraku na poti iz Planice in so bili pri
meni v treh minutah!

Iz helikopterja pristopi dr. Tomazin.
Lahko recem samo, da je res ¢udovit
clovek. Zdravnica mu pove vse kar ve
in zdi se, da je vsem prav vse jasno.
Kmalu iz helikopterja drugi resevalec
dostavi se napihljivo vreco, v katero
me zapakirajo in dvignejo proti heli-
kopterju. Ko me z vitlom dvignejo, v
zraku nad sabo vidim enega ali mor-
da dva padalca... V nos mi udari vonj
po gorivu. Se nikdar se nisem peljal s
helikopterjem in raje bi sedel, ampak
na zalost nismo na panoramskem po-

letu... Pristanemo nekje v Mostah, kjer
me prelozijo v resilca in dostavijo na
Urgenco. Poslikajo me in izvem, da
imam polomljeno medenico. Na sreco
niso zaznali notranjih krvavitev. Eno
uro bomo Se pocakali, ker anastezistka
danes ni $e ni¢ jedla. Ni problema, saj
me danes zvecer niti ne ¢aka kak pre-
ve¢ pomemben opravek... Bolje poca-
kati do Sestih, kot do ponedeljka, kar so
mi najprej napovedali! Sestra mi med
¢akanjem pove, da smo letos padalci
prehiteli motoriste in tudi, da so prav
pred nekaj minutami dostavili Se enega
z zlomljeno medenico. Kasneje sem ga
srecal in izvedel, da je bil ameriski vo-
jak na urjenju v Sloveniji.

Prvo operacijo medenice so pri nas
izvedli pred dobrimi 50-imi leti. Po-
skusni zajcek je bil Nemec, ki je imel
med potjo na Jadran prometno nesreco
v nasih krajih. Do takrat je vsak drugi
pacient s poskodbo medenice kar umrl,
ostali pa so bili ve¢inoma hromi. Le
redki so jo zmazali brez trajnih pos-
ledic.

Nato me odpeljejo v operacijsko in ko
se zbudim, sem po trebus¢ku obrit in
razkuzen s tisto oranzno/roza zadevo.
Spominjam na odojka... Kakih 10 cm
dolg rez imam v navpi¢ni smeri pod
popkom in eno luknjo na levem boku.
Malo sem pokasljeval ze pred nesre-
¢o in sedaj je najhuje ravno takrat, ko
zakasljam ali se smejim. Vsaki¢, ko za-
kasljam, imam obcutek, da bodo S$ivi
popustili in ¢reva mi bodo zlezla ven...
In, mimogrede, moj cimer je Janko,
upokojenec iz Mengsa, ki je strbunknil
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iz jablane med tem, ko jo je obzagoval.
S svojo akrobacijo si je prisluzil kom-
pliciran zlom gleznja.

Drugace pa sem ze takoj na zacetku
dobil kateter, kar je navsezadnje kar
fino, saj mi ni bilo potrebno vstajati
za vsako malenkost. No, saj niti ne bi
mogel... Po treh dneh me sestre malo
pri¢nejo priganjat, da bi bilo fino, ¢e bi
poleg tekocine pridelal $e kaj »materi-
ala«. Zato dobim dve raketi v tazadno
in hlebce moram stiskat vsaj pol ure.
Dobro so sestre to tempirale. Jaz rav-
no dobim kahlo na posteljo, ko cimer
maze jetrno pasteto na kruh. Pa dober
tek, Janko.

Sredi tedna tudi dobiva novega cimra
Petra iz okolice Kocevja. Po treh dneh,
odkar je padel nanj vrh smreke, ki jo
je zagal, se mu je zazdelo, da morda to
ni najbolj normalno, ¢e porabi ve¢ kot
eno uro, da doseze WC, opravi kar je
potrebno in se vrne v posteljo, in je ob
tem tudi ves preznojen...

Sredi tedna se mi je stanje toliko iz-
boljsalo, da smo lahko priceli z delovno
terapijo. To pomeni, da sem se prvi dan
usedel na rob postelje za 5 minut, drugi
dan za 15 minut, tretji dan pa sem se
uspesno posedel na vozicek. Vozicek
sem si potem kar prilastil, da sem vsaj
na WC in pod tus lahko sel samostojno.
Zivljenje je spet znosnejse! Napovedali
so mi skoraj dva meseca vozicka. Za
enkrat kaze, da jo bom na koncu zma-
zal brez trajnih posledic. Pri vsej smoli
je bilo zraven tudi nekaj srece! To vsi
trije v sobi pravimo... Vsi priznavamo,

tpl: #3856 1 B3 w0 33, fax.: +3086 1 85310 34,
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da smo bili Storasti in da smo hkrati
imeli tudi obilo srece...

ODb vrnitvi domov moram reci, da sem
bil navdusen. Pripravili so mi sobo v
spodnjem nadstropju, da imam na do-
segu kopalnico, WC in teraso. Hcerkica
Hana mi je velikodusno posodila nje-
ne roza in modro posteljnino z mo-
tivi princesk in Ledenega kraljesva...
Ne vem, kako bom to vrnil domacim.
Solze ti stopijo v o¢i, ko te strezejo "od
spred in od zad"! Sedaj si vzamem Cas
za kaj, kar si prej nisem utegnil. Preb-
ral sem ze toliko knjig, kot prej pet let
skupaj ne. Pogledam kak film. Héerki
berem pravljice, obilo pravljic. Z Lidijo
hodita dvakrat na teden v knjiznico, saj
e tako beremo vsako pravljico po 5x.
Sivam gobeline... Ne, ne, hecam se, tega
ne delam :)

Sedaj bi za zakljucek moral napisati
kako modro misel, ali kaj takega.. Ta
trenutek mi ni¢ pametnega ne pade na
pamet. No,.. Dragi bralec - pa narediva
kar en poskus, ¢e si za stvarl? Poca-
si preberi clanek Se enkrat in si Zivo
predstavljaj, da si v njem glavni akter
prav ti. Ti v tvojem sedezu, s svojimi
son¢nimi ocali na nosu in s pisem ve-
tra, malo iz leve. Mozgani menda ne
locijo med resnico in domislijo in ¢e si
predstavljamo, da “smo tam', bo morda
v primeru, da se v resnici znajdemo v
godlji vse skupaj nekolikanj lazje - saj
imamo ze "izkusnje".

Zelim vam obilo varnega letenja v
sezoni, ki jo je ostalo se dobersen
del. Se vidimo pod oblaki!
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Famara (Lanzarote)

Pilot: Sandra Fabjan
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MOJE LETEN]JE OD SLOVENSKIH
CORIC DO BOHINJSKIH GORA

ali»lkarjeve sanje«

Zivljenjska zgodba o $estdesetih
letih sanj o letenju

Avtor: Janez Kocjan - JanKo

M arsikdo izmed vas, ki boste brali

ta zapis, bo dejal, da bi se na koncu lahko
tudi sam podpisal pod to besedilo.

Pa ni tako! Veliko vas je pri uresni¢evanju
svojih sanj imelo vec srece, pameti in ver-
jetno tudi previdnosti. Marsikomu je bilo
zZivljenje lazje in »bolj z rozicami postlanoc,
marsikdo izmed vas pa je za uresnicitev
zelje po letenju enostavno ubral lazjo in
pametnejso pot!

Otroske sanje o letenju

Spomin mi seze zelo daleg, tja v Cetrto ali
peto leto mojega otrostva, ki sem ga pre-
zivel v vzhodnem delu rodnih Slovenskih
goric. Ta del, od proge Ormoz - Ljutomer,
pa vse do hrvaske meje, so takrat $e ime-
novali Vinski vrhovi. Ko sem ob vecerih
pasel kravo na »sepu« (zgornji travnati
rob Vinograda), sem opazoval vrane, ki
so se v vecerni termiki igrale na rahlem
vzgorniku zahodnih leg, ki jih je se ogre-
valo zahajajoce sonce. In sem sanjal, sa-
njal, da sem vran! Leteca ¢rna ptica. Eden
izmed njih!

Za cerkvene praznike smo hodili na ro-
manje v Jeruzalem. Ja, tisti Jeruzalem, ki je
najbolj znan po jeruzalemcanu, muskatu
in pinotih. In nedale¢ od cerkve je v tis-
tih casih stal razmajan, okoli pet metrov
visok, lesen razgledni stolp. Danes je tam
mnogo vi$ja kovinska konstrukcija.

Enkrat, tam nekje pri petih ali Sestih letih,
sem z veliko tezavo preprosil oceta, da sva
splezala na zibajo¢o se vrhnjo ploscad. In
glej! Spodaj so bili bregi in grabe, gorice
in Sume, vse majhno in tam dale¢ spodaj,
jaz pa tu zgoraj nad njimi. In jaz bi razprl
roke kot krila, in bi poletel tja dale¢ dol
v grabo, vse tja do farne miklavzovske
cerkve! Ze sem videl postovko, kako lebdi
nad trsi in iSce obrok zase ali pa za pol-
no gnezdo in ze sem bil postovka in bil

sem pti¢. Zaprem o¢i. Le trdna ocetova
roka na rami ter glas: »Da ne bos v grabo
zleto, me zbudita iz sanj o letenju. Bom!
Moram! Ce ne prej, pa ko bom velik in
bom pilot »aeroplanofi, tistih, ki letijo tam
visoko pod nebom, in risejo tako lepe ¢rte
v nebo!

Ob nedeljah smo otroci hodili v farno cer-
kev k drugi masi. Tri kilometre v vsako
stran. Takrat je bila priloznost za meta-
nje »robckov«. Seveda, saj smo le v nedeljo
za k masi dobili robcek za brisanje nosu,
sicer pa si se useknil kar cez palec, tja v
makadamski prah na cesti!

No in kako so potekala ta tekmovanja? Na
vogale robcka smo privezali »cviren, na
koncu vseh stirih niti pa kamen v velikosti
oreha in Ze je bila letalna naprava za tek-
movanje nared. Trdno zloZeni robcek si
ovil z nitkami in na kocu je ostal le klob-
¢i¢ in na njem kamencek. Zadevo smo »na
tri vrgli visoko v zrak in tisti robcek, ki je
pristal zadnji, je bil zmagovalec.

Ves, da sem vedno sanjal, da visim pod
rob¢kom sam, jaz osebno in letim z visi-
ne lepo pocasi proti zemlji! O posledicah
raztrganih robc¢kov tukaj ne bi pisal, za-
gotovo pa niso bila v soglasju z danasnjo
vzgojo otrok.

Bila je Ze jesen, grozdje je bilo pobrano
in spresano, bodoce vino pa prodano.
Za dobro placilo garaske jeseni sta si oce
in mati kupila nove, ¢isto nove deznike.
Taksne ¢rne, z velikim, zavitim, lesenim
ro¢ajem. Zenski manjsi, moski pa velik,
ogromen, skoraj kot padalo, ki sem ga vi-
del narisanega na UNRA paketih. In ves,
da sem moral to preizkusiti! Nekega dne,
ne vem ali v prvem ali v drugem razredu,
ko smo bili otroci zopet sami doma, sem
vzel ocetov deznik in tiste dolge rafije,
ki so vedno visele v listnjaku, pripravlje-
ne na vezanje trte ter se lotil utrjevanja
»letalne naprave«. Vsako $pico sem trdno
povezal z rocajem, tam spodaj pri veliki
leseni kljuki. Rafija je bila v tistih casih
»heizmerno mocnag, saj je tudi wpregriznitic
nisem mogel!

Ja, in splezal sem na svinjak, ki je stal tik
ob gnojiscu. Saj, ¢e bo kaj narobe, bom
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itak padel na mehek gnoj! Za ¢udo, ni¢ ni
bilo narobe! S priblizno dveh metrov sem
mehko pristal na vrhu gnoja.

V otrostvu smo bili velikokrat yteslac, zal
nikoli Tesla! Nismo znali po pameti od-
nehati!

Seveda, sleme svinjaka je bilo bistveno
vi$je, blize »pticjim« visinam, bliZje prave-
mu letenju. In splezal sem na tisto sleme
svinjaka. Tri, mogoce stiri metre visoko,
danes se ne spomnim ve¢ koliko, bilo pa je
bajno visoko! Za gnojem je bila pa mlaka.
Taksna, s kalno vodo za krave in seveda
za race, polna radjih iztrebkov. Ce bom
predale¢ letel, mimo gnoja, bom pa v mla-
ko, na mehko vodo pristal, tako, da bo vse
prav in se mi ne bo ni¢ zgodilo!

Ja, pa se je zgodilo! Hudo bolece in pos-
rano od gnoja. Seveda, da je pri odskoku
deznik zanihal v stran, saj ga moje »male
rokice« niso dovolj stiskale, da bi ostal v
pokonénem polozaju in jaz, »uboga reva,
sem se zapi¢il v kup mehkega gnoja, vi-
soko ¢ez gleznje! Se danes me ob spomi-
nu na ta trenutek zabolijo gleZnji. Auuuu,
kako je bolelo sele takrat!

S tezko muko sem se izvlekel iz gnoja ter
dol do mlake, da sem si opral posrane
noge in si v vodi hladil grozovito bole-
Ce gleznje. Na mojo veliko sreco sem jo
odnesel brez zloma. Danes vem, da so
bile takrat vezi ali pa vsaj ovojnice grdo
poskodovane. Seveda sem jih zvecer, ko
me je mati videla vsega »sepajocega«, dobil
Se okoli uses, saj bi se npamz zmesani lahko
se ubild No, in tako so bile moje nadaljnje
letalne izkusnje kar za nekaj let opuséene!

Modeli letal, navidezno
letenje, prvo »padalo«

V tretjem razredu sem se s Stajerske pre-

selil v Slovenijo. Da, takrat smo tako rekli,
saj je bila vzhodna Stajerska Sele v tretji
petletki agrarne reforme, okolica Ljublja-
ne z Borovnico, kamor smo se preselili,
pa Ze, z dvema tovarnama, industrijsko
razvito obmodcje! Ziveli smo na Stari po-
staji, v blizini »dolinskega mostac, ki s svojo
trideset metrsko vi§ino pomaga premago-
vati strmi vzpon proge iz Borovnice proti
Verdu. V lesni tovarni smo $olarji lahko
dobili neomejene koli¢ine odpadne veza-
ne plosce, iz katere smo pri tehni¢nem
pouku in modelarskem krozku izdelovali
marsikaj po navodilih mentorja, Se ve¢ pa
po lastnih zamislih.

V TIM-u (revija za tehni¢no kulturo in
modelarstvo) sem nasel poleg hisic, av-
tomobilckov in podobnih idej, tudi eno-
staven model letala JAK3 (Jakovljev),
ruskega lovca iz II. svetovne vojne, eno-
stavne konstrukcije in izvedbe. Seveda je
bil model precej enostaven, a ko sem ga
strimal, je letel zelo lepo in mirno, tudi
vec kot dvajset metrov. Ja, ampak to je bilo
premalo! Zato je bilo potrebno najti vis-
je mesto za izmet, tako, da bi model letel
¢im dlje. Ja, in zlezel sem na samo sredino
»dolinskega mosta« ter vrgel model proti
njivam in travnikom v ravnini. Kaksno
razocaranje, ko je po izgubi hitrosti padel
v spiralo in prav grdo parkiral v krompi-
ri$¢e. Potreboval je ve¢ energije, ki pa sta
mu jo dali dve okrogli bateriji, pritrjeni
z elastiko ob nos, po ena z vsake strani.
Po tem posegu je letel skoraj do ceste, z
dodatnim trimanjem pa je »spumpal« celo
cez cesto!

A to ni bilo dovolj, saj se je, po preboleli
in seveda zZe zdavnaj pozabljeni nezgodi z
gleznji, zopet pojavila neustavljiva zZelja po
letenju. Pa ne z mostu, kot bi lahko kdo
pomislil, glede na moje sanje iz otrostval

Tam, pri dolinskem mostu, je bil tudi pro-
dnat nasip, kjer so domacini na ¢rno od-
vazali pesek, zato se je celotna brezina vi-
soka nad petindvajset metrov, posipala in
drsela v dolino. Vse skupaj je izgledalo kot
eno veliko, prodnato melisce, po katerem
smo nemalokrat tekali navzdol do doline
(tako kot po melis¢ih v gorah), izigravali
sre¢o ter si s tem dvigali vrednost med
vrstniki.

Z druge strani mostu, v grmovju, na le-
sasti (les je pepel in Zlindra iz peci par-
nih lokomotiv) brezini, so ljudje, tako kot
danes, odmetavali vse, kar ni bilo ve¢ za
v hiso. No, in hudic¢ je hotel, da sem rav-
no tisto sprano rjuho s francoske postelje
nasel jaz; jaz, ki sem tako krvavo potrebo-
val letenje! Deset metrov $page res ni bila
tezava, in ze so bili vsi stirje vogali trdno
povezani in »padalo« je bilo pripravljeno!
Tako kot »robcek za smrklje«, obtezen s ka-

menckom, pred leti.

Saj smo po pescenem bregu ze tekali
navzdol, pa je bilo vse lepo in prav, zakaj
pa ne bi poizkusil se malce poleteti? Saj
bo varno! Tako kot bi tekel navzdol, samo
tal se ne bom dotikal in bom »letel«. Da,
letenje je bilo bistvo vsega, tudi zivljenja!

Na vrhu nasipa, tam, kjer je bila ravnina,
sem lepo raztegnil »padalo - rjuho«, navil
konce $page trdno okoli dlani in jih stisnil
v pest. Ce gre kaj narobe, samo odprem
dlani in sem osvobojen in sem varen!
Stopim nizje na strmino, zajamem sapo,
ste¢em. Neverjetno, a nad mano je v hipu
»kupola« jaz pa z nogami v zraku. Letim!

V tem istem trenutku, ko sem pomislil, da
letim, je bila rjuha ze pred mano, jaz pa v
njej! Do doline sem »letel« po vseh delih
telesa, le po zraku ne! Bolece sem obcu-
til, zakaj se ta naprava imenuje padalo. Ja,
zato, ker sem $e vedno do sedaj, pri vseh
poizkusih letenja, prav grdo »padelc!

Se dobro, da po tisti dolini tece Cist poto-
cek, v katerem sem si izpiral odrgnine in
praske ter hladil razbolele buske, ki sem
jih imel po vsem telesu. Na mojo sreco so
bili doma ze navajeni, da hodim domov z
buskami, pridobljenimi v »vaskih bitkah«
mularije iz razlicnih delov vasi, tako da
dodatnih busk zaradi »ogroZanja varnega
zZivljenjac tokrat le ni bilo! No, jaz pa sem
bil zopet, za nekaj ¢asa, ozdravljen »aktiv-
negac letenjal

Tako sem se skruSeno in z veliko bole-
¢ino vrnil nazaj k modelarskemu krozku.
Seveda smo v Sestem in sedmem razredu
Ze resno delali z modeli jadralnih letal. A
kaj, ko mene niso zanimala tekmovanja
modelarjev, ampak sem sanjal le letenje.
Sanje pa so mogoce le, ko spis ali pa, ko si
»sam s seboj!

Nad Borovnico sta Veliki in Mali Tre-
belnik. Na Malem Trebelniku smo mulci
posekali nekaj gabrja ter lesnike (pa tudi
ena bukva je padla vmes) in si pripravili
izjemno razgledno mesto za prvomajska
kresovanja. Od tu so se videli vsi kresovi
na ljubljanski ravnini in na osamelcih nad
njo, vse od Polhograjske pa do Smarno-
gorske Grmade ter visokega Kuma tam
v Zasavju, z ljubljanskim Roznikom na
sredini. Hja, pa tudi nas kres so videli od
povsod tam! Mimogrede povem, da je da-
nes natan¢no na tem mestu znano vzle-
tis¢e prostih letalcev, Zavrh.

In sem Sel tja gor, na »kresisceq, da svobod-
no, brez sodnikov in neprijetnih gledalcev,
zajadram nad borovnisko kotlino. Na se-
nozetih, ki so bila v tistih ¢asih bistveno
manj zarascena, zreguliram stabilizatorje,
da yjadrilica« leti lepo naravnost in brez

wpumpanjac«. Ko je vse kot mora biti, poca-
kam, da rahlo pihne navzgor in ga vrzem!.
Leti fantasti¢no! Dvajset, trideset, mogoce
Ze petdeset metrov Cisto naravnost, potem
pa ga neka nevidna sila »nagne« (danes
vem, da je to rob stebra), nakar letalo
spremeni smer, se obrne proti Velikemu
Trebelniku in v nekaj dolgih minutah je za
robom, izven dosega mojega pogleda in za
vedno izgubljeno. Se dvakrat sem naredil
JAK-a in ga odnesel na Trebelnik, a sta
oba zalostno koncala svoj »sanjski let«, tam
spodaj v grapah Malenc!

Sedaj smo pa»odrasli«inse
gre zares

V prvem letniku srednje Sole sem se lo-
til svojega prvega RC modela, Focker D3.
Ker je bil za moj »okus« pac premajhen,
sem nacrte za Cetrtino povecal in tako je
bilo letalo vecje in lepse na pogled. Bolj
pravo! Zal, ali pa na sre¢o, ni nikoli pole-
tel. Ko je bil narejen, ni bilo denarja za RU
napravo in motor, ko pa je denar prisel,
mi je bilo skoda modela, v katerega sem
vlozil ogromno truda in sem raje kupoval
Ze fabricirane modele, ki so zahtevali manj
dela, manj lastnega vlozka in zato nam jih
je bilo ob izgubi tudi manj zal. Fockerju
pa je zob casa pocasi razjedel njaponckac
(japonski papir za prekrivanje) in sem ga
preoblekel v folijo. Danes ima svoje castno
mesto v hisi, v spomin na »noro« a vseeno
zelo lepo mladost!

Tam nekje spomladi 1971, me je Bostjan
Pristavec (res se nme spominjam ve¢, kje
sva se spoznala) preprical, »skoki iz letalac,
to je pa nekaj »ta pravegac.

»Zabo spraviti v vodo, pa res ni tezava\« In
Ze sem hodil, dvakrat na teden, z vlakom
na Lesce, v tecaj padalstva. Stroske tecaja
si lahko pokrival z delom v letaliski de-
lavnici. Dela sem bil do dobrega navajen,
tudi umazanije okoli $tanc se nisem bal,
tako, da sem si do prakti¢nega izpita pri-
delal, poleg izpitnega, $e tri dodatne sko-
ke! Neizmerno sem uzival pri skokih na
trenazerju in se v sanjah Ze videl visoko
na nebu, kako letim, »svobodno kot ptica,
materi zemlji nasproti«! Obetanje, da lahko
z izpitom za padalca nadaljujem tudi s te-
¢ajem za pilota jadralnega letala, je vnemo
seveda e podkrepilo.

A potem! Zgodila se je tragedija, ki mi
je splahnila voljo do padalstva, niZje od
»mrtvega morjac! Smrtna nesreca vojaske-
ga padalca-specialca v Nisu me je »totalno«
prizemljila! Ker nam je instruktor Ze med
predavanji povedal, da se v letalu pa¢ ne
more$ veC ypremisliti, saj je sunek v »ta
zadno« in ygurtnaq, zadosti yvaren posegc
za prvi skok s padalom, kasneje zacnes pa
Ze uzivati. Je ni bilo sile na svetu, ki bi me




spravila v letalo, da po uspesni teoriji op-
ravim $e prakti¢ni izpit za padalcal Pa je
sel v izgubo cas tecaja in delo ob stancah.
Pa ni¢ za to, danes vem, da to ni »letenje
da je to le »padanje«!

Tu nekje moram povedati, da sem bil
avgusta 1972 prvi¢ na Triglavu. Kako je
prislo do tega, je druga, zelo dolga in lepa
zgodba, tako kot tudi moje »alpinisticnec
izkusnje v Zaplotnikovi »plezalni Soli« na
Rocnu. Je pa to pomembno za moje na-
daljnje letenje, saj je moje zivljenje od tak-
rat neprekinjeno povezano z gornistvom,
z visino, z neomejenim obzorjem! Tudi
Nejceva sintagma: »Vrh ni cilj, cilj je pot do
vrhal, mi je spremenila lastno gledanje na
zZivljenje in tudi nacin, kako priti do ciljev
v zivljenju, predvsem pa, kaj je v Zivljenju
najbolj pomembno.

Sredi sedemdesetih so bili slovenski zma-
jarji Ze razvpita druscina, saj je Avi Sorn
Ze 75-tega odletel z Malega Triglava. Na
Smarnogorski Grmadi je stala rampa in
letenje z zmajem se je zdelo na dosegu
mojih rok, izpolnitev Zivljenjskih sanj o
letenju se mi je zdela kon¢no uresnicljival

Poleti 1976 sem poiskal Avija, ki je bil
v tistem casu alfa in omega »zmajar-
stva«. Zaposlen je bil na IBM Ljubljana
in ceprav so ravno tiste dneve vnasali v
racunalnike place za polovico Ljublja-
ne, si je prijazno vzel del dopoldneva za
poglobljen pogovor o letenju z zmajem in
vsem okrog tega. Obsirno mi je pojasnil
prednosti in slabosti letenja z zmajem v
primerjavi z yjadrilicarjic in tudi stroske,
ki me cakajo, ¢e zelim resno zaceti z lete-
njem. Cena tecaja, dokumentacije in ma-
teriala za lastnega zmaja sta me postavili
na realna tla. Tako rekoc, bil sem prize-
mljen! Res, v tistih Casih je bil to »sport« za
premozne, predvsem pa iznajdljive ljudi.
Ko danes gledam na tiste ¢ase, mi res ni
jasno, kaj sem delal narobe, da se nikakor
nisem spravil »pod oblake«!

Moje prvo jadralno padalo

Pa so prisla osemdeseta! Jadralnim zma-
jarjem so se pridruzili tudi jadralni pa-
dalci. Takrat sem z druzino zivel v cen-
tru Ljubljane. Kar nekajkrat smo si v
Trnovskem pristanu izposodili kanu in
8li veslat po Ljubljanici. Ker nas je to zelo
veselilo, sem se odlocil kupiti svoj lasten
kanu. Mali oglasi so bili polni Sportne
opreme iz druge rokeq in res ne vem,
kako sem iz rubrike »vodni Sporti« prisel
do: wprodam dobro ohranjeno jadralno pada-
lo za sto mark«. Zakaj marke? Za tiste, ki
tega niste doziveli, moram povedati, da so
bile v osemdesetih letih edino pravo meri-
lo vrednosti cesarkoli le Se nemske marke.
Inflacija dinarja se ni merila na letni, am-

pak na mesecni ravni! Seveda, da sem se
takoj dogovoril po telefonu, se odpeljal tja,
v eno od vasi pri Ribnici, kjer mi je mla-
dec, v kleni dolenjs¢ini, dal prve napotke,
kako spravim vidno zdelanega Firebird-a
nad glavo, ste¢em po hribu navzdol in po-
letim.

Meni najblizja znana strmina z lepim iz-
tekom (dovolj skrita ocem javnosti) je
bilo smucis¢e na Rakitni. Tam sem kar
nekajkrat, celo popoldne, tekal po hribu
navzdol, nosil padalo nazaj v hrib in na
litre »svical«! Od letenja pa le nekajmetr-
ski »poskoki« do najve¢ meter nad tlemi.
Vaska mularija, ki je prisla »firbce past« in
gledat norca, ki se preganja gor pa dol po
hribu, mi je prijazno razlozila, da, kadar
pa od Slivnice piha, pa »zmajarji« prav
lepo letijo, tam z Zupanovega vrha!

In res! Prvi¢, ko so »vremenarji« napove-
dali zahodnik v osrednji Sloveniji, sem se
spravil v mojega starega hrosca, pa hitro
na Rakitno. Nekako sem nasel pot in ste-
zo, ki sta me pripeljali na oéis¢eno plo-
$¢ad zmajarskega vzletis¢a na Zupanovem
vrhu. Kar mo¢no je vleklo od zahoda, na-
ravnost iznad Rakitne, ki je lezala dale¢
spodaj. Naravnost v smeri vzletis¢a! Dalec
zadaj, na ravnini, sem razgrnil padalo, da
bo dovolj prostora za dvig in pridobitev
hitrosti pri vzletu. Zapel gurtne (nekaj
podobnega kot so danasnje »tange«) in
konéno pomislil tudi na varnost ter si
prvic na glavo pripel plezalno celado.

Ste¢em v veter, roke z gurtnami dvignem
visoko v zrak in krilo se lepo dvigne nad
mojo glavo. Tecem do konca ravnine, a
padalo ne leti, jaz sem $e vedno trdo na
tleh. Ponovim dvakrat, trikrat, a Se vedno
sem trdno na tleh!

Ker sem preprican, da moram odleteti, saj
$0 vsi »pogoji idealni« (seveda nisem imel
pojma o idealnih pogojih), se po petem ali
Sestem poizkusu, na koncu ravnine pogu-
mno vrzem v »ribo« in z glavo naravnost
v grmovje in manjse drevje, dobrih deset
ali petnajst metrov nizje! Seveda, da nisem
mogel preleteti grmovja in dreves, saj da-
nes vem, da je moje prvo »pravo« jadralno
padalo imelo fineso 1:0. Da, ena proti nic!

Razen ranjene samopodobe, ki pa sem jo,
na sreco, videl edino le jaz in seveda nekaj
busk, izkusnja ni pustila hujsih posledic.

Ker pa sem padalo kupil za letenje, sem
pac moral nekje leteti. Moj neumorni duh
iskanja je nasel primerno mesto na Vrem-
§¢ici. Se iz Easov, ko sem se, kot pomoc¢nik
strojevodje, vozil pod obronki Vremscice,
kasneje pa hodil po »slovenski planinski
poti, sem vedel, da mora biti Vrems¢i-
ca pravi kraj, kjer bom kon¢no letel! Po
daljSem dezevnem obdobju, so se naredili

lepi jasni dnevi, jaz pa v avto in hajdi na
Vremscico. Letet!

Ko prispem, me malce zmoti smer vetra. V
svojem neznanju in nepoznavanju meteo-
rologije sem bil preprican, da bo pihalo od
Divace cez ravnino in navzgor proti vrhu,
v resnici pa je pihal vzhodnik. »Vzhodnik!«
Zagotovo s trideset ali ve¢ km/h! V svoji
neizmerni zelji sem bil preprican, da je to
pravi veter za letenje. Bom pac letel na
drugo stran, ne proti Divaci! Danes, ko
znam to oceniti, vem, da sem jo zaradi
popolnoma neprimernega vetra za letenje
na Vremscici $e srecno odnesel!

Ker so me izkusnje z Rakitne, predvsem
pa z Zupanovega vrha izucile, da je za trde
pristanke z glavo naprej potrebna celada,
sem jo tudi tokrat, na mojo sreco, glede
na nadaljnje dogodke, pripel na (zabi-
to buco) glavo. Raztegnem krilo, se pri-
pnem, zajamem sapo, da bom »mochejsic
in potegnem za A gurtne. V trenutku je
padalo postalo jadro, ki me izstreli proti
tlom in Ze me vlece, s hitrostjo 20 km/h
ali ve¢, po kraskem travniku, posutem s
posameznimi skalami, ki strlijo iz trave.
Nagonsko navijam komande in jih vlecem
k sebi, a predno mi uspe krilo dokon¢no
podreti, Ze udarim ob skalni rob s tako
silo, da se mi Peltz-ka (éelada) vdre in
poci! Ustavim se in oblezim, prepri¢an, da
sem si zlomil vrat in bom ostal tetraple-
gik. Vrat in glava me mocno bolita, a ker
¢utim bolece razbite komolce in kolena,
vem, da Se nisem popolni invalid na tele-
su. Glede uma, to pa res nisem vec prepri-
can! S tezavo zlozim in zapakiram mojega
Firebird-a v vreco in nikoli, res nikoli veé
ne pomislim, da bi letel s to cunjo!

Srecanje s sodobnimi
jadralnimi padali

Tako, kot sem ze povedal, so bile ze od
zacetka sedemdesetih let, gore moja velika
ljubezen, ki mi jo je, na sreco, uspelo pre-
nesti tudi na sina. Konec devetdesetih, ko
je bil v tretjem letniku gimnazije, je delal
obsezno raziskovalno nalogo o slovenskih
endemicnih rastlinah. Rastisca le teh, so
raztresena po celotni Sloveniji in vecina
jih je v visokogorju. Seveda je potreboval
taksista in vodnika. In kdo je boljsi od
ocetal?

Tako naju je konec junija ali v zacetku
julija, pot zanesla v krnsko pogorje, iskat
Skrlatnorde¢i kamnokre¢ in ozkolistno,
endemicno vrsto preobjede. Pa obsediva
tako, pozno popoldne, na robu Batogni-
ce, malicava in uzivava ob razgledih po
dolini Soce. Nenadoma opazim tam dale¢
okrog Planice tri barvaste lise, ki krozijo
ena za drugo ob rebri navzgor. Pomis-
lim na zmajarje! Dvigajo se viSje in visje,

vedno blizje nama in ze vidim, da to pa
niso zmajarji, ampak nekaj cisto drugega.
Cisto prava jadralna padala sodobne kon-
strukcije in Ze ¢isto podobna izgledu da-
nasnjih jadralnih padal. Dale¢ zunaj, nad
dolino, se dvignejo do najine visine in dva
se zapeljeta proti planinski ko¢i na Krnu,
kjer tudi pristaneta. S sinom se pospeseno
odpraviva tja, saj moram spoznati te le-
talce, jih malce izprasati in se pozanimati,
kako in na kaksen nacin lahko, tudi jaz,
pridem do te fantasti¢ne lete¢e naprave! A
ker je do koce kar ve¢ kot pol ure, se tik
predem prispeva, dve veliki krili odlepita
od trate pod koco in poletita v dolino. Ta-
koj vem. Da, to je to, kar si Zelim ze vse
zZivljenje! To je tisto pravo! Na goro pes,
dol pa lepo odletis.

A je minilo skoraj leto, preden sem se
odlo¢il in takrat, na Ze zelo uporabnem
internetu, nasel tri JP Sole. Prvi, ki mi je
odgovoril, je bil Dule Orehek, instruktor
iz JPK Polet Kamnik. Poklicem, se dogo-
voriva in ¢ez kaksen teden sem ze »solarc!

V sredo popoldne smo se dobili na »smu-
ciscu« pod Roznikom. Ja, to je tista jasa, za
higami, levo pred Gostilno Cad pod Ro-
znikom. Pred tridesetimi leti je bila to ve-
lika jasa, kjer je pozimi smucala otrocad iz
Rozne doline, pred dvajsetimi leti, ko smo
priceli s tecajem, je bila prakticno Se brez
zarasti, do danes pa je ostal neporascen le
$e majhen delcek.

No in usedli smo se na vrh, cisto pod
drevesa, v senco in Dule nam je razlagal.
Pravila, zakone, konstrukcijo, tehnologijo,
predvsem pa tehniko vzleta. Na koncu
predavanja je odprl tri »ruzakeq, ki smo
jih najbolj zagreti, Zze na zacetku, prinesli
iz njegovega avtomobila. In ven so pog-
ledala prava svetleca in Sumeca padala.
Prava krila, ki smo jih razprostrli po travi,
poravnali in najbolj zagreti trije smo se
pripeli. Seveda je bil na programu dvig in
vodenje krila po strmini navzdol. Prvi je
nalogo izpeljal kar solidno, ceprav je za
njim letelo kar nekaj Duletovih, »pi...., tec'
pod padalo, desno, desno, levo, pi..., levol« Se
dobro, da se je padalo porusilo, saj bi pi...,
Se kar yletele« za njim! Drugi je imel manj
srece, saj ga je ze na zacetku zasul Duletov
paket, »pi... laufi, laufi, saj nisi baletka, da
cepetas na mestu, laufil« No, pa je bilo hitro
konec, saj revez res ni znal teci ali pa si
ni upal. Na koncu prve trojice sem bil na
vrsti jaz. Malo iz strahu, da ne bi dozivel
instruktorjevega vala pi..., malo pa tudi
zaradi prejsnjih izkuSenj z dvigovanjem
Firebird-a, sem potegnil »po mosko«!

V trenutku je bilo krilo nad glavo, instink-
tivno zavrem, in padalo me dvigne od tal.

Nemogoce! Saj letim, letim!

Dule vpije, »zavir'i, zavir'i, pi..., zavir'il« A

jaz sem kot v transu! Padalo pocasi drsi
proti smrekam na dnu vzpetine in jaz kot
vizkusen« pilot rahlo zavrem, popustim,
potegnem desno komando, da se krilo
postavi precno na hrib ter takoj zategnem
komande do konca. Dule pritece po hribu:
»Pi..., ti s' pa Ze let'ul«

Seveda, priznam izkusnje s Firebird-om
izpred let in pa kar nekaj poznavanja teo-
rije o aerodinamiki, pridobljene pri mode-
larstvu. Lahko, da bo kdo pomislil ali pa,
da izgleda, kot da zelim Duleta prikazati
kot cloveka brez omike, pa ni res. Tak-
$en je, in je pac bil Orehek! »Laufi, laufi,
in pi...; so bile besede, ki so ga dolocale
na Solanjih, pa tudi na pivu po tecaju. Naj
pojasnim, »pi... je tisti organ, ki nam je
omogocil prvi pogled v svet!

Naslednji teden smo se dobili na Solskem
terenu na Gozdu. Ze od zacetka tecaja je
bil vecino ¢asa z nami tudi pomoénik-in-
struktor Razo (Miha Razinger), kasneje,
ko smo priceli s prvimi visinci na Am-
brozu in Gozdu, pa se nam je obc¢asno
pridruzil tudi pomoc¢nik-instruktor Tomi
(Tomaz Erzen). Ja, ja, dolgo se Ze pozna-
mo, dolgo!

Pa tudi nadimek Janko so mi uradno pri-
peli v tistem casu. Res, da so me domaci in
prijatelji Ze od malega klicali Janko, pra-
vo, taksno, »padalsko« ime JanKo., pa sem
dobil sele na tecajih, ko je Razo nenehno
vpil za mano, »to Janko, odlicno Janko, za-
tegni Janko« in podobno, a vedno je bil na
koncu za poudarek Janko! Tako sem se na
OLC portalu predstavil kot Janez Kogcjan -
JanKo. In tako je ostalo do danes!

Tam na Solskem terenu na Gozdu so neka-
teri tecajniki $e kar tekali pod krilom, sam
pa sem veselo letel z vrha, cisto od gozda,
pa dale¢ dol na ravnino. Vajo (polet) sem
ponovil tudi petkrat ali ve¢ na tecajni dan.
Letenje me je pri dobrih stiridesetih po-
polnoma prevzelo! Eni so pri Stiridesetih
zaceli »skakati cez plotq, jaz pa s padalom!
Se pred koncem zacetniskega teCaja sem
Ze bil ponosni lastnik lepo ohranjenega
Edel-ovega Space-a, ki sem ga kupil (po
posredovanju Duleta) od Tomija.

Od osmerice, ki smo zaceli tecaj pod Ro-
znikom, nas je Sest Se hodilo na Gozd,
po treh mesecih, pa smo le trije uspesno
zakljucili zacetniski tecaj JP. Kot lastnik L
licence, sem si, pa ceravno sem vedel, da
sam ne bi smel, privos¢il kar veliko po-
hodov v hribe, s poletom v dolino. Tako
sem zvlekel padalo na Potosko goro, na
Zaplato, na Krisko goro in na Polhograj-
sko Grmado ter od tam poletel v dolino.
Tudi na Kredarico sem zvlekel Space-a in
uspesno odletel v Vrata! Takrat TNP-jevci
$e niso vedeli, »da se divji Zivelj gora mece
v prepade, ko zagleda jadralnega padalcac!

Prvi¢ se mi je zalomilo na Robleku. Tudi
po tretjem poizkusu sem moral prenehati
in padalo odnesti nazaj v dolino! Ja, tudi
kasneje sem ga na mojih H&F (hodi in
leti) pohodih, se velikokrat nosil navzdol.
V jeseni sem se, kot edini iz skupine, ki
smo skupaj zaceli tecaj, prijavil na izpit za
licenco A, saj so nekateri odnehali, drugim
pa je manjkalo Se kar nekaj od potreb-
nih petdeset visincev, na desetih razli¢nih
vzletis¢ih. A Sele naslednje leto marca,
sem, v drugo, uspesno opravil prakti¢ni
izpit za A licenco! Prvi¢ sem zal za malen-
kost preletel pristajalni kvadrat 50x50 m.
No, in tako sem od marca 2001 ponosni
lastnik A licence pilota JP! In od takrat
»Letim«! Ce ne drugace, pa z »dolenskih
kucl'novd Ja, ja, pa Se vedno, tudi v sanjah!

Rutinskih poletov z registriranih vzletis¢
ne bom opisoval, saj jih je bilo toliko, da
ze zdavnaj ne vodim vec¢ evidence o njih.
Opisal bom le nekaj izjemnih dogodkov,
pri katerih sem naredil nedovoljene na-
pake, a se je na mojo sreco vse srecno iz-
teklo. Tiste lepse in uspesne trenutke in
zgodbe sem Ze opisal v starejsih izdajah
Ikarja, o neumnih in nepremisljenih tre-
nutkih, v katere sem se spravil, pa bom
nekaj vrstic napisal v nadaljevanju.

Zelo pomembno, pri mojem letenju, je
pohodnistvo z letenjem z vrhov, vzpetin
in z gora! To prakticiram Ze od prvih dni
samostojnega letenja.

Tako sem kaj kmalu odnesel padalo na
Mali Trebelnik (Zavrh), saj sem hotel
resnicno poleteti nad borovnisko dolino,
tam, kjer sem tolikokrat, s pomocjo mode-
lov, sanjal letenje! Vzlet je bil rutinski. Ra-
hel vzhodnik je omogocal solsko izpeljan
vzlet. A Space pac ni bil vrhunski model!
Letenje v veter je bilo zelo problemati¢no,
tudi na gasu sem se komaj, komaj, izvlekel
iznad drevja in se zapeljal navzdol, des-
no do prvih kosenic na Lazah. A groza,
nad travnato dolino, po kateri sem hotel
zapeljati na ravnino nad progo, kjer sem
nacrtoval pristanek, je na veliki visini na-
peljan elektricni kabel, ki povezuje hisi na
levi in na desni vzpetini. Ker resni¢no ni
druge resitve (levo je sadovnjak, desno pa
stanovanjska hiéa) zaviram, zaviram, za-
viram skoraj do maksimuma, samo da se
ne obesim na kabel visoko nad tlemi in ne
tres¢im na tlal Neverjetno, a padalo zdr-
sne tik pod kablom, vendar prevec¢ zavrto
izgubi vzgon in z viSine metra ali dveh
sonozno, tako kot sem treniral na Lescah,
pred skoraj tridesetimi leti, na »trdo« pri-
stanem ter se brez posledic povaljam po
tleh. Se enkrat se izkaze, wvecja sreca, kot
pametl« Kasneje, od lastnika hise na desni
vzpetini izvem, da so se »neprevidni padal-
ci« Ze obesili na ta kabel.

Smarna gora in ob njej stoje¢a Grmada sta



bili po letu dva tiso¢ Ze zaprti za prosto
letenje, a ob zmajarski rampi so se vedno
vzletali lokalni piloti. Tudi jaz sem bil tak-
rat »lokalecq, saj sem se iz Ljubljane pre-
selil v Pirni¢e. No, pa sem zvlekel mojega
Space-ja na Grmado! Ceprav je zgoraj na
grebenu rahlo pihalo od severa, me je mo-
¢an yvzgornikq preprical, da sem (malo
nizje) razgrnil krilo in se po »vseh pravi-
lih« pripravil za vzlet. Aktivho potegnem
za gurtne, krilo se takoj formira, vzgornik
me vzdigne za meter ali dva in »Ze sem v
rotorjuc!!! Bum, tresk, pok, pok, je ropo-
talo in tolklo po grmovju (Andrej z Mu-
ljave, rece frascevju) in takoj sem bolece
razumel, kaj pomeni vzlet v rotor! Vsled
te bolece izku$nje sem kasneje velikokrat
nosil padalo nazaj v dolino, ¢e pa je bilo
mogoce, pa vzletal z bistveno nizjih mest.
Pa $e ena z vzletis¢a Zavrh nad Borovni-
co, ki govori o sre¢no reseni »negativic tik
nad tlemi! Torej, vzletim na Zavrhu. Ker
piha severovzhodnik, proti severu-vzho-
du in uradnemu pristanku pri Skorpijo-
nu ne gre, zato se odpeljem desno, ven
nad ravnino, potem pa pocasi tonem in
se spus¢am proti dolini in pristanku. Tega
sem izbral na juznem delu Borovnice (tik
ob zelezniskem tunelu), saj se tu pricne
vzpenjati cesta na Pokojisce in Zavrh. Pac,
nacrtoval sem pes hojo po avtomobil, ki
sem ga imel na Zavrhu. Seveda sem zelel
pristati ¢im blizje hribu. In glej (hudica),
malo pred tunelom, kjer stoji zadnja hisa
nad cesto, pod cesto nizje pa je kozolec,
je lastnik napel elektri¢ni kabel s slemena
hise na sleme kozolca. Priblizno trideset
metrov nad tlemi. Ker tega nisem vedel,
od dale¢ pa tankega kabla tudi nisem vi-
del, sem se prav pocasi z zavrtim pada-
lom pripeljal ob hribu nad cesto. Deset,
petnajst metrov pred sabo zagledam kabel
in pani¢no potegnem levo komando za
zavijanje vstran od hise in hriba na desni.
V trenutku se padalo zavrti v negativo! Iz
strahu (ne znanja) dvignem roke in takoj
rahlo zavrem na desni komandi. Padalo
se ustavi, potone za »ogromnih« deset ali
ve¢ metrov in se, brez mojega posredo-
vanja, zapelje naravnost na travnik, tik ob
kozolcu. Od strahu in Soka komajda kaj
zavrem, tako da se pri pristajanju grdo
povaljam po travi. Moja prva in na veliko
sre¢o uspesno resena negatival Od takrat
ne pomnim, da sem $e kdaj spravil pada-
lo v negativni zavoj. Tudi »helikopter«, ki
naj bi bil enostaven manever, je se vedno
tabu.

In potem sem kupil Edel-ovega Promise-a
in prvi preskok Kokre je bil realiziran, pa
tudi obrat na Potoski gori s povratkom
na pristanek v Novakih mi je uspel. Kar
nekajkrat! S Promise-om sem pricel res-
ni¢no »letetic! Deset, petnajst, tudi dvajset
kilometrov dolgi preleti niso bili ve¢ ne-
doseglivi. A Promise je bil zoprna napra-

val Nemirni stabilizatorji so se kar nap-
rej zapirali, tako, da je bilo letenje vedno
na robu nezazeljene situacije. Tudi dvig,
predvsem v rahlo mocnejsem vetru, je bil
zelo zahteven in tezko kontroliran. Bilo
je potrebno zamenjati zahtevno in zame
neprimerno napravo.

Naj pred nadaljevanjem povem le, da sem
se, v desetih letih letenja in po nespa-
metnem startu v rotor na $marnogorski
Grmadi, izognil vsem traparijam, ki bi jih
lahko »zakuhal« na H&F izletih na kara-
vanske vrhove: Storzi¢, Stol, Begunjscico,
Golico in Dovsko Babo ter v Julijce in bo-
hinjska vzletis¢a Vogar, Studor in Vogel!
Pa tudi Krim, Zavrh in Slivnica so bili, kar
nekajkrat, uspesno opravljena pohodniska
naloga z uspesnimi vzleti. Tudi na Vrems-
¢ico in na Zupanov vrh sem se odpravil in
tudi od tam uspesno odletel.

Tudi H&F pohodi in srecanja, v organiza-
ciji »velikega motivatorja« Sandija Marinci-
¢a, so ze od prvih dogodkov moje veselje.
Ce je le mogoce, se jih redno udelezujem
in to Ze od prvega »triatlona na StorzZice.

Z novim Riverjem sem prvi¢ preletel tri-
kotnik Krvavec-Kriska gora-Koc¢na, ne-
kajkrat izpeljal lijaskega kurirc¢ka, ki mu
je kar dvakrat zmanjkalo par kilometrov
do sto, a je zame bil vedno enak »stotkic!

»Stotka«! Sanje vsakega jadralnega padalca,
zacetnikal

Po dobro opravljenem treningu iskanja
termi¢nih minimalk na Smuku ter uspes-
ni letalni pomladi v Karavankah, kjer sem
izkusil tudi mo¢no spomladansko termi-
ko, vse z dobrim starim Riverjem, sem
kon¢no strokovno in psihi¢no dozorel za
Sorisko planino (prosto po Simeonu Klo-
kocovniku)!

Po sedmih letih »stare ljubezni« z River-
-jem, sem si privoscil »novo ljubico, Men-
torja3, ki je moje meje, v letalnih apetitih,
postavil nivo visje. Res ne razumem, zakaj
imajo vsa padala moska imena, saj bi jim
Zenska vsekakor leps$e pristajala, sploh pa
zato, ker za njih skrbimo in jih pazimo,
bolj kot marsikdo na zakonca! No ja, saj si
to tudi zasluzijo, te nase ljubice, ko jim pa,
dobesedno, zaupamo svoja zivljenja!

Cetrtega avgusta 2013 je dozorelo! S se
petimi padalskimi kolegi iz Poleta Kamnik
ter $e nekaj drugih pilotov, smo se optimi-
sticno odpravili na Sorico. In, naredil se
je »pravi« dan! Opravil sem vse po navo-
dilih Primota (Robi Dolnicar) in Turcina
(Alojz Turk), ki sta me temeljito poducila,
predvsem o vzletu in prvih pobiranjih na
levo od starta. Vse do Krna je potekalo
kot po maslu«. No, tam pod Krnom pa se

je zataknilo skoraj za pol ure. Nikakor ni
hotelo na primerno visino za preskok do
Stola, kar pa ni ovirala le mene. So bili v
vrsti tudi »top piloti, ki so se takoj pognali
za mano, ko so uvideli, da mi bo uspel
prikljuc¢ek Stola. Bil sem pa¢ prvi, ki se
je navelical »malinanja« in se »vrgel ¢ezd!
Na Stolu smo si nabrali zaloge visine in
do konca grebena se je lepo izslo. Tam pri
Huminu (Gemona del Friuli), sem pa po-
tegnil »rocno«! »Ziher je ziherq, ¢e ho¢em
tudi »domov(, moram obrniti in pozabi-
ti na tiste, ki si upajo tudi ¢ez »huminske
joske«. Mogoce tudi sam enkrat, tam nekje
pri peti ponovitvi, presko¢im tudi to oviro
in poletim Se kam dalje!

Nazaj je bila vse zZe »rutina«. Malo vec
truda pri pobiranju na Polovniku, Krn je
dal »do nebaq, le na Soriski sem izgubil
kar precej pomembnega casa pri nabira-
nju dovolj visine za preskok grebena in
nadaljevanje proti Ratitovcu ter Selcam v
dolini, kjer sem tudi pristal. 145 km in
osem ur v zraku je za »nedeljskega pilotaq,
med katere se pristevam sam in seveda,
tudi po vseh kriterijih spadam, izjemno
uspesen prelet, s povratkom po grebenu
od Tolminskega Kuka do Soriske planine,
tako imenovani bohinjski »avtocesti«! Src-
no upam, da ga Se kdaj ponovim! Seveda,
¢e me bodo bolj izkuseni kolegi piloti po-
vabili s seboj.

Misel za konec

Danes, po Sestdesetih letih sanj in resni¢-
nih dogodivséin, ko je spomin postal tako
kratek, da se ne spomnim vceraj$njega ko-
sila, $e vedno vidim petletnika, ki stoji na
sepu in si na pasi, v kravjeku greje preze-
ble noge ter zasanjano gleda vrane, kako
se igrajo v hladnem jesenskem zahodniku,
vetry, ki piha tam od dale¢, Ze s snegom
pokritih bohinjskih gora. Spominjam se
prehojenih  gorskih grebenov v Julijcih
in sanj, kako poplesujem na dinamiki z
igrivimi kavkami, kako se spusc¢am z mo-
goc¢nim planinskim orlom po karavanskih
grapah, jadram s kanjami po obronkih
Kuclja in Cavna, vse tja dale¢, do v je-
senski mr¢ zavitega Nanosa. Da, imel sem
sreco, da sem te sanje ze dosanjal, da sem
vse to ze dozivell Od Vinskih vrhov do
Bohinjskih gora, vse v enem lepem in dol-
gem »preletuq zivljenja.

Da, zivljenje je bilo tezko, na trenutke
bolece, a vseskozi prezeto s sanjami in
vero da enkrat poletim, poletim kot pti-
ca. Te sanje so se mi uresnicile, z najveéjo
nagrado, z resni¢nim in pravim letenjem!
Prostim in svobodnim letenjem, letenjem
podobnim pticam, letenjem ¢loveka, pod
krilom jadralnega padalal Neko¢ Ikarje-
ve sanje, so danes resnic¢nost, ki se nam,
izbranim sre¢nikom, dogajajo v Zivo!

FockerD3 - model za spomin na otrostvo
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Ko vreme preseneti

Avtor: Nejc Dezelak

Vaine in tresoce se roke, meh-
ka kolena, telo polno adrenalina,
ampak z visokim zadovoljstvom
spet na tleh. Kaj se je pa danes do-
gajalo? Od kod je pa to prislo? Kaj
takega se pa ne!

Kljub temu, da sem v $portu jadral-
nega padalstva zacetnik, sem se v
zadnjem letu znasel v dveh vremen-
sko precej nenavadnih in zal tudi
razmeroma neprijetnih situacijah.
Morda bi to lahko pripisali mojemu
pomanjkanju znanja in izkusenj ali
pa pretiranemu zacetniskemu pogu-
mu, Cesar ne izklju¢ujem, a moram
v svoj bran poudariti, da sem bil pri
obeh pripetljajih v zraku skupaj z ve-
liko jadralnimi padalci s precej vec
izkusnjami, ki so bili enako presene-
¢ini nad vremenskih dogajanjem. Ko
pa sem v zadnji reviji nemske letalne
zveze prebral zelo podoben pripetljaj
zelo izkusenega pilota, ¢igar dogodek
tudi povzemam spodaj, pa je bil to
zame znak, da delim te grenke izku-
$nje, da bomo vsi skupaj bolje razu-

meli podobne vremenske situacije in
bomo, kar je najpomembneje, vsi os-
tali zivi in zdravi.

Skupno vsem pripetljajem je nenaden
pojav sunkovitega vetra, ki je prisel
tudi iz povsem druge smeri kot na-
povedan splosni veter za ta dan. Ker
letim padalo A-klasifikacije, sem imel
z mocnejSim vetrom opazno Se vec
tezav kot ostali jadralni padalci z
visjimi klasami. V taksnih situacijah
postane sicer zelo varno zacetnisko
padalo na nek nacin nevarnejse.

Sledi kronoloski povzetek vseh treh
dogodkov. Poudarjam, da sta zadnja
dva dogodka zgolj moje osebno su-
bjektivno dojemanje tega dneva, zlas-
ti razglabljanja o vzrokih teh situacij
so zaradi kompleksnosti vremena
zgolj moje domneve.

14.07.2018, Hausberg,
Nemdija

Vir: DHV-info, Mai-Juni 2019, str. 68-
71

Tudi zelo izkuseni piloti zaidejo kdaj
v vremenske situacije, ki jih prej se
niso doziveli. Zal se kaj takénega lah-
ko zgodi tudi na “domacem hribu, za
katerega menijo, da poznajo “vsako
njegovo bukvo®.

Pilot, ki redno leti na domacem hri-
bu zZe od leta 2006 in na njem na-
redi med 50 in 70 poletov na leto,
je na ta dan, cigar napoved je bila
dokaj ugodna - sibko obmocje viso-
kega zracnega pritiska, rahel zahodni
veter, dober gradient in posamezni
razvoji neviht, ograniziral tandemske
polete preko celotnega dneva. Zaceli
so ob 9.00 in uzivali v treh prekras-
nih poletih. Ura je bila 15.00 in za
odleteti je bil Se zadnji “tandemas”.
S pristanka se je ob tej uri severno
v daljavi videla nevihta, ki je poto-
vala proti vzhodu. Vremenski radar
je razkril njeno razseznost — $lo je
za razmeroma majhno nevihto. »Pa
pojdimo Se na zadnji polet, tale nevihta

nas bo obsla severno, tako da ni proble-
mac«. In ob 16.00 so bili na vzletis¢u.
Proti zahodu in severu se je v dalja-
vi vreme Ze popravilo. Ves cas so vsi
vetrni trakovi kazali konstanten veter
po hribu navzgor iz smeri SZ. Tudi
velika vetrna vreca, ki lezi nizje na
vzletis¢u, ki je usmerjeno proti SV, je
kazala podobno.

3,2,1 in gremo. Vzlet je uspel brez
problema, za pilotom je vzletel Se
drugi tandemski pilot. Potem pa se
je zacela no¢na mora. Takoj po vzletu
pilot s presenecenjem zagleda, kako
vetrno vreco na spodaj leze¢em Startu
kar naenkrat divje premece iz vzhod-
ne smeri. Oba pilota sta se nahajala v
moénem zrotiranem obmodju, saj je
hrib obrnjen proti SZ! Pred vec kot
desetimi leti je temu pilotu enkrat
dejal njegov ucitelj: »Bolje je biti na
tleh in si zeleti biti v zraku, kot biti v
zraku in si Zeleti biti na tleh«. In res,
v naslednjih petih minutah sta pilo-
ta zaradi veliko znanja in aktivnega
letenja preprecila najhujse. Med tem
letom sta imela vse — od vzvratnega
letenja, mnogih stranskih zapiranj, 2x
totalnih celnih zapiranj, od 4.5 m/s
propadanja do 7 m/s dviganja. Kljub
stalni pripravljenosti na izmet rezer-
ve sta pilota ohranila mirno glavo in
varno pripeljala potnika do pristan-
ka. Adrenalinsko dozivetje brez pri-
merjave!

Za vse lokalne pilote je bilo vremen-
sko dogajanje velika uganka, zlasti,
ker se vreme ni opazno poslabsalo in
so Se pred eno uro vsi zelo uzivali v
perfektnih razmerah. Zato so se obr-
nili na dezurnega lokalnega meteoro-
loga, ki je natan¢no opisal vremensko
dogajanje v tem casu na ta dan.

Severovzhodno se je v tem Casu raz-
vila nevihtna celica z dolzino okrog
120 km in se je pomikala iz smeri
zahoda proti vzhodu. Ker se v nevih-
ti ledeni kristali, ko pricnejo padati,
stopijo, pri tem porabijo veliko toplo-
te in okoliski zrak se ohladi. Ta pada-
joci hladen zrak se nato, ko se pribli-
za tlom, »razlije« v vse smeri stran od

Razlitje hladnega zraka nevihte

nevihtne celice. Lokalni relief, kot na
primer doline, lahko ta hladen zrak
skanalizira. Na vseh merlinih mestih
v oddaljenosti okoli 20 do 30 km je
bil izmerjen zelo sunkovit veter, ki
je v sunkih dosegal hitrosti tudi 50
km/h in veé. Skratka, kljub temu,
da je sla nevihta s precejsnjo odalje-
nostjo stran od vzletisca, je imela ob-
¢uten vpliv na vremenske pogoje. Se
ve¢, Ce predpostavljamo, da je ta hla-
dna zracna masa potovala s hitrostjo
60 km/h, to pomeni, da doseze kraje,
oddaljene 30 km, sele pol ure kasne-
je! Tako lahko pogled na vremenski
radar, v smislu »nevihta razpadac ali
pa »ne dezuje vec«, marsikoga prelisici.
Upam, da bomo vsi, zlasti v priha-
jajoc¢ih poletnih mesecih s povecano
kriti¢nostjo presojali izjave, kot so
»Nevihta gre mimo ..., »Nevihta razpa-
da ..., »Se bomo Ze izognili ploham ...«

13.08.2018, Gozd, Slovenija

Jugozahodnik je na ta dan Ze oznanjal
poslabsanje vremena. Njegova jakost
je bila po vecini Slovenije premocna
za letenje, je bil pa lep in vro¢ poletni
dan. Za zahodno Slovenijo, zlasti za
Julijce in Notranjsko so bile napove-
dane, kot zZe vec¢ino poletja, nevihte.

A kot je mnogim znano se ob sicer
moénem jugozahodniku naredi na
Gozdu zelo lepa vecerna termika.
In s tem upanjem smo se v kar ve-
likem $tevilu in tudi kljub ponedel;j-
ku napotili na vzletis¢e. Nekje okrog
15.30 smo tja tudi prispeli. Pihalo je
preve¢, zlasti preve¢ sunkovito, na
trenutke tudi do 40 km/h. Pa smo
malo cakali, vmes so se nam pridru-
zili tudi bolj lokalni piloti, kar nam
je bil znak, da z izbiro vzletis¢a nis-
mo zgresili. V daljavi, proti jugu, smo
v tem casu opazovali razvoje neviht
nad Notranjsko. Nad nasimi kraji vse
stabilno - kot je bilo napovedano.

Ko je pricel veter popuscati, so se v
zrak odpravili prvi, bolj izkuseni pi-
loti. Ko so potrdili, da so razmere kar
ugodne, sem se tudi sam odpravil v
zrak. Ze pred vzletom sem od drugih
jadralnih padalcev slisal, da se je nad
Bovcem razvila nevihta, ki je nato
potovala proti severu v smeri Kranj-
ske Gore. Ko vzletim in se malo od-

Pogled proti Zgornjesavski dolini

peljem stran od hriba, res opazim to
nevihto in proti Zgornjesavski dolini
izgleda res precej grozno. Sprva Sibka
dviganja se v trenutku okrepijo in kot
bi mignil sem bil nad Krisko goro.
Tudi dale¢ stran od hriba je “super
letelo gor”. Pogled proti Zgornjesa-
vski dolini mi ni dal miru in moral
sem malo “potarnati“ po postaji. Do-
govorili smo se, “da bomo opazovali
vremensko dogajanje“. V tem casu so
nekateri naredili povsem navadne
polete z Gozda do uradnega pris-
tanka. Vse je torej izgledalo, razen te
“teme”“ proti zahodu, tako kot mora
biti. Odletim proti Storzi¢u in malo
naprej, potem pa se odpravim pocasi
nazaj. Hitrost ni bila ravno vrhunska,
a nekako je le slo. A nizje kot sem bil
in blizje pristanku, bolj me je price-
lo ustavljati. Vsi okoli mene so (po
moji oceni kar malo panicno) leteli
nazaj proti pristanku, nekateri tudi z
usesi. To mi je bil pocasi znak, da se
to prijetno vecerno jadranje bliza k
koncu. In res, hitrost je vztrajno pa-




dala in kljub 100% pospesevanju sem
se komaj premikal naprej. Presenetilo
me je tudi dejstvo, da je veter priha-
jal precej iz zahodne smeri. Tako sem
se znasel levo od vzletis¢a na Gozdu
rahlo za hribom in dobil za nagrado
tudi nekaj turbulenc. Komaj sem zle-
zel do doline in pristal $e pred ura-
dnim pristankom, srecen, da sem spet
na tleh. Manj kot pol ure po tem so
se nekateri, ki so bili $e v zraku, brez
tezav pripeljali do pristanka — veter
je opazno popustil.

Kaj se je dogajalo? Z veliko verje-
tnostjo lahko trdim, da je tej okre-
pitvi vetra, ki je prisla precej iz smeri
Zgornjesavske doline, botrovala ne-
vihta nad Kranjsko Goro. Kljub temu,
da je sla nevihta mimo, je po dolini
navzdol spustila hladen zrak. Tudi
zaradi tega je bilo ve¢ tega sunkovi-
tega vetra v nizjih plasteh. Ko se je
nevihta umaknila bolj proti severu, se
je s tem tudi ustavil dotok tega hla-
dnega zraka in vremenska situacija se
je spet normalizirala.

23.03.2019, Jena, Nemcija

Po sprva nalrtovanem navadnem
vikend oddihu v tem prijetnem me-
stecu v osrednji Nemciji ugotovim,
da so tu okrog zelo aktivni jadralni
padalci in ker je bila vremenska na-
poved ugodna, s sabo vzamem tudi
padalo. Kontaktiram lokalce in zara-
di napovedanega rahlega popoldan-
skega SZ vetra, se z njimi dobim na
SZ vzletis¢u, z lepim pogledom na
mesto. Od njih sem bil opozorjen, da
je to vzletisce precej zahtevno, saj je
ozko in kratko, a ker zaupam v svo-
je sposobnosti vzleta, se odlo¢im da
poizkusim. Skoraj vsi lokalci so ze v
zraku, Se zadnjemu na tleh se tako
mudi, da mi niti ne uspe zaracunati
dnevne karte. Vremenska napoved za
ta dan je bila sledeca — visok zra¢-
ni pritisk, suha zra¢na masa, mocna
inverzija, zato “suha“ termika. Cez
celotno Nemcijo naj bi cez dan poto-
vala rahla oblac¢nost, ki naj bi doseg-
la ta del Nemcije ravno enkrat proti
popoldnevu.

V miru se pripravim na vzlet. V dalja-
vi z vzleti$¢a vidim rahlo oblac¢nost,
ki jo pripisujem tisti napovedani ob-
lacnosti. Vzlet uspe brez problema in
“juhu’ po dolgem casu spet v zraku.
Nekaj minut jadram z lokalci, ko mi
pocasi postane malo neprijetno, saj je
v zraku nekako veliko energije. Dvi-
ganja so na trenutke kar sunkovita
in to ob ze kar pozni uri za ta cas.
Zato se odloc¢im, da se odpeljem raje
proti pristanku, ki ni dale¢. Ves cas
opazujem svojo hitrost, ki ni bila rav-
no velika, a $e znosna. Bolj me ¢udi
kako ne uidem dviganju, kljub temu
da sem ze dale¢ od hriba. Pogledam
nazaj za sabo in vsi lokalci pri¢enjo
bezati stran od hriba. Ko se obrnem v
smeri doline proti SV, dozivim prvo
presenecenje. Moja hitrost pade se
bolj! Veter torej sploh ne prihaja iz
SZ. V daljavi vidim tudi meglico, ki
se je z vzletisca ni videlo. V tistem
trenutku o njej nisem veliko razmi-
sljal, pripisal bi jo kaksni inverziji
ali pa veCernemu ohlajanju zraka. Pa
sem bil spet v tej neprijetni situaciji,
ostali piloti so pocasi rinili naprej, jaz
jim s svojim padalom nisem mogel
slediti. Dolgo je trajalo, da sem nasel
podrodje, kjer nisem imel dviganja,
Ceprav me je vmes presenetil kak-
Sen sunek, ki mi je posteno zanihal
padalo. Ko se priblizam pristanku,
nekje na visini 100 m, pri¢nem za-
radi blizine terena Se bolj zaznavati
svojo hitrost. O ne, oddaljujem se od
pristankal Kljub 100% uporabi po-
spesevalnika me pocasi zanasa nazaj.
Sprva brez veliko razmisljanja tis¢im
pospesevalnik in nekako upam, da pa
bo malo nizje manj vetra. A temu zal
ni bilo tako. Pri¢cnem pogledovati za
mano. Se en $ok — nobenega pristan-
ka! Za mano samo gozd in pa veliko
vrtnarsko naseljo z mnogimi majhni-
mi barakami. Pri¢nem manevrirati
proti levi, da bi prisel na odsek, kjer
je travnik najdaljsi, a sem pri tem ze
prepozen, saj imam levo od sebe ze
ovire. Ko sem dobrih 20 m nad tlemi,
si ze recem ,fole bo bolelo in potem
nekako v zadnjih trenutkih le dobim
malo hitrosti, da se odpeljem za ne-
kaj metrov naprej. Ves cas, vse do

pristanka, uporabljam pospesevalnik.
Tik pred pristakom dobim za trenu-
tek celo frontalno zapiranje, ki pa me
ravno postavi na noge. Ko se Ze vese-
lim pristanka, moram Se za trenutek
ohraniti zbranost in podreti padalo,
saj me je veter hotel potegniti nazaj.
Rezultat pristanka je viden na sliki.

Kljub temu, da pri tem dogodku v
igri ni bila nevihta, je bilo dogajanje
sila podobno kot v zgornjih dveh pri-
merih. Za razliko, je v tem primeru
hladna fronta prisla po spodnjih pla-
steh ne od nevihte, ampak je naredila
svojo pot globalno ¢ez celotno Nem-
¢ijo. Zlasti, ker svoj pohod ni ozna-
njala s poslabsanjem vremena, ampak
samo z rahlo obla¢nostjo, je bila zelo
zahrbtna. Tudi vsi lokalni piloti so
bili Sokirani in kaj taksnega Se niso
doziveli. Nekateri so komajda pristali
na uradnem pristanku, dva sta se tudi
odpeljala z vetrom naprej proti doli-
ni in pristala na nogometnem igriscu
sredi mesta.

Kaj se lahko iz tega naucimo?

Vedno je potrebno natancno

pregledati napoved. Ce

vremenska karta nakazuje

prehod hladne fronte, pa tudi

Ceje ta precej blaga in pred

sabo ne ustvarja deZevnega

vremend, je lahko za tako

obcutljive letalne naprave,

kot je jadralno padalo,

se kako nevarna!

Meglica je ze dobro vidna v daljavi v smeri SV.

Vsi padalci se odpeljemo nad dolino. Meglica prodira
po dolini proti nam. Temperatura zraka obcutno pada.
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10 LET

10 vremenskih

dejstev

Avtor: Honza Reymanek
Prevod: Domen Visnar
Cross Country §t. 187, februar/marec 2018

Mteorolog Honza Rejmanek je jadralni
pilot ze od 1993. Petkrat je zZe tekmoval na
tekmovanju Red Bull X-Alps in je bil v letu
2009 tretji. Zivi v Kaliforniji.

Po desetih letih in ve¢ kot 70 clankih v
reviji Cross Country je ¢as, da povzamem
10 izbranih vremenskih ugotovitev. Ta
kratek seznam ni v nobenem primeru iz-
¢rpen, vendar je mozno da bo nekaterim
pilotom pomagal razumeti nekaj skriv-
nosti 0 nevidnem mediju, v katerem se
wpreganjamo« za zabavo.

Zrak ne vidi reliefa tocno na
tak nacin, kot ga mi

Obstajajo zastojna obmocja (stagnation
zones) na privetrni strani znacilnega te-
rena. Ta so najbolj opazna pri hoji na hrib.
Lahko smo na privetrni strani, a cutimo le
slaboten vetri¢, medtem ko na isti visini,
vendar bolj na robovih hriba, piha pre-
moéno za letenje. Ce je sumljivo mirno,
se je vredno povzpeti vije in bolj na stran
hriba ter preveriti ¢e res nismo v zastojni
coni.

Zastojna cona

Upostevati moramo vsaj
tri zvrsti vetra, e ga Zelimo
razumeti

V kratkem, veter, ki ga ob¢utimo na kate-
rikoli lokaciji, je vsota meteorolosko pred-
videnega, podrocnega ter lokalnega zra¢-
nega pretoka. Globalni modeli v glavnem
podajo le predviden veter. Nekateri viso-
ko lo¢ljivostni modeli lahko Ze upostevajo
grobe podrocne znacilnosti. Lokalni veter,
npr. venturi, Soba, termika,... ni uposte-
van, oziroma izracunan v napovedi. Pri
napovedi, ki napoveduje mejne razmere,
kar se ti¢e vetra, pa lahko neupostevanje
lokalnih znacilnosti hitro privede do ne-
varnega in neugodnega letenja.

Konvekcijo je najbolje
razumeti kot »potisni-
potegni«situacijo

Veasih so tla popolnoma v senci, am-
pak je v zraku veliko termic¢nih dviganj.
Kdaj drugi¢ se pa tla ze cel dan »kuha-
jo« v soncu, vendar so termi¢na dviganja
redka, tako da je zelo tezko ostati visoko.
Konvekcija, oziroma termi¢no dviganje
zraka, ni odvisna izklju¢no od segrevanja
tal, ampak nanjo tudi vpliva kaj se dogaja

nad mejno plastjo konvekcije. Advekcija
hladnega zraka, ko pride hladnejsi zrak
iznad, lahko destabilizira mejno plast pre-
cej bolj, kot pa ogrevanje od spodaj od tal.
Obratno pa topel dvigajo¢ zrak stabilizira
mejno plast in s tem se zmanjsa mo¢ in
frekvenca dviganj.

Ce steber predre inverzijo,
pomeni, da inverzija natem
podrocju ni bila ve¢ mocna

Termi¢no dviganje ne more predreti moc¢-
ne inverzije. Lahko se zaleti v njo in se
v njej dvigne Se sto metrov ali malo veé
zaradi lastnega momenta, toda kmalu se
spremeni v propadanje, ker se zaustavi in
se znajde v negativnem »plavanjuc. Ce se
dviganje uspe prebiti skozi inverzijo, po-
meni da je sibka in tanka.

Vredno je nauciti se brati
modelsko sondazo

To je Se posebej pomembno, ¢e je vase
domace vzletisce v blizini vzleta vremen-
skega balona. Vsaka sondaza je kot prstni
odtis. Pametno se je nauciti prepoznati
wprstni odtis« odli¢nega letalnega dne.
Dviganje vlaznega zraka

je energetsko 12x bolj
potratno kot dviganje

suhega zraka

Zrak postane dvigajo¢ s segrevanjem ali
z me$anjem vodne pare in zraka. Slednje
za dviganje potrebuje ve¢ energije. Zato
imajo, pri enakem kotu sonca, vlazne pok-
rajine mehkejse in $ibkejse stebre kot pa
puscava.

Latentna toplota poganja
vecino nasegavremenain
dovoli globoko konvekcijo

Ko voda kondenzira, sprosti ogromno
toplote. Velikokrat je troposfera nesta-
bilna za takSen oblak, ki sprosca toploto.
V tak$nem primeru je oblak toplejsi od
okolice, zahvaljujo¢ tej sproséeni latentni
toploti in zato pospesi navzgor. Na zacet-
ku je $e preozek in se preve¢ mesa z oko-
liskim zrakom, a ko se razsiri, lahko zraste
v cumulonimbus. To je prehod v globoko
konvekcijo. Vsa troposfera pricne »kuhatic
in prehajati v konvekcijo. Najbolje je to
opazovati iz pristanka in ne iz zraka.

Cistost zraka naredi veliko
razliko glede ¢asa pricetka
termicnih dviganj, kako
moc¢na bodo in kako pozno
zvecer bodo prenehala

Ko je zrak nasi¢en s prahom in dimom, je
mo¢ soné¢nih Zarkov zmanjsana in zaradi
tega se tla manj grejejo. To je Se posebej
res, kadar je sonce pod manjsim kotom
in morajo zarki prepotovati vecjo razdaljo
skozi atmosfero. Prav tako se delci v zra-
ku segrejejo in s tem tudi zrak okrog njih.
To je scenarij za stabiliziranje atmosfere,
saj je ozracje bolj segreto kot pa tla.

Konvergenca lahko povzroci
ogromnadviganjana
nepricakovanih mestih

V nasih zacetnih letih letenja se dodob-
ra spoznamo z termi¢nim in poboénim
jadranjem. V kompleksni topografiji se
pojavi Se tretja vrsta dviganja, imenova-
na konvergenc¢no dviganje. Ko se dolinski
vetrovi kanalizirajo en proti drugemu, se
lahko nad njimi pojavi obmocje dvigajoce-
ga zraka. Te konvergenc¢ne zone se lahko
vzpostavijo na vedno isti lokaciji, v¢asih
pa se premikajo.

Na viSini je potrebno manj
energije za vzpostavitev
termicnega dviganja

Zrak je redkejsi na visini, zato se pri enaki
moci segrevanja tal lazje pricenja dvigati.
Manjsa gostota konénega volumna zraka
ima manjo specificno toploto (energija,
ki je potrebna, da 1 kg snovi segrejemo za
1°C). Zato je za dvig temperature zraka
potrebno manj energije.

Brezplacna VFR letalska
navigacijska karta Republike
Slovenije 1:250.000 (zgibana) za
pilote z licenco:

https://www.sloveniacontrol.si/
trgovina

RONTROLA
ZRACMECA
PROMETA
SLOVEMI)E
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“Kam greste decki?” V Kolumbijo.
“Uf, potem vam bomo pa dvojno za-
vili prtljago\”

In res, z dvojno porcijo zascitne
eko folije na padalskih nahrbtnikih
se odpravimo pogledati na okencek,
e je tam prijava za nas let. Nasmesek
pri prijazni dami ne pomaga, kot bi si
zeleli in nas poslje se v klet na oddajo
“oversided” prtljage.

Ob 9.uri dopoldan zagrmijo motorji
v Zagrebu, letalo pelje naravnost in
samo gor mu gre. Le kako in kje se bi
Se jaz naudil tega trika? Pot nas nato
pelje preko Pariza in Panama Cityja
v Cali, kjer smo se isti dan ob 23.uri,
le ¢asovno razliko je treba upostevati,
da se vam ne bo slisalo tako lepo. Je
bilo pa zelo lepo, da so nasa jadral-
na padala prispela hkrati z nami tja,
predzadnje plus tocke za Air France!

K srec¢i smo si uredili prevoz naprej
v Roldanillo in na Carrero 13, kjer
nam nasa gostiteljica Doris razkaze,
kje bo nas dom v naslednjih dneh.
Erzo in Jerebov Bostjan imata pre-
nocis¢e v njeni skromni hisi z reci-
mo tremi zvezdicami, jaz in Rupov

Rok pa cez cesto z eno, bolj majhno
zvezdico, ampak zelo velikimi s¢ur-
ki, druzino komarjev in osvezujoco
mrzlo vodo pod tusem. Zivali imam
sicer rad, voda je pa tudi boljsa mrzla,
kot biti brez nje.

Pise se 20. januar in Erzo, kot edi-
ni, ki je tu ze letel, nas pospremi na
glavni trg, kjer si uredimo prevoz na
vzletis¢e Agua Panela, od koder smo
vzletali vse naslednje dni. Ve¢inoma
so prevozniki lokalni kmetje, ki svoje
pick-upe malo dodelajo, da je na ke-
sonu zadaj prostor za padalce, se pa
najde tudi redna avtobusna linija. Pa
gremo! In kmalu prvi “wau”, saj to
so vendar banane v naravnem okolju!
Potem pa drugi wau, ogromni dalj-
novodi, pod katerimi so nekateri Ze
leteli, ker niso prisli ¢ez, k sre¢i mi
tega nismo prakticirali. Baza oblakov
je pod vzletis¢em, zato se nikamor
ne mudi, pa Se visoka obla¢nost je in
potem ni bilo kaj prida letenje, bilo je
pa spoznavanje terena in cas za ure-
janje formalnosti, kot je nakup SIM
kartic, ampak je nedelja, torej ne bo
ni¢. No, jaz sem se spotoma $e malo
nahodil, ker sem pristal na napa¢nem
bregu reke na neskon¢nih poljih slad-
kornega trsa, glavne kulture tukaj.
Okusim peklensko vrocino polj in se

sprasujem, kako vroce je Sele, ko res
sonce pripeka?

Potem se naslednje jutro zbudimo $e
vedno precej utrujeni od potovanja in
vidimo pokrito nebo. Aha, torej spet
bomo popadali v Roldanillo? Ne, vre-
me zjutraj tukaj obicajno ne pomeni
prav ni¢! Ob 11l.uri smo ze v zraku
in prvo resno letenje je na progra-
mu. Gremo levo, na Mrzli vrh, tako
smo ga namre¢ poimenovali, ker je
kdaj greben bil prav nesramno raz-
bit, huda dviganja in ¢ez pol sekunde
huda spuscanja. A to je treba prezi-
veti, ¢e ne, si lahko hitro “v riti“, v
kraju z imenom Santa Rita, ¢e sem
bolj natancen. Letimo proti severu
in kmalu na ravnino, kjer se bolj kot
ne izgubimo, le Rok in Bostjan letita
skupaj. Ravnina je prav nora, Se bolj
sem pa vesel svoje Se Sumece oran-
zno-modre puscice, ki mi ze drugi
dan privosci veliko ¢asa v zraku. Ver-
jetno mi to ni pripadalo, vsaj glede na
veliko stevilo neodgovorjenih klicev
med letenjem :) Vsi se lepo naletimo,
jaz pa za “piko na i“ pristanem v eno
ograjeno posestvo. Spodaj ploscad za
helikopter, vila, bazen, lepe palme, le
ograjo sem zgresil. Glede na revscino
tam naokrog je tole malo sumljivo. In
res, kmalu se pripeljeta dva z motor-

jem in mi receta naj zlozim in gremo
ven. Kar debelo pogledam visoko og-
rajo tam okrog in pa Se viSja vrata z
bodeco zico na vrhu. Verjetno jim je
bilo manj naporno to, da so me pe-
ljali ven, kot da bi kopali jarek v tej
vrocini. Stopam na avtocesti, medtem
ko policija na drugi strani verjetno
iS¢e droge po avtomobilih, vsaj tako
je videti. Stop direktno do Roldanilla,
Brian, student s Cliom me je peljal.
Lacen, gremo jest, potem pa spat!

Frustek. Ali je bolj pravilno zajtrk?
Vedno je bil super, Doris se je res pot-
rudila, je bil prava energijska bomba.
Pomfri, meso, zelenjava, sadje, sveze
iztisnjeni sokovi, omlete, toast, mas-
lo; vsega, to je bilo pa za 5 zvezdic!

Kmalu je cas spet za v zrak, tokrat
brez Roka, ki ¢ez dan celi zvit glezenj
in mu to tudi super uspe, smo pa ta
dan pricakovali ob vrnitvi vsaj vecer-
jo na mizi, a je ni bilo. To tradicijo
smo gojili kar ves ¢as bivanja tam, re-
stavracije so namre¢ zalo poceni.

Meglice na ze znanem vzletiscu, pazi-
ti je treba kje se vozimo, ker so baze,
kot obic¢ajno dopoldan, zelo nizko in
tja in sem vidi$ Ze kaksnega padalca
v njih. Najprej na sever, na grebenu
zelo divji rock&roll, ali mi je res tre-
ba tega? Ja, Marko, treba, in se po
planu peljem $e nazaj po grebenu, pa
je le Se huje. Ko imam vsega dovolj,
grem z 2.400 m na ravnino (dolina
na 900 m) in ... scurim. Spet na na-
pacni strani reke, kakopak. Grem do
prve hise, kjer mi zelo prijetna dama
poklice mototaxi. Ko ¢akam, se mar-
sikaj pomeniva in potem grem proti
Zarzalu. Pusti me prav na avtocesti,
kjer ustavim avtobus, zadaj pa en
glasen fant, pa saj to je vendar Erzo,
kar pomeni, da mu je uspelo odleteti
dve avtobusni postaji dlje od mene :)
Bostjan je malo blizje, zvecer gremo
potem skupaj jest in Cas je za tarok!

Naslednji dan na na$ prevoz prise-
de Gavin McClurg, Red Bull X-Alps
zvezdnik. Malo ga povprasamo, kako
se mu zdi letenje tule. Pravi, da je

Marko, Bostjan, Rok, Erzo
TS
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ravno iz Mehike in da je tam pre-
cej bolj divje. No, ¢ez dan ali dva pa
objavi na Instagramu malo drugacno
izjavo, podkrepljeno z zgodbo, da ne
ve to¢no, kaj je z letos$njim zrakom
in da je prvic v XC letenju varno
pristal z rezervnim padalom. Oc¢itno
smo tisti hrib upraviceno razglasili za
Mrzli vrh.

Vedno bolj zgodaj se opogumljamo
za odhod tja gor, kjer smo najrajsi.
Pise se 23.1.2019, osamljeno letenje,
lepi oblaki in nizka pobiranja nad
polji, tudi koruza mi markira stebre,
ko letijo delcki listov po zraku, pticki
so tako in tako zlata vredni,

a ta dan sem si zapomnil

po prvem resnem udarcu

zahodnega vetra iz oceana,

kije zascitni znak letenja

tukaj. Ko se enkrat posusi

nebo, lahko samo cakas,

kdaj te bo prizemljilo, prav

tako ni najbolj varno biti na
hribih nad Roldanillom.

Ker je najbolj varna opcija ogromno
posuseno polje sladkornega trsja pri
Zarzalu, grem pristajati tja, drugam
tako nisem mogel :) Ni¢ kaj prijeten

obcutek je biti na termi¢nem obmo-
¢ju in leteti vzvratno, $e dobro, da so
C linije za podreti padalo po pris-
tanku. Grem zlagati padalo v zavetje
trsja, ki je obéasno prav polezeno, ker
tako zapiha. K meni pride polno zalo
nadlezne mularije in hoclejo denar,
po napornem letenju mi samo $e to
manjka. Enemu ponudim piskot, a mi
ukrade cel paket moje edine hrane.
Dam jim nekaj drobiza in grem, kas-
neje mi povedo, da je tam kot neke
vrste barakarsko naselje in da nisem
bil edini s tem tezavami. Revscina
teh otrok seveda ni prijetna stvar, a
obstajajo tudi lep$i nacini za prosi-
ti za pomo¢ ¢loveka. Ko se peljem z
avtobusom, srecam $e Jesusa osebno,
naklju¢nega pilota iz Spanije, ki me
osreci s hladnim pivom :)

Ura je 10:15, kateri dan Ze je? Ce-
trtek. Ostali ta dan “razturajo, jaz
imam pa po nekaj urah letenja na
sporedu najprej ogled na sveze oranih
njiv in nato ogled novih krajev. Bo pa
drugi¢ bolje, si re¢em. Ker ne znam
besede $pansko, izkoristim trening
kriljenja z rokami ob kontroli padala
na grebenu Se za vesline neverbalne
komunikacije na tleh. Zadeva mi ne
gre najbolje od rok, a nekako usta-
vim avtobus in ponudim $oferju o¢i-
tno veliko preve¢ denarja za voznjo.
Mimogrede, okoli 3.500 pesosov
L
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je 1 EUR in se Se nisem navadil na
toliko papirja v denarnici. No, ker
ne pridem nikamor z barantanjem,
mi vozovnico placa prijazna starka,
Ceprav je mogoce bila stara res Sele
dobrih 50 let. Javni prevoz sicer su-
per funkcionira, polno je avtobusov,
nekateri imajo celo wi-fi. Za drobiz
si lahko narocis tudi mototaxi ali pa
kar moped in “divjas“ s 50 km/h po
avtocesti.

Zvecer smo, tako kot skoraj vsak dan,
v mestu. Mesto je vedno polno ljudi,
na vsakem vogalu je mozno kupiti
pecCenega piscanca, lokalne prigrizke,
sveze sokove iz raznih bolj ali manj
cudnih sadezev, a tudi pivo ni slabo.
Spotoma gremo $e do Sivilje, kjer je
Erzo dal zasiti kratke hlace, kupljene
prav tukaj eno leto nazaj. Ja, na ulici
se najde res vse, poceni in dobro, Se
celo vodo imamo pitno doma. Center
mesta predstavlja trg z veliko cerkvi-
jo, ljudje v Kolumbiji so namre¢ zelo
verni in jim vera predstavlja pomem-
ben mozaik v Zivljenju. Se ko me je
kak$en motorist od kje pripeljal, se je
pokrizal ob voznji mimo cerkve.

Ocitno mi je malo krajse letenje in
pivo dobro sedlo, ker sem naslednji
dan letel toliko casa in tako dale¢, da
sem po predhodnem dogovoru moral
placati vecerjo za vse. Ce je motiva-

Kurnjenje na poljih

Vecerni biljard z domacini

cija na visku in beli puhasti oblaki
na nebu, se res lahko lepo leti. Velja
omeniti, da skoraj vsak dan na poljih
kurijo ostanke od sladkornega trsja.
Na poljih namre¢ zazgejo slamo in se
nad dolino naredijo prav grozno ¢rni
oblaki dima, pod katerimi menda ni
prav nezne termike. Raje nismo po-
izkusili, tako ali tako je to goljufanje
samega sebe.

Poleg tega se $e kje na pozganih po-
ljih lahko najde kaksna iskrica in po-
sledi¢no luknja v padalo, to pa so zal
nekateri preizkusili.

Malo severno od Roldanilla je prijet-
no mestece po imenu Toro. Tam se
ne bi nikoli pojavil, ¢e mi ne bi neke-
ga, na videz zelo lepega dne, ugasnili
vse termike na poti tja. Prav lepo je,
kako se imas lahko super po padlih
velikih planih in po le uri letenja, a
ob pristanku pri zelo prijetnih ljudeh.
Tam so me nahranili, en fant me je
nato peljal k njemu domov pokazati
njegovega petelina in ogromno Aro,
peljali so me do avtobusne postaje in
$e kaj bi se naslo.

Nato pa konéno dez, partija biljarda
v biljardnici iz nekih drugih casov
in ¢as za obisk muzeja. Iz Roldanilla
prihaja namre¢ znani umetnik Omar
Rayo. Lepo za pogledati, a kaj, ko
nisem prav umetniska dusa. Dez pa
ni ovira samo za eno osebo, ter za
Klemna in Tino, ki sta se nam kasne-
je pridruzila in ki, ko nista letela zase,
ponudita podporo pri re$evanju seri-
je s svojim brazilskim avtomobilom.
Od serijskega letalca na vzletis¢u celo
zahtevajo izpit, verjetno zaradi tega,
ker $e policija ve, da v tak$nem nih-
Ce ne leti, razen mogoce kaksen ti-
hotapec belega praska, po katerem Se
vedno slovijo okoliski kraji. Ampak
ali si lahko zamislite, da bi leta 1998
na TV prekinili serijo Prijatelji in ene
epizode kar ne bi bilo?

Navdahnjen od prijetnih ljudi, muze-
ja in ohlajen od dezja, naslednji dan
letim bolj kot ne po svoje. Ko kon¢no
razreS$imo konflikt, ki je nastal ob




tem, da nas niso pustili na vzletisce
zaradi tekmovanja British open in
kar gremo notri, je baza Se vedno
pod vzletis¢em. Padalo mi raztegne
sam Luco, vodja tekmovanja tule in
odletim v zrak, v to zalost od vre-
mena. Potem pa presenecenje v ob-

liki letenja za 3/4 sluzbenega casa,
le da je bilo toliko lepse. Noro lepa
dviganja, na s kopreno pokriti ravni-
ni in letenje cel dan z vetrom, pa Se
pristanek nazaj v mestu, ker zacuda
ni bilo moénejSega vetra. Sem imel
obcutek, da sem res pogruntal lete-

nje tukaj. Ta dan je bil ekipni uspeh
polovicen, ker je bilo na zacetku res
tezko in nepredvidljivo. Na kratko je
tako, da ¢e hoces leteti dolgo in dalec,
je treba zgodaj v zrak, preziveti prvi
dve uri grebena, nato pa na ravnino
pod oblake. Ce teh ni, pa nad ¢&im
bolj raznolika polja, kjer bo ze nekaj,
¢e ne drugega, spet kaksna prijetna
dama na pristanku ;)

Ker se nama z Rokom c¢as dobrih
dveh tednov tule izteka, nama ze
malo pade motivacija od mnogih ur v
zraku in se potem do konca dopusta
drziva bolj lokalno, blizu cest in Se
blizje gostiln. Predzadnji dan sem
se uspel nauciti Se trika od letala, ki
pelje samo naravnost, pa le gor gre,
le da sem jaz nizko dol imel namen
pristati cez pol minute, ne Se enkrat
vzleteti. Moram $e enkrat poizkusiti,
ampak takrat, ko si bom zelel visje,
ne nizje. Bostjan in Erzo imata pred
sabo $e cel teden letenja, a zal potem
s sabo z Rokom peljeva tudi nekaj iz-
jemno lepega vremena, katerega smo
bili delezni. V dnevih pred odhodom
se v Roldanillu odvija Ze neke vrste
pustni karneval, kjer se predstavijo
razlicne skupine mask, Se dan prej je
pa sprevod s konji po mestnih ulicah.

Cas za odhod za naju z Rokom, slovo
prijateljem, dezeli Kolumbiji, a prijet-
no utryjena in polna dozivetij jo za-
puscava zelo vesela. Malo drugacne
plane pa je imel Boeing v Panami in je
pustil na siroko odprta vrata, da smo
morali iz letala in let prestaviti za dve
uri. K sreci sva za minuto ujela se leta-
lo do Zagreba in ni bilo tezko pocaka-
ti pogresane prtljage, ki je ostala nekje
v Parizu. Prednost zamujene prtljage
je ta, da ti je ni treba nositi in ti jo do-
stavijo domov, nerodno je le, Ce se to
zgodi tja grede. Zadnje plus tocke za
Air France. Roka sicer ni prav veliko
skrbelo za padalo, ampak bolj za ma-
Ceti, lep spominek od tam, jaz sem pa
raje nabavil malo kave lokalnih pride-
lovalcev in nekaj spominkov. Najlepsi
spomini so pa tisti, kateri niso za v
roko in katere bomo nosili vedno s se-
boj in niso zapisani v vseh teh stavkih.

Avtor: Ambroz Mikelj

Odloéitev punce, da se je prijavi-
la za studentsko izmenjavo na Por-
tugalskem, mi sprva ni bila vsec. Po
krajsi raziskavi drzave in vzletis¢ za
letenje sem svoje prvotno mnenje
hitro spremenil - se razveselil, saj
Portugalska nudi veliko moznosti za
letenje.

Sledil je skrben nacrt izbire pravih
lokacij in bliznjih vzletis¢. Ker imajo
Portugalci tudi ¢udovite otoke sredi
Atlantskega ocena, sva si bila enotna
- ob mojem prihodu v glavno mesto
Lizbona bova najprej odsla na Azo-
re. Namenila sva se obiskati najvedji
otok Sao Miguel, zaradi tega, ker je v
mesecu marcu tam manjsi obisk tu-
ristov.

Najina nastanitev je bila na sredini
otoka, tako da sva imela enkratno
izhodisce za raziskovanje. Na tem
majhnem otoku je najem avtomobila
obvezen, saj so dobre cestne poveza-
ve in odli¢no urejene ceste.

Otok je zelo razgiban, ima veliko
hribov in kalder. Kaldera je geolo-
ska oblika, ki nastane kot posledica
sesedanja ognjenika samega vase.
Pogosto se v njih akumulira voda in
tako nastanejo kraterska jezera. To-
vrstna jezera obdajajo hribi in pogled
na celotno pokrajino je dih jemajoc.

Najprej sva obiskala zahodni del oto-
ka, Sete Cidades, ker je zaradi svoje
razgibanosti pisan na kozo za lete-
nje. Zaradi napacne smeri vetra sva
najprej raziskala podrocje manjsih
jezer, kjer sem se kljub moc¢nejsemu
vetru odlocil, da opravim polet. Na
potovanje sem vzel s seboj svoje prvo
akrobatsko padalo, ki je manjse ve-
likosti (18 kvadratov) in hike & fly
sedez. Kljub mocnejsemu vetru sem
s pravo izbiro padala brez problema
vzletel, vendar je bila dolzina poleta
temu primerno kratka.

Naslednji dnevi so bili namenjeni
srednjemu dela otoka. Nad mestom

Furnas sem nasel odlicen greben za
jadranje. Ker se nisem povezal z lo-
kalnimi piloti, je bilo tezje najti vzle-
tisca, ampak po drugi strani, je bilo
iskanje zabavno. Na grebenu sem ob
cesti nasel ogromen travnik in kljub
obc¢asnemu mocnejsemu vetru se mi
je zdela lokacija popolna. Po pregledu
terena sem se malce ustrasil oddalje-
nosti do prvega travnika v dolini, Se
posebej zato, ker je bil vmes poras-
¢en kanjon z zelo visokimi drevesi.
Zgodnja ura nama je omogocila iz-
vedbo alternativnega plana - poiskati
se kaksno drugo vzletisce. Malenkost
naprej po cesti sva prispela do nas-
lednjega travnika, kjer sem, po ogledu
novega vzleti§¢a, moral preracunati
ali ne bodo vrhovi dreves previsoki
za varen odlet. Jakost vetra mi je po-
magala, saj me je dvignilo takoj po
vzletu, znasel sem se nad grebenom
s precudovitim razgledom na vasico,
jezero in ocean. Smer in veter sta mi
tokrat bila pisana na kozo, zato sem
lahko jadral nad grebenom skoraj pol
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ure. Lepo visino ki sem jo pridobil,
sem lahko izkoristil se za malo akro-
batskih vragolij.

Po obisku lokalnega jezera, ob ka-
terem se vijejo fumarole in sulfata-
re (izhajanje vodne pare in plinov z
vonjem po gnilih jajcih), sva se od-
pravila na hribcek nad njim, saj sem
instinktivno slutil, da bi se dalo od
tam odleteti Na vrhu sem zacutil
idealen veter, vendar mi izhodisce
ni bilo najbolj vse¢. Razgledna toc-
ka, na katero se lahko pripeljes tudi z
avtom, je imela cudovit razgled (kot
povsod na otoku), vendar zelo strme
dele z omejenim prostorom za pri-
pravo padala. Moje raziskovanje se
s tem ni zakljucilo - skoraj eno uro
sem poskusal vzletati z vrha, zal bre-
zuspesno. Po kar nekaj spodrsljajih
sem priznal premo¢ narave, spakiral
padalo v nahrbtnik ter se odpravil
nazaj pes. Ob povratku proti najini
nastanitvi, sva se ustavila v kraju Vila
Franca do Campo, ki je bilo vcasih
glavno mesto na otoku. Nad mestom
je manj$a vzpetina s prelepo cerkvijo,
za njo pa ogromen travnik, idealen za
krajsi polet. Veter mi je dopustil ma-
lenkost “groundhandlinga” in igranja
s padalom pred skokom proti mes-
tu. Po vzletu sem komaj prisel okoli
vzpetine. Kasneje sem ugotovil, da je
bilo “originalno” vzletis¢e malenkost v
desno, pripravljeno za direkten polet
proti mestu. Kljub temu sem s po-
mocjo vetra izkoristil odlicne pogo-
je za trening obvladovanja padala in
krajsi polet.

Prihodnji dan sva se namenila ogle-
dati kaldero z ogromnim jezerom,
ki se je nahajal v blizini Lagoa Do
Fogo. Na vrhu so postavljene ante-
ne in ob njih je mnogo izhodis¢ za
vzletanje po razlicnih smereh vetra.
Na krajsem sprehodu sem odkril po-
polno vzletisce, z ugodnim vetrom,
s katerega sem pricakoval daljsi let.
Zaradi dezne zavese, ki je izginila
pred prihodom na vrh, so se ustva-
rili odlicni kumulusi, za jadralnega
padalca idealni pogoji. Pricakovanja
so bila tokrat visoka in res sem imel
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Sete Cidades

Lagoa Do Fogo

zelo lep, dolg polet, skoraj do plaze
na jugu otoka. Soncen dan, ki je sledil
dezju, sva morala seveda izkoristiti za
raziskovanje. V notranjosti otoka sva
odkrila manjse hribcke, s katerih se
mi je zdelo idealno poleteti. Na spre-
hodu po kravjih pasnikih, sva na vrhu
odkrila travnata vzletis¢a, na nebu pa
galebe, ki so krozili pod oblaki. Za-
radi konstantnega spreminjanja vre-
mena se je v daljavi zacela razvijati

dezna zavesa, polet pa je kljub temu
zadovoljil dan.

Sledil je obisk najbolj zahodne tocke
otoka, kjer se v kraju Ferraria naha-
jajo vroci vrelci ob morju. Pred od-
dihom v vrod¢i vodi sva se ustavila v
vasici in se odpravila na krajsi spre-
hod do manjsega hribcka, na katerem
so bili ostanki starejsih mlinov na ve-
ter. Ob njih sem nasel travnat, Sirok

prostor. Kljub majhni visinski razliki
in vetru sem, pred skokom v vroco
vodo, cas izkoristil se za krajsi polet.
Na obali je postavljen termalni bazen
v okviru SPA-ja, malenkost naprej
pa naravni vrelci. V ¢asu oseke se ob
robu morja voda segreje do taksne
mere, da je nevzdrzno ostati v njej.
Hitra osvezitev nama je bila pisana
na kozo, saj sva jo, po vseh prevo-
zenih in prehojenih poteh, kar pot-
rebovala. Nahajala sva se blizu Sete
Cidades, zato sem se zaradi smeri
vetra odloc¢il, da ponovno obisceva
vrh hriba nad jezerom. Ob prihodu
na vrh sem precenil mo¢ vetra in se
odlo¢il za vzlet v zavetrni strani v
upanju, da bom naravo “prinesel nao-
koli”. Po hitrem rokenrolu s padalom
pred vzletom sem se odlocil, da ne
bom izzival, pospravil sem padalo ter
prelozil svoje nacrte.

Ostal nama je $e najbolj vzhodni del
otoka, nove pustolovs¢ine po njiho-
vi avtocesti — podobni hitri cesti, so
bile na vidiku. Pred odhodom sva se
Se enkrat odpravila proti Sete Cida-
des, saj cakanje na idealen veter za
polet s hriba nad jezerom lahko traja
dlje casa. Tokrat se je ponovni obisk
obrestoval, zato sem si s poletom iz-
polnil glavno zeljo - dolg polet s pog-
ledi na glavno jezero, manjse jezero
nad njim ter na skoraj celotni zahod-
ni del otoka. Visino sem ponovno iz-

koristil za akrobatske vlozke, pristal
pa ob glavnem jezeru, v katerega sva
tudi namocila noge.

Po prihodu na vzhodno tocko otoka
sva zaradi precejsne razgibanosti te-
rena in nizkih oblakov na vzletiscu,
ki sva ga tokrat nasla, razmisljala ali
vzleteti ali pocakati. Varnost je vedno
na prvem mestu, zato je padla odlo-
Citev, da malo nizje najdem primeren
travnik za vzlet pod nizkimi oblaki.
V blizini sva nasla idealen travnik,
vendar mi je smer vetra nagajala iz
strani. Po premisleku sem se presta-
vil v zavetrni del travnika in s pospe-
senim tekom uspel vzleteti. Zaradi
manjse viSinske razlike sem ocenil,
da bom priletel samo do prve vasice,
vendar sem nad njo izkoristil pravi
trenutek in zavil ¢ez rob proti ocea-
nu. Tokrat prava smer vetra mi je po-
magala, da sem letel nad morjem vse
do pescene plaze. Ob pristanku sem
se z nasmehom na obrazu razveselil
prave odlocitve v zraku in moznosti
za daljsi polet ter pre¢udovit razgled
nad morjem, dolgim klifom in plazo
ter na koncu se skok v morje.

Predzadnji dan na otoku sva zaradi
smeri vetra in precej nizke obla¢nosti
ponovno izkoristila za letenje s trav-
natih vzleti$¢ v notranjem delu oto-
ka. Preostanek dneva sva ob poslab-
Sanem vremenu - dezju, izkoristila za

naravne termalne vrelce pod Lagoa
Do Fogo jezerom.

Odlocitev za Azore v tem

letnem Casu seje izkazala

za pravilno, saj se niso bili

turisticno toliko obiskani in

oblegani. Zaradi geografske

lege otokov je vreme zelo

nepredvidljivo- v enem

dnevu lahko imas vse

vremenske pogoje: soncne,

oblacne, deZevne, vetrovne.

Najboljsa kombinacija je

zagotovo soncno na eni

polovici otoka in dezevno na

drugi- ko se vreme obrne, se

zapeljes protisoncu.

Po tednu raziskovanja in letenja na
Azorih sva se vrnila na celino, v
Lizbono, iz katere sva se z vlakom
odpravila v Coimbro, univerzitetno
mesto. Zaradi studijskih opravkov
punce sva v tem precudovitem mes-
tu ostala dva dni in se potem znova
usedla na vlak ter se odpravila proti
Portu. Terensko razgibano mesto sva
izkoristila z najemom koles, s kate-
rimi sva ga prekolesarila po $irini in

Sever Portugalske - prizorisce lanskoletnega evropskega prvenstva v preletih
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Serra da Estrela

dolzini ter uspela raziskati vse skrite
koticke, vredne ogleda. Zvecer sva na
letalis¢u prevzela avto in se odpra-
vila proti severovzhodu. Naslednje
mesto in najin postanek je bila Braga.
Po ogledu mesta sva se zapeljala pro-
ti nacionalnem parku Peneda Geres.
Ze samo voznja skozi vasice je bila
precudovita pasa za odi, saj ljudje zi-
vijo res enostavno. Posestva so lepo
urejena, z nasadi pomaranc in limon.
V restavracijah je bila izjemna in po-
ceni hrana. Ob prihodu v nacionalni
park sva se ustavila ob jezeru, kjer
je bila voda kar hladna, vendar zelo
osvezujoca. Nato sva se zapeljala pod
vrhove, kjer sva obcudovala razglede
po razgibanem terenu in slapove vseh
oblik. Park sva raziskovala v smeri
proti $panski meji, najin cilj pa je bilo
mesto pod vzletis¢em, kjer so lansko
leto imeli evropsko prvenstvo v pre-

letih z jadralnimi padali. Zvecer naju
je lastnik stanovanja, kjer sva preno-
¢evala, odpeljal v lokalno restavracijo
s tradicionalno portugalsko glasbo
Fado. Zjutraj sva nadaljevala pot pro-
ti znanemu vzletis¢u. Na poti sva se
namenila izkoristila $e en manjsi hrib
za krajsi polet, vendar si nisem upal
vzleteti, ker so bile okoli vzletisca
ogromne, visoke vetrnice. Kmalu za
tem sva nasla vzletis¢e ob cerkvici
na hribu, s katerega sem odletel in
uspel malo jadrati. Sledilo je glavno
vzletis¢e lanskoletne prireditve, na
katerem je spet pihal mocnejsi ve-
ter. Zaradi dobre izbire opreme sem
uspel vzleteti ter jadrati. Ob letenju
proti pristanku sem razmisljal, kako
dobro bi bilo imeti pravo opremo za
letenje, s katero bi lahko v tem odli¢-
nem dnevu odletel proti, oziroma v
Spanijo.

Po pristanku sva se odpravila

na zelo dolgo vozZnjo proti

osrednjemu delu Portugalske,

saj sva imela namen obiskati

najvisji hrib na portugalski

celini, Serra da Estrela.

VoZnja do vznoZjaje bila

ponovno posebna, saj sva

se peljala po terenu ob reki

Douro, kjer Portugalci sadijo

vinsko trto, obirajo grozdije in

pridelujejo vino. Obisk vrha

Serra da Estrela je bil obvezen,

sdj je to edino smucisce na

Portugalskem. Hoja po snegu

je bila res edinstvena glede
na to, da sva bila do tedaj
navdajena na kratke rokave,

soncna ocala in sandale.

Vrh sem prav tako izkoristil za kraj-
$i polet s kamnite gmote sredi vrhov
in pristal na prelazu pod jezerom. O
razgledih bi lahko napisal posebno
poglavije, saj so bili fantasti¢ni!

Dan sva zakljucila z voznjo nazaj v
mesto Coimbra, k ponovnim studij-
skim obveznostim. Naslednja dva dni
sem se sam odpravil na bliznje vzle-
tisce, ki sem ga nasel na spletu in se
je nahajalo juzno od mesta. Pripeljal
sem se Cisto na vrh manjsega hriba in
se kljub vetru, ki je pihal malenkost
iz smeri, odpravil v zrak. Smer vetra
me je vodila na mesto, kjer bi lahko
jadral, vendar sem se slabo odlo¢il ob
vmesni spremembi zamenjave smeri
vetra in moral pristati. Seveda sem
takoj ponovno zacel iskati bliznje
hribcke, kateri so obrnjeni v veter in
se odlo¢il za skoraj sosednji hrib, ki
se mi je prej skrival. Zelja po letenju
in jadranju pa je bila prevelika, ker
sem se, Se preden sem prisel na pravo
vzletis¢e na hribcku, podal v zrak in
pristal - kljub na ¢ase moc¢nejsemu
vetru. Pospravil sem padalo in se spet
odpravil pes na vrh hriba. Po vzletu

sem uspel jadrati slabih petnajst mi-
nut kljub vetru, ki je na ¢ase kar pihal
in mi delal druzbo.

Odhod v domovino se je pocasi
priblizeval in zato sva se odpravila iz
Coimbre $e proti morju na zahod dr-
Zave in se vozila ob pescenih obalah.
Na poti sva se ustavila v kraju Naza-
re, ki je znan po najvisji morskih va-
lovih v Evropi. Zaradi napa¢ne smeri
vetra nisem uspel poleteti z vrha nad
slavno plazo. Kljub temu sem nasel
na drugi strani drugo plazo, na kateri
so imeli tekmovanje v surfanju na va-
lovih in uspel poleteti nad morskimi
valovi. Ob povratku proti avtu me je
ogovoril portugalski mozakar in mi
svetoval, da ob taki smeri vetra izko-
ristim bliznje vzletisce, ki se nahaja
juzneje. To sem tudi storil, malenkost
sem jadral in pristal na pesceni plazi.
Dan sva zakljucila v kraju Peniche,
ki je znan po $olah surfanja na valo-
vih. Naslednji dan sva izkoristila za
dopoldansko uzivanje na deskah za
surfanje in lovila najvisje valove. Po
kosilu sva se odpeljala v Sintro, mes-
to ob glavnem mestu Lizbone, kjer so
precudoviti vrtovi in urejena okoli-
ca. Ogled Quinta da Regaleire, pet-
nadstropnega dvorca in impresivnih
vrtov, je bil med vrhunci potepanja.
Velja tudi za obmocje svetovne de-
dis¢ine Unesco. Nadaljevala sva pro-

ti Cabo da Roca, tocki, ki je najbolj
zahodni del kopnega v Evropi. Po
ogledu sem ponovno prisel do ideje
o letenju, vendar sem imel problem
poiskati pravo tocko vzleta, zaradi
obilice turistov in vetra s strani. Na
koncu sem se odlo¢il, da prekrito raz-
vijem padalo ob glavnem spomeniku
in s pomocjo vetra v obraz poletim
preko manjse ograje. Priprava me je
spominjala na vohunska dejanja, saj
nisem zelel vzbujati veliko pozornos-
ti. Po ocenitvi situacije turistov in ve-
tra sem se pripravil tako, da sem imel
na sebi sedez in v roki padalo. Zaradi
predhodnega dobro spakiranega pa-
dala, ki je bil Ze povezan s sedezem,
sem se v najboljsem trenutku odlocil,
ga malo raztegnil in vzvratno Startal.
Idealen veter mi je pomagal, da mi
ni bilo potrebno preplezati ograjo, saj
sem bil v zraku Se preden sem jo do-
segel. Ponovno sem pristal na pesceni
plazi, uzival v son¢nem zahodu in se
vrnil nazaj na vrh.

Za svoj zadnji dan sem punci pove-
dal, da si zelim obiskati klife juzno
od Lizbone, saj sem vedel, da se da
z njih poleteti. Na potepu se nama
je pridruzila skupna prijateljica, Slo-
venka, ki prav tako studira v glavnem
mestu Lizboni. Ob prihodu sem za-
cutil, da ni pravi veter in predlagal,
da se sprehodimo do svetilnika in

pogledamo strme stene klifov, pod
katerimi se nahaja ocean. V blizini
svetilnika se je nahajal Se samostan,
na mestu, ki se je imenoval Cabo
Espichel. Za njim smo se sprehodili
do roba klifa, kjer sem zacutil ide-
alen veter za vzlet. Po zacrtanem
planu vzleta in pristanka sem Zzelel
v zraku preveriti ali je zadosti vetra,
da malenkost jadram na robu kli-
fa. Jadranje se ni izslo, zato sem bil
primoran spremeniti originalni plan
pristanka na desni plazi, do katere je
bila narejena cesta. Pristal sem na levi
plazi, iz katere sem, tako kot vedno,
nameraval pesaciti v hrib. Dogodek
med povratkom na vrh mi je podalj-
sal moje potepanje po Portugalskem
za dodatnih 21 dni. Med vzponom
se je nad mano odkrusil del pobo¢ja.
Zasul me je plaz kamenja in zemlje,
zaradi katerega sem utrpel kar nekaj
hudih poskodb, a se danes Ze uspesno
rehabilitiram in komaj ¢akam, da se
pridruzim pticam v zraku.

Ce povzamem na kratko — za vse, ki
razmisljate kje Se leteti, vam povem:
Portugalska je, med ostalim, tudi de-
zela stevilnih moznosti za letenje z
jadralnim padalom. Prijazni domaci-
ni so zelo gostoljubni, njihova hrana
je odlicna, pokrajina sama pa nudi
cudovite razglede tako v notranjosti,
kot tudi ob morski obali. Priporocam.
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Druga stevilka Ikarja v letu 1994
je bila v znamenju JP tekmovan,j.
Domaca Liga se zal ni zacela dobro.
Pravzaprav se je prva tekma na Po-
toski gori iztekla najslabse mozno.
Kasnejsi pogovor s prijatelji, ki so
bili price tragi¢ni nesreci tekmoval-
ca iz Ajdovséine, je zgolj potrdil, da
je vitalnega pomena leteti z opremo,
ki jo dobro pozna$ in obvladas.

Nekaj je bilo treba ukreniti, zato je
Komisija za jadralno padalstvo pri
LZS sklicala sestanek in nanj pova-
bila vse klube, se posebej tiste, ka-
terih ¢lani so sodelovali na Ligi '94.
Organizator tekmovanja je predlozil
porocilo s katerim so se strinjali vsi
prisotni (predstavniki 18. klubov).

»...Komisija in celotni zbor so se stri-
njali, da tekmovanja v letosnjem letu
nadaljujejo po terminskem planu, s
tem, da mora organizator poskrbeti za
formalno plat vsake tekme (prijave)
in Se enkrat opozoriti manj izkusene
pilote, da v primeru, ce Zelijo umakni-
ti svoje sodelovanje na tekmah, dobijo
povrnjene stroske Startnine.

Komisija je zadolzena, da za naslednjo
sezono pripravi ostrejse pogoje sode-
lovanja na Ligi, ki bojo temeljili na
izkusnjah pilotov v preletih (Liga, XC
pokal, Drzavno prvenstvo).«

V prispevku Negativni zavoj (Sa-
botin) Ze uveljavljenega potopis-
ca Ferdinanda Goloba smo bralci
Ikarja lahko izvedeli, ¢esa v zraku
ne sme$ poceti, Se posebej tik pred
dopustom. Ceprav le dan pred od-
hodom na zasluzeni oddih, ga Fer-

dinand tistikrat, sprico nabite pete,
ni docakal.

Dasiravno cenim pripravljenost pi-
lotov, da svoje bridke izkus$nje de-
lijo s SirSo javnostjo, se nekako ne
morem znebiti obcutka, da so jih
nekateri delezni cesce, kakor drugi.
Malce hudomusno lahko ugotovim,
da nekje ocitno obstaja prodajalna
z magneti za probleme, ki izvrstno
posluje z redno klientelo. Tu in tam
pa vanjo zaide tudi kak$na nakljuc-
na stranka.

O uspesno izvedenem Srecanju ja-
dralnih padalcev v Lesah pod Dobr-
¢o so prispevek pripravili v JPK
Kriska gora.

»Lese, 20. 2. 1994; Samo najvecji opti-
misti so Se upali, da bo novoustanovlje-
nemu klubu JP Kriska gora uspelo or-
ganizirati srecanje jadralnih padalcev
Gorenjske. Neugodne vremenske raz-
mere so botrovale dvema odpovedima,
v nedeljo 20. 2. pa se je zbralo kakih
30 jadralnih padalcev iz stirih klubov.
Po razburljivi voznji in prijetni hoji do
koce na Dobrci, so se tekmovalci raz-
poredili na tri vzletna mesta. Cilj tek-
movanja, ki je bilo bolj druzabnega kot
tekmovalnega znacaja, je bil pristanek
¢im blizje oznacenega mesta na trav-
niku pod vasjo Lese. Po tej opravljeni
nalogi je bilo potrebno se cim dlje sko-
Citi z mesta. Sestevek teh dveh disciplin
je dal skupnega zmagovalca. Letos je
to postal Srecko Meglic, clan JPK Kri-
Ska gora, drugo mesto je zasedel Milan
Veternik, ravno tako clan JPK Kri-
Ska gora in tretje mesto Tomo Drolec
iz JPK Polet Kamnik. Po tekmovanju
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nagrade.

Na koncu Sse to:
Tekmovanje je mi-
nilo v prijetnem
vzdusju, dobro je

je najboljsi prejel
prehodni  pokal,
vsi ostali udele-
Zenci pa prakticne
n h

bilo poskrbljeno za
varen  pristanek,
pa tudi tekmoval-
ci so poskrbeli, da
gledalcem ni zastajal dih zaradi nepri-
jetnih situacij v zraku. Cestitke orga-
nizatorju in krajanom Les, vsi ostali
pa seveda naslednje leto ponovno va-
bljeni na srecanje jadralnih padalcev v
Lese pod Dobrco.«

Na zadnjih straneh glasila je, o
slovenski udelezbi na tekmovanju
PWC v Braziliji, porocal se dolgo-
letni urednik Ikarja, Maks Humar.

»Governador Valadares, Brazilija

Prvo letosnje tekmovanje za Svetovni
pokal jadralnih padalcev je bilo od 18.
do 25. februarja v Governador Vala-
daresu v Braziliji. Od nasih smo se
tekmovanja udelezili Stirje tekmovalci
- Marko Novak, Ales Suster, Domen
Slana in Maks Humar. Startali smo z
edinega hriba (okoli 900 m relativne
visine), ostala pokrajina pa je bila na
gosto posejana z majhnimi grici. Baze
oblakov so bile okoli 12. ure na visini
1400 m in so se popoldan dvignile do
najve¢ 2500 m. Termicna dviganja so
bila mocna, tudi do 8 mfs. Po prvem
odlicnem termicnem dnevu - treningu

Sartevm pabsl pdusdak padalias 1974

Pasatlidiss, Wenald Cag 74
linrusmsy igij s ek
i diaep

- je kazalo, da letenje nad ravnino ni
tako zahtevno, vendar se je ob termic-
no slabsih dnevih izkazalo drugace. Za
velik odstotek tekmovalcev je bil odlo-

cilen Ze prvi preskok iz obmocja svtaram

do prvega stebra nad dolino ali pa ¥e gy PA) BLD 22

sam slabo izbran cas starta. Tudi sre
ca je bila prisotna, saj so se nekateri
wpobrali« z visine 20 m nad Zemljo,
drugim pa od baze do Zemlje »ni dalo
nic«. Smeri preleta so bile v glavnem
proti jugu, ob glavni cesti. Vsak pri-
stanek iz te smeri je pomenil pesacenje
pri 40°C.

Zaradi velikega stevila tekmovalcev so
bile potrebne kvalifikacije. Avtomat-
sko je bilo v finale uvrscenih prvih 30
pilotov z zadnje lanskoletne tekme za
svetovni pokal. Za uvrstitev v finale je
stel boljsi od dveh opravljenih poletov.
Od nasih so se v finale uvrstili Ales,
zmagovalec prvega dne s skoraj 80 km
prostega preleta, Mare je bil 18. s 65
km, Maks 60. s 40 km, Domen pa je
imel dva ponesrecena Starta (od baze
do »podnac nic), pa Se pri svojem no-
vem padalu je moral za vsak let pose-
bej na novo strimati vrvice.

TR
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SRECKD ...

V finalnem delu je bilo pet tekmoval-
nih dni. Ales je prvi dan zasedel 18.
mesto, potem pa je povsem popustil, jaz
sem bil konstantno zani¢, Mare se je
iz dneva v dan s konstantno dobrimi
uvrstitvami vzdigoval na lestvici in
na koncu zasedel odlicno 6. mesto (1.
ali 2. mesto je »zapravil« zadnji dan,
ko mu je do cilja zmanjkalo le nekaj
km).«
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Moja prva100 km
(Lajnar, 12.6.2002, sreda)

Avtor: Andrej Erznoznik - Erzo

Glede na dez, ki je to pomlad
zalivalo dezelo, bi takole na hitro
ocenil, da je v tistih ¢asih vsaj vreme
stimalo.

V dnevniku stoji, da je bil tudi dan
prej, 11.6.2002, odlicen:

Na Lajnarju (Sorici) Peter Krko¢
odleti trikotnik: Veliki Karman
(Campon)- Vrsié- Lajnar, Urban
Vali¢ pa 143 km v “Krtino pod Peco®
(Cortina d Ampezzo), kar je danes
potrjena trasa za let 300 km s povrat-
kom z istega Starta.

7Z Ambroza Milan Jenci¢ odleti
87km na trasi Begunjs¢ica - Tolsta
Kosuta- Gozd Martuljek.

Sabocevo: T. Grom ga navije na
2400 m, D. Stusej na 1600 z ob-
veznim pristankov v Rakitni, Iskra
- scuri.

Na Kovku sta stari Cigoj in Aljaz
Vali¢, ki se po obratu Nanosa zale-
tava v Caven, da bi priletel na Lijak
in scuri - tisto leto to poskusa prvic?
7 Lijaka pa sam, v preletu 13:45-
16:39, prek Sinjega vrha - Hotedrsice
-Zibr§ - Planine in ob maksimalni
visini 1900 m, po 52 km, pristanem
v Mali Ligojni, kjer me v odboru za
sprejem pri¢aka Mojca Rus.

Takrat je bil na svetovnem spletu
postavljen nemski OLC, na katere-

ga smo svoje prve na instrumentih
shranjene .igc lete prijavljali tudi
Slovenci. Ta portal je bil kasneje,
nekje leta 2006 ugasnjen, tako da se
smatra, da so vsi tam objavljeni leti
izgubljeni. Sam osebno sem imel lete
shranjene posebej, tako da sem jih la-
hko ponovno objavil na nasem XC-
globe — u, ki je bil na spletu postavl-
jen v letu 2003.

12.6.2002:

Ob 7h iz Vrhnike. Zaznani udelezen-
ci: Primoz Susa, Gregor Andoljsek,
Aljaz Vali¢ in jaz (Miha Anzur se v
Skofji Loki zave, da je pozabil padalo
in kasneje lize rane na Kovku). Na
Startu piha Ze zgodaj in Susa pote-
gne ob 10:06, Gregor za njim in na
Dravhu, na vzhodu lepo pobereta, a
se potem Susa, ko gre slikat cerkev
Sv. Marka, kot startno tocko svojega
napovedanega preleta, uleze. Sam po-
tegnem ob 10:51 in Aljaz za mano,
ob 11:06. Odpeljeva se z Gregorjem,
po zacetnih visinah do 1700 m. Na-
prej je kar precej v bazah, do 2100
m, tako, da samo peljemo. 1. URA
= Rdeci rob. Samo s 1800 m cez
Soco in v zacetku Stola ne nizji kot
1100 m. Pri vzletis¢u na Stolu smo
spet pod bazo. Gregor najprej noce
naprej in odvije ven, saj je res naprej
vse ¢rno, zabito in “nakremsnitano® v
visine. Pejmo Se mal! Kar pod baza-
mi, ki so do 1750 m. 2.URA. Vsi trije

skupaj obracamo Mali vrh in nazaj.
Stol = 3. URA. Izpod baze, ki je zdaj
na 1940 m, posevno v Polovnik, ki je
tako kot Kobarid in Tolmin naenk-
rat v popolni senci. Zato gre Aljaz
po svoje: Boka - Bavski Grintovec
- Krnéica - nazaj na “bohinjsko avto-
cesto“ - pristanek Soriska planina. V
Polovniku mi v “temi“ Gregor scuri,
sam pa se nad Magozdom resim na
prvem soncku s 1300 m. V Rdecem
robu naprej izpod baze, 1850 m = 4.
URA. Na Zabiskem Kuku skozi bazo
-2260 m. Poberem $e Matajurski vrh
na 2250 m in Crno prst na 2050 m.
Na Slatniku se s 1600 m poberem na
1800 m in jugozahodnik me zanese
nazaj, tako da se za Lajnarjem zapel-
jem proti Dravhu. Pa me zadaj na
1650 m tako zgoni, kot cel dan ne!
V Erbelcu se spajsam s 1350 m na
1670 m ter nad Zabrdom na 1800 m,
da zdrsnem ob Ratitovcu, malo ven
pod bazo, kjer popravim na 1850 m.
V Miklavsko goro, kjer iz 1050 m na
1850 v zahodnem zanosu in z Zel-
jo proti Poljanski dolini in Vrhniki,
kjer se markantno sveti verdski kam-
nolom. Stegnem pa se le do Spodnje
Luse, kjer se s 1100 m obrnem in z
vetrom proti Zeleznikom.

(Susa pride nekako Se enkrat na
start in odleti Lajnar - Veliki Karman
(Campon) - Ratitovec).

let:http://xcglobe.com/pilots#-
show-flight/38477/
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Q-LIGHT

KRALJEVSKA LAHKOTNOST
EN/LTF C

01
Nazaj pomakjena odprtina

Pri Triple Seven smo znani po uporabi te
tehnologije pri vseh nasih padalih. Pravilno
pozicioniranje odprtine, natanko na poziciji
tocke separacije zracnega toka pomeni
stabilno padalo pri vseh rezimih letenja. Naj bo
to pri vrtenju v stebru ali pri letenju pri visjih
hitrostih.

02
Optimizirana porazdelitev sil

Tehnologija, narejena s strani bratov Valic je bila
razvita v potrebi po bolj optimiziranem prenosu
napetosti od toCke vpetja do zgornjega dela
profila. Tanka Nylon™ plastika tece v obliki
S po steni celice, s tem prepre¢i zvijanje
materijala in naredi kupolo s povr$ino brez
anomalij. Obenem to pomeni, krajSe plastike
in poslediéno manjsi volumen spravljenega

03

izirane odprtine v rebrih

Optimi

Triple Seven optimizacijo lukenj doseze s tem,
da za izrez le teh uporablja izklju¢no lasersko
tehnologijo.

Vsako rebro je podvrZeno svojemu nacinu
perforacij, ki tako zmanjSa tezo padala,
obenem pa obdrzi svojo mo¢ pri vseh kljuénih
stresnih tockah.

Optimiziran zadnji rob

Uporaba tako imenovanih “mini-ribs”-ov
pripomore k lepSemu oblikovanju zadnjega
dela krila. Ker na zadnjem robu zrak zapusca
krilo, je pomembno, da je povrSina kar se da
Cista saj tako zagotovimo nemoten obtok
zraka, s tem pa izboljfamo tudi letalne
sposobnosti in u€inkovitost komand.




