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Za ZPLS glasilo ureja:
Maks Humar, Zgosa 24{,
4275 Begunje

paramax@siol.net
Informacije: 041735832

Prispevke posljite po e-posti:

WoodyValley

Novi Buzz Z5 ima popolnoma
novo zasnovo, ki vkljucuje
ozone sharknose tehnologijo,
vec celic in novo obliko krila.
Zanj je znacilna vecja
zmogljivost, kompaktnejsa
struktura in izboljsano
upravljanje.

V zavojih je bolj progresiven,
krilo pa je v mirnem ozracju
bolj stabilno. Ima nekoliko visjo
maksimalno hitrost in boljse
drsne lastnosti pri vseh
hitrostih.
LTF/EN-B

Zastopstvo:
Tomat Sport d.o.o.

068 170 540
www.tomatosport.si
info@tomatosport.si
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Slovene

7d

JOVENI[E

Via delovanja ZPLS

Na sceni prostega letenja se tudi pri nas,
podobno kot v tujini, pojavljajo teznje po
spremembah in zaostrovanju. Vsaj do sedaj
smo se, tudi v sodelovanju z evropsko zvezo
prostih letalcev (EHPU), katere ¢lani smo,
uspesno borili proti zaostritvi vsega, kar bi
nam brez razloga omejevalo naso dejavnost.
Se posebej se je to izkazalo v obdobju zad-
njih nekaj let. Letalski organi so sprejeli
precej pravilnikov in operativno tehnicnih
zadev. Kvalitetno delovanje zveze je bilo
tisto, ki je privedlo do tega, da smo bili pri
sprejemanju strokoven sogovornik, ki ga
niso mogli in smeli spregledati.

Dela v zvezi je veliko. Kontaktirati z
drustvi, nastudirati vse moZne pravilnike za
dialog z drzavnimi organi, koordinirati vse
zadeve z upravnim odborom in strokovnja-
ki med naSimi Clani, urejati vse zadeve
glede ugodnosti ¢lanov, korektno sodelovati
z vsemi mediji, reSevati sprotne probleme,
pisati maile, telefonirati, sestankovati na
vi§jih letalskih instancah ...

V vsem obdobju od ustanovitve zveze
(1997) pa do sedaj je bilo delovanje zveze
odvisno predvsem od volonterskega dela in
zagnanosti predsednika, nekaj pa so prispe-
vali $e Clani upravnega odbora in kaksSni
posamezni ¢lani. Precej administrativnega
dela je opravila tajnica zveze. V drzavah z
velikim $tevilom pilotov prostega letalstva
imajo njihove zveze drustev (nemska DHYV,
Svicarska SHYV, francoska FFVL ...) redno
zaposlenih kar nekaj svojih strokovnjakov.
Njihovo delo je financirano iz sredstev, ki se
zberejo iz Clanarin. Pri nas delo v zvezi,
katerega vsebina je podobna delu v zvezah
drugih drZav, temelji na zagnanosti in Zrtvo-
vanju prostega ¢asa posameznikov v dobro-
bit jadralnega padalstva in zmajarstva. Za
tekoCe administrativno delo je prejemala
minimalen honorar le tajnica zveze.

Ze v kratkem nas aka preoblikovanje nase
uredbe o JP in JZ, saj je veljavna verzija Se
iz leta 1999, v Casu od takrat pa se je
pokazalo, da je treba ogromno stvari
drugace opisati ali spremeniti, saj se je spre-
menilo veliko ostalih pravilnikov in spreje-
lo kar nekaj operativno tehni¢nih zahtev.
Podrocij v uredbi je veliko, nasteta so Ze v
njenem prvem Clenu:

“Uredba doloca pogoje za izdelavo,
uporabo in vzdrievanje jadralnih zmajev

OBVESTILA, NOVICE ...

Iz ZPLS

ter jadralnih padal, pogoje v zvezi z ugo-
tavljanjem njihove sposobnosti za letenje,
pogoje, ki jih mora izpolnjevati pilot ali
druga oseba ter pogoje, ki veljajo za uspo-
sabljanje, izpite, dovoljenja in pooblastila
pilotov jadralnih zmajev in pilotov jadral-
nih padal, preiskovanje incidentov, resnih
incidentov in nesred, kazenske dolocbe v
zvezi s krSitvami te uredbe, nadzor ter
stroske v zvezi s posameznimi upravnimi
dejanji. “

TakSna stvar zahteva angaZiranje celotne
stroke iz nasih vrst, hkrati pa tudi osebo, ki
bo koordinirala vso to delo, seveda pa
potem tudi zastopala nasa stali$¢a pri uskla-
jevanju z organi, ki hocejo velikokrat
zadeve postaviti precej drugace.

Direktorat za letalstvo na Ministrstvu za
infrastrukturo in Javna agencija za civilno
letalstvo Republike Slovenije (CAA) Zelita
prenesti nekaj nalog iz upravljanja podrocja
prostega letenja na panozno zvezo, kakor je
to Ze ustaljen nacin v nekaterih evropskih
drzavah. Imajo namre¢ ogromno dela in s
tem povezanih obveznosti na ostalih
podrocjih letalstva. Mi sami bi tako imeli
moznost urejati nekatere stvari na enos-
tavnejsi in hitrejsi nacin. Prvi pogoj za to je
seveda, da smo organizirani tako, da smo to
zmoZni in sposobni izvajati.

Glede na obseZnost zahtev za uspe$no
vodenje in koordiniranje nalog zveze ter s
tem njeno uspesno delovanje v prihodnje je
napocil trenutek, ko je treba razmisliti o vsaj
minimalnem nadomestilu za ¢loveka, ki bo
opravljal to delo. Nase ¢lanarine so v enaki
visini, to je 20 evrov, Ze od leta 2007. Po
pokritju rednih stroskov za ugodnosti
Clanov (glasilo Ikar, kritje Skodne odgov-
ornosti ¢lanov, uporaba radijske frekvence,
zavarovanje AVP, spletna stran ...) smo se s
predstavniki drustev vsako leto na skupsc¢ini
zveze dogovorili o porabi vecinoma mini-
malnega preostanka sredstev. Clani zveze
so v zadnjih letih dobili ZPLS obeske s
svetilko, naSitke, majice ZPLS, torbice s
kompletom za prvo pomoc¢ in reSevanje.
Nekajkrat smo finan¢no pomagali drustvom
po njihovi prijavi na nas razpis, pri urejanju
vzleti$¢ in organizaciji dogodkov. O podob-
nih akcijah bi se razmisljalo tudi v prihod-
nje, fond za vsaj delno ovrednotenje opravl-
jenega dela za vodstveno osebo pa je mozno
ustvariti samo v primeru zviSanja ¢lanarin.
Morebitna vi§ja ¢lanarina naj bi zadoscala

za kritje stroSkov vsaj polovi¢no zaposlene-
ga (kot primer: nemska zveza DHV ima na
povprecno tiso¢ clanov enega redno
zaposlenega). Za primerjavo iz prakse:
dovolj bi verjetno bilo, ¢e bi vsak
posameznik prispeval priblizno znesek
stroska prevoza enkratnega letenja na
bliznjem vzletisc¢u, z vkljuceno eno pijaco
po letenju.

Se vedno bo seveda potrebno ogromno
sodelovanja ostalih, zveza smo namre¢ mi
vsi in skupaj lahko naredimo veliko. Zelo
pomembno je tudi, da predstavniki drustev
predstavijo delo zveze ¢lanom, tako da so
seznanjeni, zakaj jo imamo in zakaj je
pomembno biti njen ¢lan.

V letosnjem letu potece Stiriletni mandat
organom zveze. Tudi sam zakljuujem delo
na funkciji predsednika. Spomladi je pred-
videna letna skup$cina zveze, kjer se bo
potrjevalo vodstvo zveze za naslednje
obdobje in planirala vsebina in obseg dela v
prihodnje ter viSina clanarine. Osebno
nimam namena, tudi ob morebitnem pred-
laganju, nadaljevati dosedanje funkcije
vodenja, sem pa seveda Se vnaprej z znan-
jem in izkus$njami pripravljen volontersko
pomagati pri zadevah, kjer bom to lahko.
Naprosamo predstavnike drustev, da nam
do meseca marca iz svojih vrst predlagajo
ljudi, ki bi bili pripravljeni delati v organih
zveze, predvsem v upravnem odboru in na
funkciji vodstvene osebe.

Verjamem, da bomo z jasno vizijo in s
skupnimi mo¢mi tudi v prihodnje uspesno
krmarili po poti podrocja prostega letalstva.

Srecko Jost, predsednik ZPLS

- Ce imas jasno vizijo, vidi§ pot in ves, kaj
mora$ storiti, scasoma pa tudi pobira$
sadove trdega dela.

- Nabolj mrzim viogo opazovalca, ki
neprizadeto gleda ali ravna. Nikoli ne bi
smeli gledati. Biti moramo price, sodelovati
moramo in nositi odgovornost. (Antoine de
Saint-Exupery)

- Ugotovil sem, da v Zivljenju ni tako
pomembno, kje smo, ampak kam smo
namenjeni. Da bi pripluli do nebeSkega
pristana, moramo pluti, véasih z vetrom,
vcasih proti njemu - toda pluti moramo - ne
smemo se ustaviti na naplavini ali se
zasidrati pred ciljem. (Oliver Wendell
Holmes)
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Registracija vzletis¢

V zadnjem obdobju je bila s strani neka-
terih drustev izraZzena Zelja po registraciji
posameznih vzletiS§¢ in pristankov
(Dobrovlje, Velika planina, Donacka
gora, Zusem ...). V vodstvu zveze smo se
odlocili, da zopet pripravimo enotno
skupno akcijo in pomagamo pri real-
izaciji, saj se tako zadeve speljejo dosti
hitreje, Se zlasti pridobivanje mnenj in
soglasij raznih institucij.

Za registracijo potrebujete:
- pisno soglasje lastnikov zemljis¢
vzletne tocke in pristajalnega mesta

(v soglasjih navedeni tudi podatki
lastnika, katastrska Stevilka zemljisca,
GPS koordinate)

- navodilo za uporabo vzletne tocke in
pristajalnega mesta

- zemljevid obmocja letenja

- mnenje Uprave za varstvo okolja

- mnenje Drustva za opazovanje in
proucevanje ptic Slovenije (DOPPS)

Drustva, ki imajo namen pristopiti k regi-
straciji kakSnega vzletiS¢a in pristanka,
naj to sporocijo tajnici zveze:
(brigita.jarc@ejglejnaprej.com)

do konca februarja 2016, v tem casu pa
naj tudi pridobijo pisno soglasje last-

nikov zeml;ji§¢. Za navodila za uporabo
in za zemljevid obmocja bodo prijavljena
drustva dobila vzorec.

Drustva po prijavi izpolnijo tudi
pooblastilo Zvezi za prosto letenje
Slovenije za izvedbo postopkov za regis-
tracijo in vpis vzletne tocke in pristajal-
nega mesta v evidenco, ki jo vodi
Agencija za civilno letalstvo Republike
Slovenije. ZPLS nato pridobi potrebna
mnenja in soglasja ter za drustva opravi
postopek registracije na Javni agenciji za
civilno letalstvo RS, placa pa tudi stroSek
izdaje potrdila o registraciji.

Pripravil: Srecko Jost

DJP KOVK Ajdovscina

Green Challenge
Hike & Fly KOVK 2016

V okviru Green Challange 2016 se je 6.
februarja odvijalo tudi sreCanje
Hike&Fly KOVK. Za vsak sluc¢aj smo
dolocili tudi rezervni termin teden dni
kasneje, a se je izkazalo, da je bil pustni
vikend prava izbira. Zbrali smo se pri
pizzeriji Anja v Budanjah pri Ajdovscini,
kjer je tudi uradni pristanek.

Amaterski vremenkoti smo lahko Se tako
pametni, a iz napovedi Se nekaj dni pred
terminom nismo ve¢ vedeli naprej. Zato
je bila UroSeva strokovna pomoc¢ ve¢ kot
potrebna in skupaj z vso pozitivno
energijo vseh ¢lanov drustva se je vreme
naredilo tako, kot se mora! SreCanje je
bilo potrjeno.

Baza ali zbiralisce je bilo, kot Ze receno,
pri pizzeriji Anja. Takoj po osmi uri zju-
traj smo se Ze zaceli zbirati tako gledalci
kot obiskovalci in tekmovalci. Ob 8.30
ali kako minuto ¢ez smo se dogovorili o
poteku trase, ki je izgledala takole: vsi
udeleZenci se postavijo v zacrtani trikot-
nik, ob pisku ob 9. uri, ki najavi zacetek,
se odpravijo proti vzletis¢u na Kovku, na
pol poti jih ¢aka osveZilni napitek, pri
prihodu na vzletis€e se pripravijo in
poletijo proti pristanku, kjer pristanejo
ali pa z vso opremo pridejo v oznacen
trikotnik, kar tudi predstavlja vrstni red
uvrstitve.

Vseh udeleZencev je bilo 18, poleg
Slovencev tudi Italijan in nekaj
Auvstrijcev. Prvi so pristali v trikotniku v
manj kot eni uri, najve¢ pa je potreboval
Italijan, in sicer 1 uro in 40 minut. Na

koncu so prvi trije najhitrejsi dobili rocno
izrezljane pokale.

1. Zlatko Koren, DJP Kovk - 48min

2. Aljaz Vali¢, DJP Kovk - 54min

3. Matevz Gradisek - 59min

Cestitamo prav vsem!

Poleg tega je bil Ze dan prej, torej v
petek, in tudi v soboto, prisoten tudi

ML

AirDesign z demo padali, ki smo jih z
veseljem testirali. Predvsem sta bila
favorita novi VOLT2, ki je EN-C padalo,
in UFO, ki je ti. “one skin” padalo in
seveda ravno pravsnje za podvige, kot je
bil H&F KOVK.

Se vidimo naslednje leto!

Pripravila: Mateja Kravos Pljakoski

AIRDESIGN

2. Aljaz Vali¢ (Tine Valic je prevzel poka
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Clanarina ZPLS za leto 2016

V novembrski Stevilki Ikarja so bile

objavljene vse informacije glede urejan-

ja ¢lanarin ZPLS za leto 2016. Drustva,
ki Se niso uredila ¢lanarin, naproSamo,

da to uredijo do 29.2.2016.

Clanstvo v ZPLS nam nudi naslednje

ugodnosti:

- uporabo vseh vzletis¢ po Sloveniji za
vse ¢lane ZPLS (za nekomercialno
letenje)

- zavarovanje odgovornosti proti tretji
osebi (skupinsko)

- zavarovanje avtomatskih vremenskih
postaj

- uporabo UKV frekvence 147,800 brez
izpita za radioamaterje in brez placila
individualnih pristojbin za uporabo
radijske frekvence

- interno glasilo IKAR, ki izhaja Ze od
ustanovitve brez prekinitve in je
namenjeno izkljucno jadralnim padal-
cem in zmajarjem

- zgledno urejeno spletno stran, kjer
predstavljamo svojo dejavnost, novice,
objavljamo strokovno literaturo in
clanke

- registracijo vzletiS¢, evidenco registri-
ranih vzletnih in pristajalnih mest,
pomoc pri pridobivanju mnenja
Zavoda RS za varstvo narave

- ¢lanstvo v EHPU (European Hang
Gliding and Paragliding Union)

- moznost pridobitve IPPI licence

- organizirane dneve ZPLS

- 20 % popust za prevoze na Kobariski
Stol — prevoznik: Jelkin Hram

- 10 % popusta pri nakupu v trgovinah
Iglu Sport

- 10 % popusta pri nakupu v trgovini
Tomas Sport

- promocijski popust pri nakupu
izdelkov firme Naviter (inStrumenti
Oudie, program SeeYou ...). Kontakt:
support@naviter.com

Pripravil: Srecko Jost

Najboljsi ZPLS piloti

ZPLS - preleti liga - JP

tekmovalni razred

1. Dusan Oroz

DJP Kajuh Frankolovo

2. Bojan Gabersek

KL Vrhnika

3. Tilen Ceglar

DJP Metulj R. Toplice

ZPLS - preleti liga - JZ

1. Matjaz Klemencic DPL Posocje Tolmin
2. Stanislav Galovec DPL Posocje Tolmin
3. JoZe Frim KAL Slovenska Bistrica

ZPLS - preleti XC Globe - JP

1. Tomaz ErZen

KJP Krokar Zelezniki

Primoz Susa

KL Vrhnika

DPL Luftmandlc Idrija

2.
3. Miha Mlakar
1. KJP Krokar Zelezniki

ZPLS - to¢nost pristajanja - JP

1. Matjaz Sluga DJP Zlatorog Lasko

2. Matjaz Feraric¢ Cuk Darvograd

3. Anton SvoljSak DJP Zlatorog Lasko
ZPLS - preleti liga - JP

Sportni razred

1. Stojan Kranjc DJP Kovk Ajdovsc¢ina

2. Klemen Peljhan KJP Krokar Zelezniki

3. Lara Leban

Adrenalin Gornje Posocje

ZPLS - preleti XC Globe - JZ

1. Ivan Brovc DPL Posocje Tolmin
2. Matjaz Klemencic DPL Posocje Tolmin
3. Miro Pergar Delta klub Ljubljana
1.

DPL Posocje Tolmin

RESEVALNA PADALA

KIMFLY

RESEVALNO PADALO FG
Klasi¢na okrogla kupola z nekaj
novostmi, ki obc&utno izboljSajo
udinkovitost. ReSevalno padalo
FG je zgrajeno iz sodobnih evrop-
skih materialov. Konstrukcijska
novost so tri omrezene odprtine na
spodnjem robu kupole. Namenjene
so vedji stabilnosti pri spuS€anju.
Zrak, ki se pretaka skozi te odpr-
tine povzro¢i minimalno drsenje
naprej in zadusi nihanje reSevalne-
ga padala.

www.kimfly.si
KIMFLY, Pot na Crno 28,
Vodice
041 677 595
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SUPERFINALE ZA JPV PRELETIH

Dolina pogumnih

Ocitno je koledarsko leto malce
prekratko za svetovni pokal v preletih,
zato je njegov zakljucek (beri superfi-
nale) za sezono 2015 potekal od 12. do
23. januarja 2016 v okolici mesta Valle
de Bravo (1850m) v Mehiki. Prevod
imena mesta »dolina pogumnih« se
nanasa na obi¢ajno mocne in rahlo
razrukane pogoje, ki smo se jim iz
zimskega spanja tokrat prepustili Jurij
Vidic, Marko Novak, moja malenkost in
za support Se profesionalec v padalski
sceni Toni Pljakoski.

Veliko prostora za napake Air Franca si
nismo vzeli, ¢eprav sedaj bolj slovi po
imenu Air Chance, tako pridemo na kraj
dogodka en dan pred zacetkom oziroma
trening dnevom. Moram $e omeniti, da
smo bili na zadnjem letu Boinga 747 iz
Pariza v Mexico City, stara sablja se je
zatem samo Se vrnila domov in $la po
okrog 35 letih sluzbe zasluZeno v pokoj.
Da se vrnemo nazaj na temo,
ponedeljkov let nas je spomnil, zakaj se
je izrodila fraza Valle de Brave, namrec
po zraku je kar lepo rokalo ... Predvsem
je famozni G-spot (relativno majhna
plana, ki je obdana iz vseh strani s
prepadno steno) potrdil svoj sloves. Nasa
ekipa se je takoj porazgubila po terenu,
nakar se je po postaji oglasil Jurij, ¢eS da
je vrgel rezervo, a da je OK. Nad G-spo-
tom na 3200m je Juriju tako moc¢no zaro-
bilo padalo, da ga ni mogel resiti. Ko je
stvar malce znorela, ni bilo druge
moznosti kot rezerva in gnezdenje na 30

metrov visokih iglavcih brez konkretnih
vej. Nas§ hrvasko-mehiski prijatelj Marko
Hrgeti¢ je bil zraven in je takoj orga-
niziral reSevanje, ostali pa smo odleteli
do jezera. Po treh urah ¢akanja so Jurija
lokalni plezalci resili iz gnezda, pri tem
pa je celotna oprema ostala brez vecjih
poskodb, le kakSen Strikec je Sel po
gobe ... Juriju se tudi psiholosko ni prav
veliko poznalo in kljub incidentu smo
bili vsi pripravljeni na zacetek borbe.
Naslednji dan smo imeli Se trening dan,
ki pa smo ga izkoristili za leZerno leten-
je, saj je bilo povsem pokrito in je $lo kot
po putrcku. Slabo vreme se je nadaljeva-
lo vse do petka, ko sta oblac¢nost in dez
kon¢no popustila. Vmes smo $li na izlet
do piramid v blizini mesta Tolaca, kjer
nas je vseskozi mocilo. No, seveda, tako
kot povsod se lokalci ¢udijo nad vre-
menom, saj v ne vem koliko letih ni
padal dez v Valleju v januarju. Aha, sko-
raj bi pozabil, ko clovek pakira za
Mehiko, pa¢ racuna na tople in soncne
dni. Posledi¢no prav toplih oblacil ne
vozi§ prek oceana ... Razmere pa so bile
primerljive z naSimi sodobnimi zimami,
zjutraj mraz do kosti in le sonéni Zarki te
s sevanjem malce ogrejejo, kar pomeni
da nas je stalno zeblo, tudi v hisi, ki ni
imela ogrevanja in toplotne izolacije.

V petek smo se kon¢no podali v boj. Jurij
je ponovno imel dramo, saj je po vzletu
imel ogromen vozel na B liniji, zato je
moral pristati nazaj na Startu. Bolje
reCeno, strmoglavil je na Start, ampak je

bilo k sreci vse v redu. Res ni imel srece.
79 km dirko zacnemo kar dobro in z
Jurijem celotno dirko letiva s prekaljeni-
mi piloti v ospredju, kaksnih 10 km pred
ciljem pa se vsak po svoje odlociva za
napad in se znajdeva nizko in ne dobiva
dobrega dviganja, nakar seveda sledi
pogled na 80 pilotov, ki te nadletijo in
jim lahko samo Se pomahas. V tej skupi-
ni je bil tudi Marko, ki je dirko zakljucil
med 30. Midva pa sva bolj s sklonjenimi
glavami koncala v zadnji polovici. Videlo
se je, da so bili zbrani res le najboljsi
piloti in si bil ob tak$nem kiksu z lahko-
to osemdeseti. Naslednji dan Ze
pocivamo, saj je zopet povsem pokrito in
ni mozZnosti za kvalitetno dirko. Zato pa
lahko v miru spremljamo svetovno
prvenstvo v poletih, kjer ga Pero raztrga.
V mestu, kjer se pozimi leti vsak dan, se
vreme kon¢no normalizira. Da pa nam ne
bi bilo preve¢ lustno, razsaja neka viroza,
ki jo delno ujamemo tudi mi. Ni prehudo,
samo potrebno se je drogirati, da si med
tekmo lahko zbran. Sledilo je sedem
zaporednih dirk, kjer smo leteli v zelo
razli¢nih pogojih. Zacelo se je z mocno
inverzijo in relativno nizkimi viSinimi,
kar je predstavljalo probleme na platoju
med Startom in Vallejom (2300 m plato),
kjer se obicajno naredi slavna konvergen-
ca. Na drugi dirki (86 km) je Slo na tem
mestu zelo pocasi, saj smo bili ves Cas
nizko in je $lo bolj za prezivetje, kljub
temu pa sva disciplino z Jurijem opravila
z odliko. Na tretji dirki (85 km) smo
izkusili priblizek pravega »Valle« dneva
— mocéne razmere, ve¢ vetra in konver-
gencne linije. Tempo letenja se je dvig-
nil, s tem pa tudi nivo. Po dobrem leten-
ju skozi dirko pa je na koncu ponovno §lo
malce po svoje in moral sem se resSevati
iz podna ... Pridruzil se mi je Se Marko,
zimzeleni Jurij pa je koncal s prvo grupo.
Cetrta disciplina (108 km) nas je vodila v
blizino vulkana Nevao de Toluca (4700
m), ki je bil oblecen v belo. Dirka je
ponujala ve¢ poti, a na koncu smo vsi
koncali skupaj, saj so se razmere zelo
poslabsale, ko smo prisli na ravnino sev-
erno od Valleja. Kljub temu pa je bil
zame let eden lepsih, saj sem bil v skupi-
ni, ki je $la daljSo pot do vulkana, bila pa
je tudi hitrejsa in z viSinami nad 4000 m.
No, pa tudi zelo mrzla je bila in nam je
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stalno nohtalo. Po vulkanu smo se
nekako ujeli z ostalimi, sam sem se drzal
med top 5 celotno pot, za ravnino pa sem
raje pocakal ostale, saj je bilo jasno, da
bo zelo tezko. In je bilo, resevali smo se
dobesedno iz grickov in lukenj. Nih¢e ni
prisel v cilj. Peto tekmo (66 km) bomo
izpustili, ker ni bilo ni¢ posebnega, pac
slabo vreme in loterijsko letenje. Sesta
discipline (120 km) pa je bila povsem
kraljevska. Tokrat je najbolje Startal
Marko, z Jurijem pa sva bila v malce
slabsi poziciji. Bilo je prav neverjetno,
kako sem bil relativno nizko, a sem z
odli¢no linijo s polnim gasom nadok-
nadil 3 km in po prvi obratni tocki ujel
vodilne. Bili smo na skrajnem jugu naSe
letalne envelope, kaj ve¢ v to smer nam
niso pustili, saj so socialne razmere na
tleh Ze lahko precej nevarne. Na tem tek-
movanju sem si zadal, da bom letel bolj
odlo¢no in preudarno, zato sem, ko sem
ugledal priloZnost za napad preko doline
nazaj na G- spot, to brez oklevanja tudi
storil. Cez dolino sem sko¢il s polnim
gasom in se zaletel v Stirko, grupa 60
pilotov pa je nemocno letela proti meni
in seveda pod mano. V tak$nem trenutku
se res pocuti§ dobro in to te Zene napre;j.
Z Jurijem sva preostanek dirke odletela v
ospredju, kazala sva linije in diktirala
tempo. Za cilj se je meni ponovno malo
podrlo, zato sem izgubil kak$no minuto.
Da se je tudi vreme zacelo postavljati na
noge, so pricale dolzine disciplin, sedmo
so Se malco podaljsali na 128 km. Dirka
se je zacela Ze s samega S$tarta, saj je bilo
treba na drugo stran doline do Startnega
pilona. Med dirko sva z Jurijem znova
letela v ospredju in preudarno, kar
pri¢ajo tudi leading pointsi, ki sva jih
dobila najve¢ (z izjemo Felixa
Rodrigueza). Na zadnjo obratno je bilo
ponovno treba v dolino juZno od Valleja,
do treh kraljev (tri velike skalne $picke),
kjer se nama je z Jurijem malce ustavilo.
Medtem pa je Stefan Wyss, s katerim sva
do tega trenutka letela skupaj, le malce
popravil linijo za mano in ujel konver-
genco, nadletel celotno prvo skupino in
se elegantno odpeljal do svoje tretje
zmage na tem tekmovanju. Res je never-
jetno, kako vedno znova sestavi lete, in
ostali se pocutimo zares deklasirani v
primerjavi z njim. Moralni zmagovalec
pa je bil Marli, ki je celotno dirko odpel-
jal ¢isto sam v ozadju in v cilj prisSel po
6,5 urah letenja skupaj s soncnim
zahodom. Ne vem, ali zaradi utrujenosti
ali pa iz kakSmega drugega razloga, a
poskrbel je za pravi Sov. Zapeljal se je
naravnost v Red Bullov Sotor in s

padalom prekril oba bikca. Seveda je
poZzel burne ovacije.

Kon¢no smo pri zadnjem dnevu. V
pricakovanju krajsSe dirke, kot se spodobi
za zadnji dan, so nam vseeno dolo¢ili
suvernih 98 km, ki pa za razliko ni pel-
jala po platoju, temve¢ po juZnem
niZjeleZem terenu, kjer so ponavadi samo
zacenjali dirke. Vreme je izgledalo super,
napoved je bila enaka kot za prejSnji dan
in zanohtalo se nam je Ze na ¢akanju na
Startni cilinder, kjer smo se dvignili na
4200m. Najbolj pomembna odlocitev je
sledila takoj po prvi obratni, ko se je bilo
treba odlociti, ali gremo po juZnih
hribckih ali pa bolj direktno po sredini
doline, bliZje glavnemu grebenu. Za sled-
njo sva se odlocila z Jurijem in Se par
osamljenih jezdcev, medtem ko je velika
vecina letela v svaljku pilotov po juZnih
hribckih. Z Jurijem sva napadala, kar se
je le dalo, tempo je bil hiter, a predvi-
denih viSin in jakosti stebrov ni bilo na
spregled niti na famoznem G-spotu, kjer
naj bi Se vrata letela. Zacrtna pot se nama
ni obrestovala in glavnina je celotno

dirko odpeljala bistveno hitreje. Kljub
temu, da sva hitro letela, nisva mogla
nadoknaditi velikega zaostanka in sva v
cilj prispela s petnajstminutno zamudo.
Sledil je Se panoramski let preko jezera
in mesteca Valle de Bravo za publiko.
Zmagovalec pa ponovno Stefan Wyss, to
je res noro!

Zvecer smo imeli na mestnem trgu Se
veliCastno zaklju¢no prireditev z after-
partyjem na ladji! S tem se je tudi
zakljucila sezona svetovnega pokala
2015. Ne glede na konéni rezultat (Jurij
27., Tilen 31., Marko 47.) smo domov
odsli z dvignjenimi glavami, saj smo bili
s svojim letenjem zadovoljni in smo
definitivno naredili korak naprej, kar so
opazili tudi ostali in nam tudi izkazali
spoStovanje. Velika zmagovalca sta
Stefan Wyss iz Svice, ki je s kar Stirimi
zmagami zares dominiral, ter Seiko
Fukouka, ki ohranja svoje mesto na
prestolu Zenske konkurence!

Avtor: Tilen Ceglar,
februar 2016
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CANARY OPEN - TEKMA JZV PRELETIH

Lanzarote druga edicija

Konec lanskega leta sem po klavrni sezoni
z malo tekmami ostal z nekaj viska dopus-
ta. Dejansko sem si zaZelel Cistega dopus-
ta s primesjo letenja, letenja z zmajem, saj
sem letos kar malo preveckrat sedel pod
krilom, namesto da bi drvel od stebra do
stebra v leZzeCem poloZaju.

Lanzarote je eden od Kanarskih otokov,
kamor se v zimskem casu seli kar veliko
Stevilo zmajarjev, kjer uZivajo pomladne
temperature. Otok je znan po moc¢nem
vetru, tako da je razmerje padalcev proti
zmajarjem, vsaj v casu tekme, v prid trdim
krilom.

Ker je bilo to moje drugo potovanje na
Lanzarote, je sam let potekal brez kaksnih
velikih emocij. To¢no sem vedel, kam pri-
hajam in kaj me ¢aka. Edino, kar je dajalo
srcu rahlo visji ritem, je bilo to, da sem
letel ob 7h zjutraj iz Salzburga, ob 13h pa
me je Ze Cakal prvi tekmovalni dan na
otoku. Ko zmajarji potujemo z letalom,
zmaja posebej pripravimo, zloZimo ga
krajSe, ga oblozimo po ostrih robovih itd.
To pomeni kar nekaj dela pred tekmo,
ampak saj sem bil Ze zverziran v tej Srau-
fariji.

Tekma Canary open je Ze tradicionalna in
letos se jo je udelezilo res lepo Stevilo
kvalitetnih pilotov. Primoz Gricar, ki sedaj

letit pod nemsko zastavo, Tom
Weisenberger in Se marsikateri top 10 pilot
na svetu.

Prvi dan nama je s Tomom dal vedeti Ze na
letalu, da zna biti odpovedan. Vetrne tur-
bine so imele res prevec¢ dela na grebenu,
tako da se mi je dozdevalo, da bom imel
dan za pripravo zmaja za letenje.

Po pristanku z letalom nas je pobrala
Anglezinja Kathleen Rig, prijazna
angleSka mama. Zmajarka z Ze kar nekaj
zavidljivimi rezultati, pa tudi leti. Kmalu
so potrdili, da je task oziroma dan
odpovedan. Super ideja z aplikacijo
Whatsaap, kjer so bili vsi piloti prijavljeni
in smo lahko vsako minuto vedeli, kaj se
dogaja z vetrom, tekmo, pogoji idr. Brez
nepotrebnih jutranjih brifingov smo tako
vsak dan prisli direkt na Start, ki je bil za
tisti dan napovedan.

V miru sem pretrimal zmaja na leteco
varianto in se podal proti hotelu in rezervi-
rani sobi. No, po kolobocijah z dvema
avstrijskima pilotoma sem ostal brez sobe,
ampak to je Ze druga zgodba.

Drug dan se je ob enajstih spet napoveda-
lo, da bo tezko izpeljan task. V tem ¢asu so
me Ze izgnali iz resorta, ker sem se Slepal
v eni od sob. Bilo je predrago za slovenski
7ep. Pocutil sem se kot najhujsi Ceh ...

PR

Prosto jutro sem porabil za to, da sem si
zrihtal rentan avto, zmaja pa sem odlozil
kar na kombi organizatorjev. Kmalu je bila
dirka tudi odpovedana, tako da sem imel
spet ¢as, da sem porihtal spalni koticek.
Famara, druga stran otoka, surferji, surfer-
ke, mladi, bari, mir ... Cisto nasprotje prve-
ga dela otoka, kjer je na plazi izgledalo,
kot da bi nekaj kitov nasedlo. No, ti so
govorili Anglesko in Zulili pivo ...

Tam sem si zrihtal lep apartma, ki sem si
ga delil z nemskim zmajarjem. Sedaj sem
pocasi Ze postajal siten, saj sem le prisel
leteti, ne pa se ubadati z nepremi¢ninskimi
posli.

Drug dan je zjutraj spet zavijal veter.
Nalozil sem kajt ter opremo za letenje v
avto in Sel na stran otoka, kjer naj bi se
letelo. Po dveurnem poskusanju prebijanja
s kajtom skozi valove (beri utapljanju) se
ob dvanajstih na telefonu pokaze, da nas
Caka tekma.

Mabher, $tart, ki je obrnjen proti vzhodu in
na njem tradicionalno naziga nad 40 km/h.
Mislim, da smo tukaj sestavljali, ko je
zgalo 50 km/h. Lepo se je videlo, da Ze
nekaj ¢asa nismo leteli in smo vsi silili v
zrak.

Po prestavljanju brifinga se na koncu le
odlocijo, da ne moremo skupaj leteti pri 50
km/h, ker je preve¢ nevarno za taksno
Stevilo pilotov, ki se gnetejo ob grebenu.
Sam sem se hitro odpravil v zrak, silno
Zeljan letenja. Koncno! Dan se je zelo
popravil, mislim, da sem imel ta dan
visino, ki je potem nisem imel Se ves isti in
naslednji teden.

Tom je izival task komite preve¢ Casa s
tem, kako so zaj.. Pa jih je dobil po nosu od
enega temperamentnega Spanca. Nekako
sem dal obema prav. Glede na to, da se je
to zgodilo po odpovedanem tasku, organi-
zator ni posredoval s sankcijami.

Po pristanku $e malo potrimam zmaja, ker
je rahlo zavijal, in grem nazaj proti Famari.
Kalamari, pivo in spat. Neverjetno, kako te
veter zmatra, ko naziga cel dan. Dobro se
spomnim tega z Monte Cucca, kjer tudi
konstantno naziga. Po celem dnevu na
vetru si dejansko izmozgan.

Na koledarju nam je kazala Ze sreda, ko so
le obljubili, da bomo kon¢no leteli. Isti
Start, da se ne bom ponavljal, tam smo
leteli celih 14 dni, ker veter ni popustil ...
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Disciplino sestavijo za zmajarje res borih
26 km. Ni kaj, tukaj na otoku so discipline
od 20 pa do 40 km. So pa tako tehni¢ne, da
je tudi 20 km zacinjenih z vsem in se dela-
jo razlike.

Prvi dan se vrti v levo vse do odprtja Start-
nega cilindra. Pri tem vetru, ¢e hoceS
pobrati, je treba peljati osmice. No, sedaj
pa se zmenimo, kaj je prav in kaj ni. Res,
kar nekaj projektilov se je pripeljalo mimo
mene, pa tudi sam se nisem Sparal, tekma
je tekma. Nam 45 pilotom se je na trenutke
zdelo, kot da smo na dirki s 100 piloti.
Vsak, ki je letel v veter, je letel z 10 km/h
gledano na tla, ko si obrnil, je Slo pa 90
km/h. Vsak si lahko ustvari sliko, kako to
izgleda v zraku.

[RUPN

odpeljem krilo ob krilu s Tomom in
PrimoZem proti prvi tocki. Vse dela, seve-
da je tudi greben nakazal, da mora delat.
Tom nam malo diktira tempo, ker je tukaj
Ze napol domacin, jaz in PrimoZ pa za
njim. Tukaj je sekundni pomislek dovolj,
da si zamudil prvo pozicijo. Vse se odvija
tako hitro. Nazaj smo prileteli ¢ez Start po
nekaj kilometrih in le nekaj minutah. V
dobri veri, da bo tudi ravnina dala, smo se
zapeljali na tocko, ki je bila nekje 3 km
ven. Ni¢, ni€ ... Nazaj sem se pripeljal tako
nizko, da mi je visok daljnovod preprecil,
da bi se spet zalimal na greben in ga
nekako spet pripeljal viSje na vetru. Tako
nizko letenje te tukaj, ko je treba leteti proti
vetru, hitro prizemlji. Piloti so za nami
padali vsi po istem postopku, le Tom je vse
skupaj pred nama lepSe odpeljal in je na
koncu tudi prikljucil greben in tako odletel
do cilja. Zelo slaba bera tock me ni skr-
bela, lepo smo leteli. Zmaj mi leti never-
jetno. Bolje kot prej celo leto. Zahvala gre
Galovcu, ki je odkril rahlo napako na
njem. Rahla, ampak zadosti velika, da sem
se celo leto ¢udil temu, kako se vsi vozijo
mimo mene.

Tretji dan ponovimo vajo z Maherjem, kjer
rahlo manjSa stabilnost ozra¢ja podaljsa
disciplino na celih 29 km. Vse tocke so
zelo podobne, le tocka, ki je vCeraj pojed-
la 90 % pilotov, je danes Se bolj dalec in se
spogleduje Ze z drugim grebenom proti
jugu. Po eni uri zracnega tetrisa z vsemi
piloti le Startam spet na vrhu. Zadovoljen
sam s sabo in z zmajem samozavestno spet
pritiskamo v isti trojici kot prej$nji dan. Pri
povratku na Start le zavrtimo viSje, Se
vedno pa sam val vetra ne da tiste prave
viSine, da bi lahko samozavestno odletel
proti tocki.

PrimoZ se nama oddalji popolnoma iz

smeri proti morju in mu gre resnicno
dobro. Ampak ker je bil za nama proti
vetru, ni bilo opcije, da bi se mu pridruZila
v boljSemu zraku. Na tocki sva bila s
Tomom Ze tako nizko, da sva odletela
naprej v greben z dobro mero vetra v rit.
No ... teorija pravi svoje, praksa dela
svoje. Greben ni in ni dal ni¢ pametnega.
Po tekmi mi je Tom rekel, da je to njegova
prva izkuSnja, da tam ne bi prijelo. Sam
sem dva zavoja rahlo grdo obrnil in Ze sem
bil blizu tal. Tom je vse skupaj odpeljal
rahlo bolj natan¢no in mu je potem, ko sem
jaz Ze pospravljal, le prijelo.

Seppi iz Avstrije je ta ¢as za nami naletel
na bombo nad Startom in je kot prvi, sicer
s kar veliko srece, prikljucil nazaj greben
Starta. Od tam je bilo vse skupaj le peglan-
je grebena do pristanka. Seppi kot prvi
Tom kot drugi ter ostali tam nekje pri tej
oddaljeni tocki.

V bistvu zani¢ letenje, ¢e se spomnim
moje prve poti na Lanzarote, kjer se niti
nisem zavedal, kako lepo letenje smo imeli
s severa otoka proti notranjosti.

Zadnji dan nas spet pricaka Maher z dokaj
juZzno smerjo vetra. Tako nas disciplina
pelje s kvackanjem kot vsak dan, nato pa z
lepim preletom vseh vulkanov proti centru
otoka, skoraj do Famare.

Ob odprtju cilindra spet ista pesem, super
poloZaj, tako da se spet fino vozimo z
vodilnimi. Tom nam je le utekel naprej z
zelo agresivno voznjo. Sam tega predela
nisem nikoli letel in glede na to, da neke
guzve pred mano ni, sem prestavil v malo
niZjo prestavo.

Primo?Z se izgubi na ravnini, s Seppijem pa
lepo napredujeva vulkan za vulkanom. Na
kljuénem predzadnjem vulkanu sem lepo
nad njim in kot drugi odpeljem na zadnji
vulkan, ki naj bi bil vstopnica za goal. Cilj
je bil rahlo v bregu, ki se je dvigal, ampak
sama kalkulacija je dajala 1 proti 9 za cilj.
S hrbtnim vetrom bo pa Ze §lo teh 5 km.
Ne vem, kaj se je dogajalo po tej ravnini,
ampak od nekje se je moral zrak grdo obli-
vati, ker nas je grdo poZrlo. Sam sem
pristal v vidnem polju cilja. Spanec je z
nevarnim manevrom potegnil naprej Se 30
m, jah temperament.

Seppi in PrimoZ sta bila e bliZje, Tom pa
je kot prvi in edini uspel pristati v cilju,
nekaj metrov za Crto.

Kon¢no 6. mesto po vsej kalvariji niti ni
bilo slabo, najbolj vazno pa je, da sem se
spet lahko vozil z vodilnim brez kak$nih
problemov.

Zvecer je bila podelitev v lepem mestecu

Puerto del Carmen, kjer je tudi no¢no Zivl-
jenje pokazalo svoj obraz. Naslednji teden
sem letel skoraj vsak dan. Sicer samo na
Maherju, ampak vaZno, da se je letelo.
Zmaj potrebuje kar nekaj ur naleta, da se
potem pocuti§ na njem res domace, in
tukaj sem si nabral kar lepo Stevilo uric.
Dopust z veliko zacetnico. Sam sem nava-
jen, da svoj prosti ¢as posvetim tekmovan-
jem, tako da tista napetost nikoli prav
dokonc¢no ne popusti. Po enem tednu sem
se lepo spocit spravil na avion s cmokom v
Zelodcu. Novica AngleZev, ki so jim
polomili tri zmaje od petih, s katerimi so
leteli na Lanzarote. Trije unieni zmaji
zaradi letaliskih manevrov. Kar kamen se
mi je odvalil od srca, ko so skozi vrata
letaliS¢a v Salzburgu pripeljali celo Skatlo.
Kar nekaj pomenljivih pogledov, ko sem
vse skupaj vlekel mimo ljudi skozi vrata
ter tako spet stopil v decembrski mraz.

Veter, prah, veliko prahu, slan zrak, vse to
je za zmaja velik stres, ampak dober tus§
takoj doma mu je vrnil sijaj. Ne morem se
hvaliti s kak§nim posebnim letenjem tokrat
na otoku, saj je bilo vreme precej
netipicno, ampak vsaka ura, prebita v
zraku, je v teh Casih Se kako dragocena.
Famara, famozni greben je vse dni preZivel
v zavetrju, ampak takoj, ko sem se zbudil
doma, so Ze leteli na El Risco na sever nad
prelepim morjem. Kaj hocemo... Pa
drugic!

Link do rezultatov:
https://airtribune.com/xix-open-de-
canarias/results/task1154/comp/clasel

Pripravil: Matjaz Klemencic
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SVETOVNE LETALSKE IGRE 2015

Dubaj, mesto preseZkov

Neko¢ mesto gusarjev, nato ribicev in
kasneje nabiralcev biserov, danes pa
predvsem mesto prestiZa in raznovrstnih
presezkov je v mesecu decembru gostilo
Svetovne letalske igre. Slovenijo je
zastopalo devet tekmovalcev (pet
klasi¢nih padalcev, modelar Alan
Goljavicek, balonar Avi Sorn in Matjaz
Ferari¢ ter moja malenkost v disciplini
natan¢no pristajanje z jadralnimi padali).
Z nami je v Dubaj odpotoval tudi Igor
ErZen kot vodja delegacije in sodnik v
disciplini natan¢no pristajanje z jadralni-
mi padali.

O Dubaju sem zacela sanjati Zze v letu
2014, ko sem dobila informacijo, da se
bodo tam odvijale Svetovne letalske igre.
Moja forma na tekmah se je stopnjevala
in uspelo mi je narediti nekaj dobrih
rezultatov, s pomocjo katerih sem se na
FAI lestvici povzpela na sedmo mesto na
svetu v Zenski konkurenci in na drugo
mesto med Evropejkami. Cutila sem, da
sem tudi v glavi dokon¢no prebolela prvo
poskodbo, nato pa se je zgodila nova —
pocen meniskus in pretrgana kriZna vez.
Kljub poskodbi sanje o Dubaju niso
umrle. Izbor za WAG je bil opravljen v
marcu glede na FAI lestvico. Na moje
veliko veselje sem dobila uradno povabi-
lo in z njim dodatno motivacijo za

Na gala veclerji

¢imprej$njo sanacijo v februarju operi-
ranega kolena.

V natan¢nem pristajanju nas je tekmova-
lo 20 (1545). Skupno je bilo na tek-
movanju nekje okrog 1000 tekmovalcev,
¢e Stejemo Se sodnike in vodje delegacij,
se Stevilka povzpne na 1400 ljudi.
Predstavljene so bile letalske discipline
od A do Z in $e kaj bi se naglo.

V Dubaj sem skupaj z Matjazem
Feraricem odpotovala 29.11. 30.11 smo
opravili registracijo, 1.12. pa je sledil
uradni trening, kjer smo na Zalost oprav-
ili le eno serijo, nato pa nas je prizemljil
veter. Ze kar prvi dan se je pokvaril en
avto, na pristanku pa tudi ni bilo
obljubljene trave, le pesek, nad katerim
pa seveda nismo bili navduSeni.
Naslednje jutro nas je pricakala trava —
cisto prava in zadeve so stekle tako, kot
se za Dubaj spodobi. Po Alanovih
besedah tudi na treningu modelarjev ni
bilo tako, kot bi moralo biti. Ker ga je
skrbelo, da se bo kaj zapletlo tudi na dan
tekme, jih je na nepravilnosti opozoril.
Zagotovili so mu, da bo vse tako kot
mora biti — ker ¢e ne, bodo padale glave.
In se bojim, da bi res.

Vreme nam je odli¢no sluzilo in v
naslednjih $tirih dneh smo opravili urad-
no trening serijo in 12 serij. Vstajali smo

ob pol Sestih zjutraj, saj nas je avtobus Ze
ob Sestih pobral pred hotelom. Na pri-
zori$¢e smo prihajali §e v mraku in vsak
dan znova smo lahko ugotavljali, da so
najlepsa jutra res zjutraj.

Ker hribov sredi Dubaja ni, smo leteli s
pomocjo vitle. Po dogovoru na brifingu
smo prvo serijo Startali po vrstnem redu,
ki je ustrezal FAI lestvici, vse naslednje
pa v obratnem vrstnem redu — se pravi
najslabsi je Startal prvi, najboljsi v trenut-
nem skupnem seStevku pa je serijo
zakljucil.

Nase prizorisce je bilo na obali in se je
imenovalo Beach drop zone (ob tem pri-
zori$cu sta bili Se dve: Palm drop zone in
Desert drop zone). Pogoji so bili po eni
strani enostavni, spet po drugi strani pa
se je bilo potrebno relativno hitro pri-
lagoditi novo nastali situaciji. Zjutraj je
pihal mocan veter s kopnega, ki se je
postopoma umirjal in se nekje do desete
ure popolnoma polegel. Sledilo je kratko
obdobje brezvetrja in rahle termike, nato
pa je pihnil veter z morja, ki je do dvana-
jste ure lahko dosegel tudi 7m/s. Seveda
so se razmere dnevno spreminjale, ker na
Zalost ali pa na sreco pac ne pristajamo v
inkubatorju. Prvi dan smo zakljucili ob
desetih, nato pa smo nekajkrat potegnili
do 12. ure, saj se je v naslednjem tednu
obetal mocnejSi puscavski veter Samal.
Tekmo smo tako zakljucili Ze Cetrti dan.
V svoji pikaski karieri sem le enkrat
sodelovala na tekmi z izvedenimi 12 ser-
ijami in tako le enkrat dozivela finalno
serijo, ki se odvija v obratnem vrstnem
redu. Tukaj sem takih serij doZivela 11.
Brez pomisleka lahko recem, da tako
pozitivnega vzdusSja med tekmovalci Se
nisem zasledila na nobeni tekmi, spet po
drugi strani pa je to bila tekma, na kateri
sem bila tudi najbolj psihi¢no iz¢rpana.
Kljub temu, da nekih velikih apetitov na
tekmovanju nisem imela, ¢lovek pa¢ ne
more mimo dejstva, da te ves Cas obdaja-
jo ljudje, ki so enostavno najboljsi na
svetu v svoji disciplini. In lahko si le
reces: respect!

Na tekmovanje seveda nisem odsla
nepripravljena, je pa res, da sem zaradi
poskodbe s treningi zacela relativno
pozno. Kakorkoli, v mesecu oktobru in
novembru mi je vreme odli¢no sluzilo in
v tem Casu sem opravila preko 200 pole-
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tov in proti koncu zacela tudi bolj suve-
reno pristajati, a nikakor Se ne 100%. Na
tekmi sem naredila osem palacink, a sem
naredila tudi dva nepopravljiva kiksa in
dobra uvrstitev je splavala po vodi. Ko se
je na dan podelitve izkazalo, da ni ka-
tegorije Zenske, kljub temu da so med
tekmo objavljali locene rezultate, sem
bila prav vesela, da sem zgreSila stop-
nicke. Kaj naj reCem — spodobi se, da
smo Zenske vsaj v mestu, kot je Dubaj,
enakopravne. Zmagovalec je bil Cotet iz
Romunije s 23 cm. Drugo mesto je pri-
padlo Kitajcu Ma Qiangu (29 cm), tretje
pa Srbu Djurkovicu (30cm). MatjaZ se je
odli¢no odrezal in se boril za prvo mesto,
nato pa je po zadnji seriji, ko je imel po
odklopu z vitle premalo viSine, tekmo
zakljucil na Sestem mestu.

Dejansko smo bili vsi tekmovalci Sejkovi
gostje. Nedolgo nazaj sem slisala, da je
Arabcem hrana neizmerno pomembna, a
nikakor si nisem predstavljala, da tako
zelo. Ce imajo gosta, se $e toliko bolj

izprsijo. To je Ze stara beduinska navada.
Pravijo, da si lahko tri dni hodil po
puscavi in ko si srecal beduine, te nikoli
niso vpraSali, kdo si, ker jim ni bilo
pomembno, ali si prijatelj ali sovraznik,
pomembno je samo, da te nahranijo. Nas
so definitivno nahranili tako, kot se
spodobi, da te nahrani kraljeva druZina.
Glede na to, da je princ klasi¢ni padalec,
pa se seveda razume, da neizmerno pod-
pirajo letalske Sporte, v prvi vrsti pa
seveda skydiverje.

Na prireditvi smo imeli priloZnost videti
tudi jetmena. O nakupu kroZi zanimiva
zgodba. Ko je bil Sejk naproSen za spon-
zorstvo, je menil, da je nezanimivo, Ce
leti samo eden. Pristal je, da zadevo kupi,
a pod pogojem, ¢e bosta letela dva in Ce
bosta opravljala predvsem nizke prelete,
da ju ljudje vidijo.

Otvoritvena ceremonija se je odvijala v
presezkih in sama takSne otvoritve Se
nisem doZivela na nobeni tekmi in tudi
dvomim, da jo Se kdaj bom. Marina je
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bila zelo ocarljiva kulisa, organizator pa
je poskrbel za razlicne efekte in Sov
zakljucil z ognjemetom.

Tekom tekmovanja je bilo vseh 1400
sodelujocih povabljenih na gala vecerjo,
ki je bila v Jumeirah beach hotelu, ki je v
neposredni bliZini Jadra. Sam hotel je v
obliki vala in je eden bolj prestiznih
hotelov v Dubaju.

Ker smo s tekmovanjem hitro zakljucili,
mi je ostalo ogromno ¢asa za spoznavan-
je Dubaja in ostalih emiratov. Tudi na
tekmovalne dni smo bili po 12. uri vedno
prosti. Popoldneve smo preZivljali na
plaZi ali pa na glavnem prizoriscu, kjer se
je vsak dan odvijalo ogromno stvari.
Odvijala so se tekmovanja v akro-
batskem letenju z jadralnimi padali,
paramotorji, jadrilicami, girokopterji ...

Pogosto smo se s ¢olnom odpeljali do
splava, na katerem so pristajali akro
piloti ... ali pa vc€asih tudi niso. Ob jutrih
in vecerih so nebo zapolnili baloni. Bili
smo deleZni najrazli¢nejSih predstav, ki
so nam pogosto jemale dih.

Kljub temu, da me je marina zelo ocarala
— Avi pravi, da je to dubajska Logarska
dolina, in menim, da je lepSe ne moremo
opisati — sem si Zelela ogledati Se druge
predele mesta. Podala sem se v stari del
mesta Dubai creek, kjer sem si ogledala
muzej ter zlato ulico in ulico za&imb. Ze
v sklopu tekmovanja smo se s ¢olnom
odpeljali v neposredno blizino Burj Al
Araba — hotela v obliki jadra, ki se
ponasa s sedmimi zvezdicami. Z
najhitrejSim dvigalom na svetu sem se
povzpela na najvi§jo stavbo na svetu Burj
Khalifo in se sprehodila po najvecjem
trgovskem centru z najvecjim akvarijem
ter preCudovitimi fontanami, kjer se ob
veCerih odvijajo pravi vodni plesi. V
Emirates mall sem si le od zunaj ogledala
del smucisca, nato pa sem se raje odpra-
vila nazaj na odli¢nih 30 stopinj. Seveda
nisem izpustila Miracle gardena, ki je
najvecji cvetli¢ni park na svetu.

Skupaj z ostalimi tekmovalci smo si v
Abu Dhabiju ogledali MoSejo Sejka
Zayeda, ki se ponasa s 45 ton tezko iran-
sko preprogo, ki jo je 1300 Zensk pletlo
dve leti. V njej najdemo tudi 12-tonski
lestenec iz 24-karatnega zlata, predvsem
pa obilo pozitivne energije. Prvi obred, ki
je bil izveden v moSeji, je bil pogreb
njenega graditelja, Sejka Zayeda. Moseja
je tretja najvecja na svetu, takoj za
mosejo v Meki in Medini in sprejme
40000 vernikov.

Po ogledu moseje je sledilo letenje na
hribu, o katerem kroZi zanimiva zgodba.
Princ Abu Dhabija je potoval po Evropi
in se spoznal z jadralnim padalstvom ter
se v tecaju tudi sam naucil leteti. Po
vrnitvi v domovino si je zaZelel hriba.
Delali so mu ga Sest let, mi pa smo na
tem hribu leteli.

Na Zalost smo zamudili izbor za miss
kamele, a na sreco ulovili prijeten tradi-
cionalen market.

Zadnje dni sem preZivela v Sharji, Ze prej
pa sva se z Matjazem podala do Ras Al
kahmanna. Tudi pusava nama ni u$la.
Zunaj mest je le pesek in Se enkrat pesek.
Svetovne letalske igre mi bodo ostale v
precudovitem spominu. Realno gledano
ne verjamem, da bi se s to prireditvijo
sploh lahko kosala kak$na tekma v pri-
hodnosti. Dubaj nam je predstavil po
mojem mnenju vrh vsega - §e en prese-
Zek v vrsti mnogih, ki so zaznamovali to
mesto, in neizmerno vesela sem, da sem
si z rezultati uspela priboriti vstopnico za
to najprestiznejSe tekmovanje na
podro¢ju letalskih Sportov, navkljub
dejstvu, da je bilo na razpolago le pet
mest za jadralne padalke iz vsega sveta.
Od tekme je minilo Ze kar nekaj ¢asa, jaz
pa sem Se vedno pod mocnimi vtisi. Rada
bi vam opisala in rada bi vam pokazala,
kaj smo doZiveli. A na Zalost ni pravih
besed in ni pravih fotografij, ki bi lahko
popolnoma opisali to nepozabno doZivetje.

Pripravila: Mojca PiSek, DJP Lintvar

Kar bi o Dubaju se dodajal bi bilo
prevec. 14 dni je hitro minilo v Mojcini
prijetni druZbi.
Le en dan je bil malo cuden. Zadnji tek-
movalni, zadnja serija in ko po sezoni,
ko v vseh vec kot 40 tekmovalnih serijah
prakticno nisem zgresil palacinke,
koncas 50 metrov od nje, brez moznosti,
da sploh zacnes finalni dolet, je vse sku-
paj malo grenko. Sploh ko je odgovor
Zirije »bad luck«, ceprav si moral po
njihovi odlocitvi Startati v pogojih, ki
niso vec bili pod kontrolo.
Svojega komentarja se bom vzdrial.
Zanimiva pa sta dva, zelo razlicna.
Prvi, neobremenjen, iz tujine: »Morda
Jje pa to edini nacin da so te premagali
eee €
Drugi, zelo obremenjen, iz domacih
logov: »Koncno je zmagal Sport ...«
Pogledi so razlicni in prav je tako,
Ceprav obema manjka realnosti, tako
ali drugace.

Matja? Ferari¢, KSL Cuk

Februar 2016




Ikar - interno glasilo ZPLS za jadralne padalce in zmajarje

NOVA IBEX 3

Od alpinistov za alpiniste

Avstrijsko  podjetje padal NOVA
Vertriebsgesellschaft m.b.H. je pred
kratkim na trg lansiralo Ze tretjo verzijo
uspesSnega gorskega padala IBEX. Tako
kot njegova predhodnika ima tudi IBEX
3 platformo uspesSnega Solskega padala
PRION 3 in od njega podedovane vse
lastnosti in tehnologije, ki jih NOVA
uporablja pri sodobnih padalih. PonaSa
se s smart cells, double 3d shaping, three
liner itd. Zelo dobrodosla lastnost je easy
packing, zaradi katerega padala ni
potrebno zlagati na celice.

Izdelujejo ga v treh velikostih, in sicer S
s 23,2 kvadrati projicirane povrSine in
teZe 3.5 kg ter s certifikatom (EN/LTF )
A. XS s povrsino 19,4 kvadrata in s tezo
3 kg prav tako cetrifikat A. XXS je naj-
manjsi s 15,2 povrSine in s tezo 2,5 kg ter
EN/LTF C razredom. Skrbno so izbrali
tudi tkanino za kupolo, ki mora biti lahka
in hkrati dovolj trdna za grobo podlago v
gorskem svetu. Prednji rob Dominico
20D, 35 g/m’, zgornja povrSina
Dominico 10D, 26 g/m’ spodnja
povrsina Dominico 10D, 26 g/m?, nosilni
trakovi Kevlar 12mm. Namesto nahrbtni-
ka IBEXu pripada Se kompresijska vreca,
s katero zmanjSamo volumen, tako da
iztisnemo zrak. Hkrati ga $¢iti pred vlago
in potenjem, saj je vreca vodotesna.
Pred nakupom IBEXa 3 sem testiral
identi¢no gorsko padalo SUSI Q 16, prav
tako proizvajalca NOVA podobnih
dimenzij in teZe, a v performansah in
uglajenosti v zraku IBEX definitivno
izstopa. V primerjavi s Q16 ima IBEX

nekoliko vecji razpon, boljSo vitkost in
vec celic, vecjo razdaljo med kupolo in
pilotom, zato je v zraku mirnejsi. Letalne
lastnosti Ibexa3 15 so izjemne. Drsni kot
je cca 7 in pol proti 1, kar je primerljivo
s starejSimi klasi¢nimi padali. S tem
drsnim razmerjem se z lahkoto podamo
na letalno turo, pri kateri moramo
preleteti daljSo razdaljo do pristanka.
Nosilni trakovi so 12 milimeterski
klasi¢ni, A linija je razdeljena na 2
locena trakova za lazji poteg uses, pri
vzletu pa uporabimo le notranja trakova
A linije. Vrvice so dobro vidne, flores-
cent barve in dobro zasScitene z srajcko.
Krmilne rocke so vecje, brez kaksnih trd-
nih delov in primerne tudi za zimske
rokavice. Pri vseh modelih je name$cen
tudi Skripec za pospesevalnik.

Za prvi let z IBEXom 3 sem izbral Sv.
Lovrenc pod StorZicem. Vreme ni bilo
kaj prida, bilo je obla¢no in malo vetra.
Start z Lovrenca je za manj$a padala kar
zahteven, saj je na zacetku policka, takoj
naprej nobene posebne strmine za prido-
bivanje hitrosti, na koncu pa se bohoti Se
vegetacija. Ta dan Se vetra ni bilo, le
dobra nula ali malo gor, zato sem dvom-
il v uspeSen prvi polet. Prvi dvig kupole
je bil za test, kako se padaléek odziva, in
bil sem zelo preseneCen. Pri vzratnem
potegu v skoraj ni¢ vetra se padalo takoj
odzove, napolni in sko¢i v poloZaj za
vzlet. Super, tudi naslednji dvig je bil
enak. »Pa pojdiva letet!« si recem. Hitro
pridobivam na hitrosti in Ibex mi lepo
sledi, na koncu se Se odrinem in sva v

zraku. Problem je bila samo Se vegetaci-
ja na koncu, ampak glej ga zlomka,
padalcek se odpelje, kot bi imel nad sabo
velikost 22 in ne 15. Spet lepo pre-
seneCenje. Tudi med letenjem je padalo
delovalo vecje, kot je v resnici. Za pris-
tanek sem si vzel vecjo rezervno viSino
kot navadno in nad pristanek priSel previ-
soko. Pristanek je bil podobno kot s
klasi¢nim padalom, kot prihoda je bil
majhen, hitrosti dovolj, v brezvetrju pris-
tanem na 2 koraka. Jupii ... Komande so
pricakovano Zivahne in direktne, vec
pazljivosti pri potegih ni odve¢. Skratka,
suma sumarum, pri NOVI so se res po-
trudili in izdelali pravo padalo za gorsko
letenje. Je odlicen kompromis med majh-
no tezo in dobrimi letalnimi lastnostmi.
UZivali boste pri hoji in letenju.

Besedilo: Igor Kremsar
Slike: Meri Simjanov

Zastopnik:
Misty Dule ala Dusan Durkovic¢
WWW:https://www.nova.eu/si/
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TRIPLE SEVEN GLIDERS

Prvo krilo bratov Vali¢, poimenovano
Rook, je bilo pravi hit. Z dobrim hand-
lingom in neverjetno performanco je
Rook dominiral na stopnickah ne samo v
B razredu, ampak tudi v sport kategoriji.
Sam sem testiral Rook-a za 142. Stevilko
Cross Country-a. Odkril sem padalo, ki
je poziralo XC-kilometre in je naredilo
izjemen vtis glede na to, da je bilo to
prvo padalo, ki je prislo iz podjetja Triple
Seven gliders.

Ob najavi Rook-a 2 prejSnje poletje sem
bil zelo navduSen, da bom lahko testiral
nove reinkarnacijo Urbana in Aljaza
Valica. Napovedano je bilo dobro vreme,
tako da smo odhiteli proti Col de Bleyne
na test novega padala Rook 2.
Vse skupaj je izgledalo zelo stabilno,
ampak s seboj sem imel novo padalo in
bil je lep zgodnjejesenski dan.

Iz Cesa je narejen?

Prva stvar, ki jo opazis, je seveda izrazit

Rook 2

»shark nose«. Dve najlonski plastiki na
vsaki steni celice kreirata obliko. Na zad-
njem delu padala so uporabljeni »mini-
ribs-i« in Se dodatne plastike, ki drZijo
lepo obliko zadnjega dela padala, kadar
je pod napetostjo zaradi teZze pilota.
To zna sicer malo zakomplicirati zlagan-
je padala, ampak si verjetno v vsakem
primeru za tako padalo Zeli§ imeti vreco
koncertino. Stetje celic nam pokaze rahlo
povecanje Stevila celic iz 51 ( Rook ) na
57 ( Rook 2 ). Prav tako je tudi z
vitkostjo, ki se je povecala za 0.1 na 5.6.
Triple Seven sedaj poseduje Cisto novo
barvno shemo, ki rahlo spominja na
trekking padala iz devetdesetih let, Ce si
seveda zadosti ¢asa v tem Sportu, da se
jih spomnis. Dizajn je dokaj vpadljiv,
Ceprav verjetno ne ravno po okusu
vsakega. Testno padalo je prislo v ¢rno-
modri kombinaciji, ki je bila meni zelo
vsec, verjetno pa ne bi vsi delili mojega
mnenja. Uporabljen je bil korejski mate-
rial Dominico, N30 na vrhu ter lazji N20
na spodnjem delu padala. Krilo v velikost

ML, ki sem ga letel jaz, je dokaj tezko za
svoj razred, saj ima 6.1 kg. Je pa Triple
Seven najavil tudi lazjo verzijo tega
padala, ki je za 1.3 kg lazje. Padalo ima
moderne gurtne s tremi linijami, medtem
ko je kupola padala podprta s Stirimi lin-
ijami, kar pomeni, da se D-linija odcepi
od C-linije v zgornjih galerijah.

Vrvice so meSanica Dyneeme in
Kevlarja, glavne linije pa so cele
oplascene. Gurtne so Siroke 13 mm in so
narejene zelo lepo, z dodanimi modrimi
oznacbami za A-linije, da se jih lazje
najde. Pospesevalnik je narejen s siste-
mom »kick down ball«, ki je poseben
pristop k temu, da se hod pospesevalnika
skraj$a in je tako uporaba le-tega laZja in
bolj efektivna.

Gremo leteti

Prvi piloti Ze kazejo stebre, zato je Cas,
da se v zrak podamo tudi mi. Krilo se
vzdigne s tal pocasi in sorazmerno, z
lahkotnim potegom a-linij. Kot je

14
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pricakovati od padala razreda B, sam
Start ni nikakr§na drama in samo majhen
popravek je potreben, da se krilo ustavi
nad pilotom.

Prvo spoznanje, ko prides v zrak, je, da
daje padalo zelo soliden, homogen
obcutek krila. Prednji rob je lepo napet in
shark nose mu dobro pomaga, da reze
skozi turbulenco brez zvijanja padala.
Med iskanjem prve termike dneva opaz-
im, da krilo daje ve¢ informacij preko
gurten ter manj skozi komande. V tem
pogledu me obcutek krila spominja na U-
Turn-ov Blacklight. VoZnjo naredi zelo
komfortno, ampak ¢e si navajen bolj
»zgovornega« padala, bo Rook 2 deloval
rahlo zaduSeno. V zavoju je Rook 2 efek-
tiven. Moram poudariti, da sem ga letel
na spodnji meji razpona teze, tako da ga
nisem mogel vsaki¢ obrniti, tako kot sem
si Zelel. Ampak sem bil pa nagrajen v ste-
brih, saj sem jih zelo hitro pobral ter se
oddaljil od grebena. Glede efektivnosti
pobiranja v termiki me je Rook 2 spom-
nil na Skywalk Arriba 3, eprav le-ta
pobira, kot bi bila na tratnicah, medtem
ko Rook 2 to opravi rahlo bolj subtilno.
PriSel je Cas, da se odpravim.

Medtem ko sem letel nazaj mimo Starta
in potiskal v veter, sem pricakoval kar
nekaj borbe, ampak krilo je lepo rezalo
naprej skozi zrak.

Z dodajanjem gasa padalo pridobi lepo
brzino, ne da bi se performanca kaj pok-
varila vse do »kick down« pozicije. V
bistvu sem imel obcutek, kot da najbolje
leti prav na prvi stopnici pospesSevalnika.
Pritisk samega speed sistema je nekje v
svojem razredu B padal. Rook 2 res lepo
pelje z dodanim pospeSevalnikom in reZe
skozi turbulenco, ne da bi padalo skakalo
naprej in nazaj po pre¢ni osi ( pitchu ).

Proti steni

Ob prihodu v St. Andre so bili pogoji
zelo zanimivi, z moc¢nim zahodnim
vetrom pri tleh ter mo¢nim vzhodnikom
vi§je. To je bil recept za zelo razburkan
zrak, zmeSan s stabilnim ozradjem in
baloncki z ostrimi robovi. Krilo sem letel
na spodnji meji razpona teZe pilota,
ampak sem kljub temu zelo dobro
obvladal situacijo v teh zahtevnih pogo-
jih. Edino, kar me je motilo, je bilo rahlo
premalo kontrole v teh pogojih.
Predlagal bi, da pilot v takih pogojih leti
v zgornji polovici teZe ter s sedeZem, ki
ima pod ritjo desko. To pa zato, ker si s
tem doda$ dodaten zagon v zavojih s tele-
som, ¢esar pa sam nisem mogel, ker sem
letel z Advance lightness sedeZem.

Nizko pobiranje

Potem ko sem se odpravil naprej proti
severu St. Andreja, sem potisnil proti
nizkim hribom, kjer me je cakal Se bolj
stabilen zrak. Tam sem obtical. Termika
je bila zelo Sibka in je imela zanos nazaj
proti St. Andreju. PoskuSal sem potisniti
Se naprej, ampak se nekako ni izSlo.
Pridruzil sem se skupini jastrebov, ki so
vrteli pod mano, in se odlocil, da
poskusim navrteti karseda visoko in tako
poizkusim poleteti nazaj proti St.
Andreju.

Odsel sem na »glide«, misle¢, da sem
prevec nizek, da bi lahko prikljucil nazaj
na glavni greben.

Spomnim se, kako je Jocky Sanderson
ucil pilote na XC-tecaju, da poizkusajo
leteti karseda pro¢ od grebena in ga nato
poskusajo nazaj priklopiti. Zelo pomem-
bno znanje za vsakega pilota.
Tukaj je Rook 2 zasijal.

Uporabil sem performanco Rooka 2, da
sem lahko spet prikljucil greben nizko,
na koncu mi ga je uspelo tudi pobrati in
se prikljuditi Startu na St. Andre. Pa sem
nazaj v igri ...

Pobral sem dovolj visoko, da sem se
podal na naslednji dolg preskok v Cretes
des serres. Potem ko me je krilo spravilo
iz teZzav, ko sem bil nizko, je sedaj
pokazalo svoj pravi DNA - da je narejeno
v Sloveniji, pokrajini z dolgimi grebeni.
Kfrilo je kazalo svoje atribute v hitrih dvi-
ganjih ter dolgih preletih.

Na Cretes des Serres sem se pridruZzil
Delti 2 in bil nagrajen s stebrom, ki me je
popeljal zelo visoko nad greben. Takrat
me je padalo zasvojilo. Rook 2 je pobiral
lahkotno z zelo malo popravki na koman-
dah, skoraj da preve¢ enostavno.

V termiki ti to padalo da veliko Casa za
sprostitev in planiranje naslednjih potez.
Odlocil sem se nadaljevati, potisnil sem
gas do konca ter bil zelo vesel, da je
padalo zelo stabilno tudi pri tej hitrosti.
Po osmih kilometrih letenja skupaj z
Delto 2 sva skupaj prikljucila naslednji
greben na isti visini. Ceprav nisva letela
krilo ob krilu, sva se ob preletu doline
oba trudila potegniti kar najvec iz najinih
padal. To kaZe na to, da lahko Rook-a 2
primerjamo z vodilnimi v C skupini.

Tekmovalec

Naslednji dan smo imeli napovedane
podobne razmere in jaz sem se zelo ve-
selil Se enega dneva z Rook-om 2. Tokrat
sem dodal Se nekaj kilogramov. Z nekaj
dodatne vode sem priSel nekje v drugo
polovico teZe. Tokrat sem cutil, da imam
veliko ve¢ avtoritete nad padalom v za-
vojih v moéni termiki. Se vedno to ni naj-
bolj dinami¢no padalo v svojem razredu,
a komande imajo lep linearen poteg, ki ti
dovoljuje precizno kontrolo v termiki.
Komande same imajo kar nekaj pritiska,
Se vedno pa ne toliko, da bi vas utrudile
na dolgem poletu. Da bi to krilo zavrteli
na hitro, se boste morali kar potruditi,
vseeno pa tudi pri mo¢nem potegu pada-
lo ne bo ostajalo za vami oziroma sililo v
negativni zavoj.

Ko je krilo enkrat v termiki, je samo lovl-
jenje centra zelo intuitivno, brez velikih
popravkov, sama efektivnost pobiranja
pa ostaja visoka skozi celoten krog.

Z letenjem proti koncu grebena sem se
pridruZzil lokalni tekmi. Zahodni veter je
bil mocan, kar se je potrdilo s tem, da je
veliko pilotov pristalo kmalu potem, ko
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so zapustili greben. Sam sem hitro obrnil
nazaj proti grebenu, kjer se je zacela
delati znana konvergenca. Ta del sem
dobro izkoristil. Kar nekaj ¢asa sem letel
z uSesi in dodanim gasom. To je zelo
efektiven nacin umikanja mo¢nim dvi-
ganjem, padalo pa je ostalo zelo stabilno
tudi v tej konfiguraciji. USesa so se
odprla brez kakrS$nihkoli problemov. Ob
prihodu nad pristanek sem naredil Se
nekaj wingoverjev in spiral. Niso se zdeli
preve¢ dinamicni, linearen potek komand
pa je dajal dobro kontrolo pri izhodu iz
manevrov.

Spoznavam te

Naslednjih nekaj dni sem padalo spoz-
naval v e bolj umirjenih jesenskih pogo-
jih. Nekatera fleksibilnejsa padala se v
Sibki termiki bolje obnesejo, medtem ko
Rook 2 s svojo homogenostjo kupole

naredi ta prehod malce teZzji. Ampak ko
se navadi§ govorice Rook-a 2, to postane
pilotu veliko bolj naravno.

Vsekakor je vredno posvetiti nekaj Casa
spoznavanju padala, saj te nagradi s svo-
jimi performancami in dobrim pobiran-
jem. Jaz sem rabil nekaj ur, da sem spoz-
nal, kaj mi hoce padalo povedati, ampak
ko sem vse skupaj razumel, sem bil
nagrajen z zares lepimi preleti, in to v
dneh, ko je vecina pilotov pristala veliko
predcasno. V Sibki termiki padalo res
zasije s svojim pobiranjem, samo nekaj
zavojev in Ze sem bil nad skupino pilotov
s termiko samo zase.

To krilo deluje

Po prvem letu sem tezko naSel prave
besede o padalu. Definitivno deluje ...
Ravnokar sem odletel 100-kilometrski
trikotnik, konec septembra, Ceprav je
padalu manjkal del¢ek dinamike v iskan-
ju termike. Ko sem govoril z enim od
nasih urednikov, mi je povedal, da je prav
to potrebno za letenje v Sloveniji. Hitro
in efektivno letenje ob grebenu, centri-
ranje termiCnega stebra, efektivno pobi-
ranje in nadaljevanje z dolgim preletom
doline. Pravzaprav je to potrebno povsod
v gorah, kadar so dnevi mocni. Tukaj ti to
krilo da stabilen obcutek z lahkotnim
pobiranjem, kar ti bo pustilo energijo za
razmi$ljanje o tvojih naslednjih potezah
na dolgem preletu.

Tako kot pri njegovem predhodniku si
mora§ vzeti nekaj Casa, da ga spozna$.
Jaz sem videl njegovo dobro stran, ko
sem bil nekje nizko in mi je $lo za nohte.
Spoznal sem, kako dobro lahko to padalo
pobere iz nizkega in te resi.

Z dobrim, skrbno pridelanim obcutkom
plus izjemnimi performancami je Rook 2
resni¢no prava XC-maSina.

Verjetno je najboljsi za dolge prelete v
hribih, bolj kot na ravnini, vseeno pa se
lahko motim, saj je bil z njegovim vecjim
bratom Kingom ravnokar podrt Zenski
rekord v Braziliji. To dokazuje pedigre
Triple Seven padal.

Sigurno je Rook 2 zelo efektivno padalo,
s katerim se da potegniti najve¢ iz dobrih
dni, in prav neverjetno je, kako se neka-
tera danasnja padala B razreda z lahkoto
kosajo s padali v razredu C.

(Marcus King je letel Rook-a 2 v velikosti
ML, v razponu od 102 kg pa do 108 kg.
Preletel je 15 ur v juZnih francoskih
Alpah s sedezem Advance Impress 3)
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Intervju z bratoma Valic :

Prednji rob padala Rook 2 deluje zelo
stabilno in ¢isto. Kako vama je to uspe-
lo?

Nekateri so presenecCeni, ampak Cdist
prednji rob nima veliko skupnega z BPI
(shark nose) tehnologijo. Z Rook-om 2
smo razvili nov sistem napetosti materi-
ala, tako po razponu kot tudi po globini
padala. Ta sistem nam je pomagal, da
smo prisli do stabilnega prednjega roba,
ki optimizira tok zraka na spodnjo in
zgornjo povrsino krila.

Opazil sem, da pri Rook-u 2 ne priha-
ja toliko informacij skozi komande kot
pri z drugih padalih v razredu B.
Zakaj ste razvili padalo na tak nacin?

Padala, ki so bolj efektivna, vedno dajo
ve¢ informacij skozi gurtne, medtem ko
padala, ki dajejo informacije skozi
komande, izgubljajo na efektivnosti.

Nasa krila so narejena tako, da Ze sam
profil ne dopusca velikih premikov
padala med letom, to pomeni, da je krilo
stabilno in zato ne potrebujete toliko
dodajanja korekcij skozi komande.
Vsaka korekcija s komandami pomeni
izgubo v performanci, tako da je naSa
idejna zasnova, da naredimo padalo, ki

bo samo sebi stabilno in ne bo potrebo-
valo toliko korekcij.

NaSe izku$nje, tudi iz tekmovalnega
sveta, so, da padala, ki potrebujejo korek-
cije skozi komande, nikoli niso bila efek-
tivna padala.

Z zelo majhnim povecanjem vitkosti,
vama je uspelo narediti velik preskok v
performancah. Kako vama je to uspe-
lo?

Verjameva, da ima to veliko opraviti z
aeordinamiko samega krila, skupaj z zelo
kompleksno notranjo strukturo krila.
Veliko truda sva vloZila v ustrezno
porazdelitev obremenitve padala. Vse to
se odraza v efektivnosti krila v vseh
pogojih. To je, kar naredi Rook-a 2
najbolj performancno padalo na trgu.

Ko sem ga letel z nizko obremenitvijo,
sem obcutil manjSo avotriteto nad
padalom. Kaj priporocate vi glede
obremenitve Rook-a 2?

Rook 2 je lahko leten po celotnem
razponu predpisane teZze za doloceno
velikost. Seveda pa glede na pogoje tudi
optimalna obremenitev varira.

Ce kot primer vzamemo MS (26 m?), za
mocne pogoje predlagamo obremenitev
od 90 kg navzgor, v drugih pogojih pa se
ga z lahkoto vozi po celotnem razponu.

Krilo deluje zelo dobro predvsem pri
pobiranju.

Da, to je spet rezultat Stevilnih tehnologij
uporabljenih v samem krilu. Vse od
razli¢nih napetosti med celicami do nje-
gove koncne oblike s profilom. Vse to je
skupek, ki daje Rook-u 2 zelo dobre
karakteristike pri pobiranju.

S potegom pospeSevalnika pilot ne
potrebuje veliko popravkov med
samim letom. Veliko pilotov rado
uporablja C-linije za kontrolo padala,
kaksSen je vajin predlog glede letenja
padala pri viSjih hitrostih?

Midva stojiva za tem, da padala s 3-linij-
skim konceptom med letom ne morejo
biti efektivno korigirana s C-linijami.
Tukaj je bilo veliko marketinSkega
pristopa, ki naj bi deloval v dobrobit tega
nacina letenja. Pocasi piloti spoznavajo,
da je ta nacin letenja pisan na koZo samo
dvo-linijcem.

Ce bi pilot rad spocil svoje roke na gurt-
nah, predlagava, da to naredi z B-linijo,
tako da gre z rokami po zunanji strani do
B-linije in tam spocije roke. Prav tako pa
se da z B-linijjami tudi lepo nadzirati
smer leta, medtem ko uporabljamo
pospesevalnik, in to celo bolj efektivno.

Prevod: MatjaZz Klemencic / Lara Leban
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KAM GREMO PA NASLEDNJO ZIMO?

Pobeg v Avstralyy

»Kdo bi Sel letet v Avstralijo?«

»Jaz!«

Tako se je vse skupaj zacelo. Micko je
sledil svojim dolgoletnim neusliSanim
sanjam in iskal pajdase za pobeg iz
slovenske zime. Seveda, kdo pa ne bi
hotel iti. Plan je predvideval 3-4 osebe.
Takoj se nas je nekaj javilo, ampak na
koncu sva ostala le dva junaka. Konec
koncev pet tednov dopusta ni macji
kaselj, strosek za tak izlet pa Se toliko
manj. Vseeno je bila najina volja neoma-
jna in brez vecjih tezav sva uredila vse
potrebno za odhod. Poleg letalske karte
in najema avtomobila je za izlet in leten-
je v Avstraliji potrebno urediti turisti¢no
vizo (po novem lahko brezplacno prek
spleta), zdravstveno zavarovanje ter
Clanarino za Avstralsko zvezo za prosto
letenje. Radijske postaje, ki jih upora-

bljamo slovenski piloti, so v Avstraliji
prepovedane oziroma dovoljene samo za
radioamaterje z licenco. Neka Zenska me
je nadrla kot cucka, ko je videla mojo
postajo. Ironi¢no, ona je imela identi¢no.
Sicer niti ni problem, malo teZje je
izslediti njihove uradne frekvence, saj
oni operirajo s kanali in ne frekvencami.
Nasa uradna pa se nahaja v njihovem
prepovedanem frekvenénem obmocju.
Se posebej prirocno je v Avstraliji imeti
Spot-a. Jaz ga nisem imel in mi je kar
malo Zal. Mobilna komunikacija tudi v
divjini marsikje solidno deluje, tako da se
splaca urediti predplacnisko razmerje. Za
20 evrov se da dobiti praktiéno neome-
jene klice in podatke za obdobje 25 dni.

Pripravljena na izzive in dogodivsicine
naju je Cakal samo Se let in upanje, da s

prtljago ne bo teZav. Kljub manj$im
nevSecnostim sva v roku dveh dni od
odhoda Ze $pancirala po ulicah Sydneya.
Utrujena in silno Zeljna letenja sva tur-
izem hitro postavila na stranski tir in se
odpravila proti Manilli. Stran od obale in
turisticno obleganih mest vse skupaj
spominja na divji zahod. Ulice so izredno
Siroke in prazne, ob njih pa nanizane
stare stavbe z bari, trgovinami, frizerji in
seveda kiropraktiki. Pot iz naselja je
pogosto makadamska, tudi v nasem
primeru je bilo tako. Razen paSnikov s
kravami ni drugih znakov civilizacije.
Sem in tja kakSna kmetija, pa Se ta
obi¢ajno na videz zgleda zapuscena.
Prenocis¢a v padalskem Stabu so zelo
minimalisticna. Kdor se boji pajkov ali
kac, naj raje ostane v Sloveniji. Sicer jih
oskrbnica pridno preganja, ampak narave
ne mores ustaviti.

Takoj ko se usidrava, narociva prevoz na
hrib za prvi polet. Moji prvi obcutki na
Startu niso ugodni. Neporascen vrh hriba
omogoca, da veter brez ovir menja smer.
Pobogje precej polozno in gozdnato. Ce
takoj ne najdes dviganja, je bolje, da jo
ucvres proti travnikom spodaj. Vsaj pod-
laga je lepa — umetna trava. Trenutki pred
prvim poletom so bili kar stresni. Kljub
nervozi ni bilo nobenih tezav, lepo sem
pobral in Ze takoj podrl svoj viSinski
rekord nekje okoli 3000 m. Vseeno mi
novo okolje, klima in jet lag niso
dopuscali razpolozenja, da bi se odpravil
na kak prelet. Naslednji dan z mojim
pocutjem ni bilo sprememb, Micko pa je
Ze komaj cakal, da zacne podirati rekor-
de. Najprej sva nameravala Zrebati, kdo
se bo Zrtvoval za pobiranje, ampak sem
se kar jaz javil za prvi dan. Micko je pri-
liko dobro izkoristil, saj je odletel 158
km in s tem presegel svoj prej$nji osebni
rekord. Tudi mene je to razveselilo, saj
sem videl, kakSen potencial ima letenje v
teh krajih. Zal se je vreme hitro skisalo in
naslednji dnevi niso obrodili vecjih
sadov. Prehod fronte, stabilizacija
ozracja, kumulusov nikjer na vidiku ...
Vmes se je Mickotu posrecil soliden
povratni let (76 km), jaz pa sem si pocasi
nabral dovolj pozitivne energije, da sem
lahko zacel dobro leteti. Okoli novega
leta sem odletel 91, 118 in 82 km. Vsi
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trije leti moji najdaljSi do sedaj. Tudi
Micko je bil priden, odletel je 135 in 72
kilometrov. S tem se je najina Manilla
koncala. Pricakovala sva malo vecji
izkupicek od dveh tednov, ampak tudi s
tem sva bila zelo zadovoljna. Zame je
bilo prvi¢, da sem letel z vetrom in mi je
bilo zelo zanimivo. Preseneden sem,
kako zelo turbulentno je lahko ravninsko
letenje. Prav ni¢ bolj mirno kot v naSih
Alpah. Nikoli pa ne bom pozabil pristan-
ka z ground speedom okoli ni¢le. Na
sreco sredi polja brez kakr$nihkoli ovir.
Pripravil sem se na najhujSe, ampak je
bilo povsem nedramati¢no.

Zopet je sledila slaba napoved vremena,
zato sva se odlocila za odhod proti
Brightu. Vmes sva se ustavila pri par turi-
sti¢nih destinacijah, Micko je bil posebe;j
navduSen nad muzejem letalstva v
Temori. Pocasi sva le prispela v Bright.
Najdeva podoben kamp kot v Manilli,
zelo skromno, ampak poceni. Z vre-
menom Se kar ni bilo sreCe, zato sva
nadaljevala z dnevnimi izleti. Na koncu
so se razmere konc¢no izboljsale, le smer
vetra je bila napacna. Zato smo se
odpravili na alternativnho vzletiSce
kak$no uro voZnje stran (Pines). Zanimiv
teren, polkroZen greben z ravnino v sre-
dini, proti vzhodu hribi, proti zahodu
neskon¢ne ravnine. Poskusila sva odleteti
povratni let, kar se je izkazalo za izjemno
tezko nalogo. Medtem so se mojstri
odpravili z vetrom in pristali okoli 150
km stran. Nih¢e ni bil navdusen, da jih
gre pobrat, tako da sva se jih na koncu
usmilila ravno midva. Morala sva Se
zamenjati pofeno gumo, nato se je
Micko podal na dolgo voZnjo. Naslednji
dnevi so omogocali vzletanje na glavnem
vzletiS¢u v Brightu — Mystic. Zares
vrhunsko vzdrZevano vzletiSce. Celotno
obmocje spominja na zgornje Posocje, le
da so hribi bistveno niZji. Po nekaj
dnevih napornega in lokalnega letenja
sva skupaj priSla do spoznanja, da nama
letenje tu sploh ne ustreza. Mocni vetro-
vi po vi§ini, ogromno turbulenc, veliko
gozdnih povrsin. Najdaljsi let je dosegel
Micko, 27 km trikotnik. V tem c¢asu so
250 km stran v Deniliquinu padali 400
km rekordi. Obupala sva nad Brightom in
se odlocila, da se pocasi odpraviva v
smeri Sydneya. V planu sva imela
postanke ob obali in s tem povezano
letenje. Prva destinacija je bila Golden
beach blizu mesta Sale. Tu se nahaja
dolga plaza z zelo poloZnimi sipinami.
Zal je bila smer vetra neustrezna in
lokalni padalec nama je svetoval, da naj

se odpraviva v Newcastle. 950 km za
Avstralijo ni velika razdalja. Ni Slo v
enem dnevu, vmes sva se ustavila v
Stanwell parku, enem najbolj znamenitih
vzletis¢ v tej regiji. Zal nama tudi tu veter
ni bil naklonjen in sva si le ogledala ta
kicasto lep kraj. Tako nama je ostal samo
Se Newcastle. Na sreco je tam veliko
vzletiS¢ za razli€ne smeri vetra. Kon¢no
sva lahko letela nekaj dni zapored in oba
sva bila navdusena. Odkar sva zapustila
Manillo, je bilo najino letenje bolj
klavrno, tu pa naju je Cakal Cisti zaklad.
Nekaj dni uZzitkov in vsi slabi vtisi so
izginili. Zadnji dan sva se odpravila proti
Sydneyju in se vmes ustavila Se na enem
obalnem vzletiS¢u. Pogoji za Start so bili
zelo neugodni, ampak Micko je bil
odlocen, da gre v zrak. Med gledalci sva
imela tudi zdravniSko ekipo, ki je kar iz

reSevalnega vozila opazovala Mickotove
mucne poskuse. Na koncu so se
navelicali, Micko pa je kmalu zatem le
uspesno poletel.

Prenocila sva v surferskem predelu
Sydneya. Pred odhodom domov sem si
privos¢il osveZitev v morju. Zaradi
silovitih valov sem moral biti kar previ-
den, Micko pa je svoje stare kosti raje
¢uval na suhih tleh. S tem so se najine
dogodivscine zakljucile. Oba sva bila Ze
precej utrujena, ampak z dopustom zelo
zadovoljna. Veliko sva letela, spoznala
zanimive ljudi, si marsikaj ogledala in
uzivala. Ce komu ta dolg zapis ni dovolj,
je pa najin potopis Se bolj podroben na
spletnem naslovu padalci.blogspot.com.
Kam gremo pa naslednjo zimo?

Pripravil: Timotej Majdic¢
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HIKE & FLY - JON CHAMBERS

UZivanje v “H & F”’ sezoni

Jon Chambers leti Ze ve¢ kot
20 let in v tem casu se je tudi
dvakrat udelezil Red Bull
X-Alps tekmovanja. Zivi v
Zenevi in leti v Alpah, uZiva
v poletih s tandemom s svo-
jimi otroki. Je tudi avtor
knjige o X-Alps Hanging in
There.

Ko postane termika bolj
mehka, ko ni ve¢ tistih pravih
razmer za XC-letenje, ko se
jesen prikaZe v vsem svojem
¢aru, s plavim nebom, kristal-
nim zrakom in vsemi odtenki
rumeno-rdecih barv, takrat je
cas za Hike & Fly.

Hike & Fly je pravzaprav
enostavna zadeva. Gre§ na
hrib in odleti§ v dolino. Tukaj
je nekaj nasvetov, kako kar
najvec izvleci iz Hike & Fly
dneva.

KAM NAJ GREM?

Ko se odloc¢a$ o tem, kam bos
Sel, se moras odloditi o dveh
stvareh. Prva je, kje bos vzle-
tel, in druga, kje bo§ parkiral
avto. Najveckrat je tocka
vzleta in kjer si pustil avto
blizu prostora, kjer misli$
pristati. Dobra ideja je tudi, ¢e
tam postavis vetrno vre¢o. Ce
dobro pozna$ hrib, potem se
ne bo tezko odlociti, kje bos
poletel. ¢e pa ne poznas tere-
na, mora$ poiskati primeren
prostor, ki je dovolj velik,
brez ovir in je dovolj strm, da
lahko vzletis.

Lahko si sicer tudi pomaga$ z
Google Earth aplikacijo, ven-
dar pazi, ker se lahko izkaZe,
da je majhen grm na ekranu v
resnici kar 20 metrov visoko
drevo. Torej - pazi, da ima$
dovolj prostora za Start.
Spomladi in poleti se lahko
zaneseS na pobocni veter,
ampak jeseni to ni vedno tako.
Zato mora§ vedno preveriti
smer vetra in se prepricati, da

piha veter iz pravilne smeri za
vzlet. Ce si izbral hrib, s
katerega lahko poleti§ na vec
strani, to ne bo tak problem.
Prepricaj se, da lahko odpel-
jes stran od pobocja! Moderna
padala imajo dobro drsno
razmerje, vendar je lahko
zaradi moc¢nega vetra in malo
ali ni¢ termike propadanje
veéje. Zato vedno prej pre-
veri, kaksna je viSinska razli-
ka med vzletiS¢em in pris-
tankom, da bo§ zagotovo
lahko prisel varno do pristan-
ka. ¢e so vmes kakSna sedla
ali grebeni, se prepricaj, da jih
lahko preletis!

IMAM PRAVO OPREMO?
Za H&F igro velja: tem lazje,
tem bolje. Lahko ima$ lahek
zaprt sedez za XC letenje, ki
pa je lahko e vedno pretezak,
¢e ga mora$ nositi 1.500 m
visoko. Se vedno pa sem
preprican, da je potrebno
leteti z reSevalnim padalom in
celado, ker tudi pri H&F
letenju obstajajo riziki. Naj
vas ne premamijo oziroma
prepricajo, da je to tako enos-
tavno in varno ter da je samo
sprehod gor in skok dol.
Veckrat sem dozivel, da je
mocan veter obSel hrib, kot da
je val. Ce ni termike, veter
obliva hribe in piha dez
vrhove kot valovi. Tudi pri
majhni hitrosti vetra (kjer
vzlet ni problem) lahko jeseni
v zraku doZivi§ efekt vetrnih
valov.

To sprva izgleda kot prijetno
presenecenje, ko Startas in se
zacne$ dvigati, a ko ugotovis,
da gre samo gor, lahko kaj
hitro postane zastrasujoce, saj
to prinasa s sabo tudi turbu-
lence. Torej, ko se vzpenjas na
hrib, bodi pozoren na lenticu-
larise (oblak leCaste oblike in
ostrih potez) in naj ti ne bo
tezko, ¢e se vrnes peS nazaj,
¢e je potrebno.

PLANIRANJE

Jeseni so dnevi krajsi. Lahko
si zastavi§ ambiciozen cilj, da
se bos visoko povzpel in pred
koncem dneva Se poletel v
dolino. In kaj, ¢e ne mores?
Ali bos imel $e dovolj ¢asa, da
se vrne$ pes, ¢e bo potrebno?
Bos lahko kje prespal, Ce te
ulovi tema? V osnovi moras
imeti tudi plan B.

Vedno pomaga, ¢e se odpravis
na hrib v skupini, saj je tako
bolj druzabno in varno.
Seveda pa wupoStevaj tudi
hitrost hoje, da se bo$ drzal
casovnega plana, kdaj naj bi
priSel na vrh in kdaj naj bi
poletel. Sam planiram za 500
viSinskih metrov eno uro,
vendar vsak ve zase, koliko
zmore, zato planiraj realno.
Poleg primerne opreme za
letenje potrebujes tudi primer-
no opremo za v hribe. Sam
svetujem uporabo palic, samo
prej se prepricaj, ali jih boS
lahko spravil v sedez med
letenjem.

UZIVAJ V RAZGLEDU

Ce si se odlo¢il za H&F s pri-
jatelji, pocakaj, da vsi pridejo
na vrh, se pripravijo in potem
poletite skupaj — je bolj
zabavno! Ce so v skupini
manj izkuSeni piloti, naj
vzletijo pred bolj izkuSenimi,
¢e bodo slucajno potrebovali
pomoc¢. Veckrat lahko jadra$
ob pobocju na dinamiki, izko-
risti to in uzivaj! Ni potrebno,
da se takoj zapeljes dol.

In nenazadnje, jeseni so
drevesa bolj visoko Ze obar-
vana v zlate barve, bolj nizko
pa so Se zmeraj zelena. Skozi
Cas se tudi ta obarvajo v zlato-
rumeno-rdece barve in pogled
nanje iz zraka ti resni¢no
vzame sapo. Vzemi s seboj
fotoaparat in uZivaj v razgle-
du. Bolj adrenalinsko nastro-
jeni pa se lahko hitreje zapel-
jejo proti pristanku, pojadrajo

bliZje kro$njam, a Se vedno
na varni razdalji, in
zavriskajo od srece na pris-
tanku.

Prevedla: Mateja Kravos
Pljakoski

~—

AIRDESIGN
VOLT 2
dosezi svoj pravi
potencial

Volt 2 ima kar nekaj novih
lastnosti: “shark nose”,
neoplai¢ene vrvice, “vortex
holes", nastavljivo rocko na
komandi. Njegova konstrukcija
je zelo cCista in gladka, a vseeno
primerno robustna vse do
zadnjega detalja.
LTF/EN-C

Zastopstvo:
Tomat Sport d.o.0.
068 170 540
www.tomatosport.si
info@tomatosport.si
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algale/lSipld

www.gradient.cx
rlast

double coating

————
P
e Ny
———e e

| DD system|

Zakaj Gradient?

Uporaba obstojnejsega materiala “Everlast”

15-letni razvoj in izdelava tehnicno brezhibnih modelov
Proizvodnja v Evropski Uniji

1-lethna POLNA Gradient garancija

So kljub uporabi boljsih materialov cenovno ugodni
MozZnost testiranja jadralnih padal pred nakupom

+
+
+
_.I..
+
+

Prodajni mesti
Stenar.si (040 153 490 - Gasper) www.stenar.si
Jelkin Hram (041 953 370 - Klavdij) www.jelkin-hram.com
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NEMSKI
LETALSKI | ITALIJAN. | DEL SMU-

KULTURA | CARSKE
ASMED 2. | \\'misEL. | SKAKAL-
[8V. VOJNO,| “ynsT NICE
JAKOB

IMENA
OTILIJA

ORANJE,
ORNICA

"1GR. OVEI NOGOMET. I ANG. OS.
SESTAVIL: | a1 | Kozl SKA BOGI- | FRANCOS- FILOZOFI- | pcomer ZAIMEK

JAKOB | papriCl- | Bof&TP" ['NJAVRE- | ki ALPSKI l;&} VREDNO- | JAPEPA | RONE SPRETEN

KOVAC [RANISIR S MENAIN |sMUGAR IZ STI, TUDI | GUARDIO- RAZPRAV-
IKOKLADOV] VETRA |ANNENCY- STAREC |LE, TIKI-.. LJALEC
JA, VELES- DVE POS-
KREDITNA LALOMIST, TELJNI PO-
BANKA THOMAS 3"!‘;&:—5 KRIVALI
MARIBOR (1981-..)

MATJAZ
SKRINJER

NORVES- IGRALEC
KO IME, NA TAM-
TUDI RIS- BURICO
ANKASKI 2G. DEL
SNEZAK PLANICE

ZVEZA ANGLESKI
GLAVNIH PALEC,

STAVKOV,
PRIREDJE i

IMENA ANA
OTOK OB NORVESKI

SMUCAR
ZAHODNI KJUS

e GRAND TH
SARDINIJE EFT AUTO

AMERICAN IZUMITELJ

NIKOLA {FOSMEH) SANTOGK RIMSKA

TESLA ZELEZNA STIRI
LADY, MAR-| 6_IN 24.
GARET CRKA

DRZAVNI
Rﬁg,'&'" SIMBOL
MEESA NOVE
ZELANDI-
PODJETJA JE PTIC
ENCIM ZA STARA
RAZGRA- KOLICIN-
DITEV SKA MERA
SAHARO- ZAVINO,
ZE 56 L

TRICIKLI-
ENI ANTI-
DEPRESIV

KRATICA
VEC
IZOBRAZE-|
VALNIH
INSTI-
TUTOV, .
[insTiTuTE| 13.IN3.
o Lo
JAND TECH- P%}'\?ﬁ

NOLOGY
SUNKOVIT
1ZDIH
ZARADI
DRAZENJA]
SLUZNICE

LED
{ANG.)

NAJBOLJ
JUZNA
AFRISKA
DRZAVA

POMOC | NORZ: letalskias ERISTIK: razpravlialec GANTT: Henry ASINARA: otok MARI: boginja
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ADVANCE
IOTA

Zmogljivo. Sprosc¢eno. Varno.

ADVANCE
IOTA

Novo zmogljiivo jadralno padalo zgornjega EN B razreda Advance |OTA, wvam zaradi
uravnotezenosti svojin karakteristik omogoca sprosceno in varno letenje na preprost nacin. Glavne
atribute predstavljajo nizka teza, preprosto vzletanje, obcéutek kompaktnosti, daljsi hodi in
progresivnost komand, odzivnost in okretnost, visoka stopnja pasivne varnosti ter odlicne
performance v svojem razredu. S popolnoma novo konstrukcijsko zasnovo so pri Advancu tako
uspeli narediti sestavljanko, ki predstavlja ravnotezje med zmogljivostjo in varnostjo.

IOTA je namenjena ambicioznim XC pilotom, ki Zelijo zmogljivo jadralno padalo, obenem pa Zelijo
dobiti moznost enostavnega obvladovanja in posledicno sproscenega obcutka pri letenju. Vec
informacij o |10TI najdete na www.huuhuu.si in www.advance.ch

Zastopstvo za Advance: Huu Huu paragliding / Sola, SIV tecaji, tandemski poleti, XC izleti, oprema in servis.

Klemen Sovan / 031 848 267 / klemensovan@gmail.com / www.huuhuu si

Februar 2016
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