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Atlas 2
Zaupanja vredno
rekreativno padalo s
potencialom za dolge
prelete.

Vsestransko padalo za
turno letenje, jadranje
in sproséene prelete.

Verso 3

Udobje, varnost in pri-
ro¢nost v kompaktnem
ter lahkem paketu.

Convertible 2

Ultralahki obrnljivi
sedeZ/nahrbtnik.
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'~ Yeti UL Rokavice

@ Izjemno lahko rezervno Dobra izbira rokavic za
M padalo; veliko varnosti prosto letenje. Tudi z
:—  vminimalnem paketu. ogrevanjem.

@  Novost: minimalni Yeti

> UL kontejner.

Oprema za hike & fly,

rekreativne pilote, zagrizene
preletase in tandemase ...

DPreann. 7—6UC.L\. Believe.

Novi lahki materiali, tehnoloska dovrsenost in GIN kakovost.

Za letalne dogodivscine
v dobri druzbi.

Lahko padalo z velikimi
preletaskimi apetiti.

Genie Lite 3 " ﬁ
Lahki zaprti sedez
preletih.

za brezkompromisno
udobje na dolgih
Safari
- : Ujemajoca sedeza za
K \ pilota in potnika v
tandemu.

Kompresijska
concertina

Lahka vreca za
hitro, preprosto in
kompaktno pakiranje.

Ste t %.S1

040 153 490 (Gasper Prevc)

Hitri nahrbtnik

Hitro zlaganje in
enostavno prenasanje.
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DOMNU SLANIV SLOVO
Avtor: Janez Kriznar
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INTERVJU: ROK LOTRIC
Avtor: Gasper Prevc

ZELENE DOGODIVSCINE
Avtorica: Tadeja Mikel|

VOL BIVY SKOZI SPITI
DOLINO

Avtor: Jernej Marcic
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KAJ JE ZE TO GRADIENT?
Avtor: Saso Slabajna
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PGAEC KOBARID OPEN
Avtor: Klavdij Rakuscek

LETENJE PO DALJSI
PREKINITVI

Avtor: Phil Clark
Prevod: Domen Visnar

IKAR, INTERNO GLASILO

ZA JADRALNE PADALCE IN
ZMAJARJE, april 2023
Odgovorna urednica: Mojca PiSek
Oblikovanje: Tina Cervan
lzdajatelj: ZPLS - Zveza za prosto
letenje Slovenije

Avtor fotografije na naslovnici:
Jernej Rozenberger

Tisk: Tiskarna GRAFIKA

SOCA, d.o.o.

Naklada: 1220 izvodov

ZVEZA ZA PROSTO LETENJE SLOVENIJE



UVODNA BESEDA

Avtorica: Mojca Pisek

UVODNA
BESEDA

red vrati je nova sezo-

na. V tem casu veckrat

opazimo porast Ste-

vila nezgod. Zima nas

verjetno malo poleni,
kondicija nam pade, cilji pa ob
prebiranju padalskih clankov in
analiziranju dolgih preletov pos-
tajajo vecji in vecji. Dobro je, da
se pred prvimi poleti v sezoni
umirimo v glavi in da pred tem
dobro preverimo svojo opremo.
Zelo pomembna je priprava na
vzletiS¢u in vrhunski piloti so
poznani ravno po tem, da imajo
pred poletom svoj poseben na-
¢in priprave opreme, ki ga de-
jansko spremenijo v neke vrste
ritual, kar sploh ni napac¢no. Ko
smo na Startu in po dolgem casu
spet kramljamo s starimi padal-
skimi znanci, smo to pa¢ mi, ko
pa za¢nemo pripravljati opremo,
pa je pravilno, da ostanejo druge
stvari za nami in se posvetimo
samo pripravi padala in sedeza.
Ogromno nesre¢ se zgodi ravno
zaradi povrSne priprave opreme
in to Ze v fazi poleta. Pogosto so
temu razlog zapletene vrvice,
vozli, izpadla rezerva na vzle-
tiS¢u, obracanje pilota v nepravo
smer, nepravilno ali nepopolno
vpenjanje in Se bi lahko nastevala.
Zato je res pomembno, da se na
vzletiSCu umirimo in izvedemo
pet kontrolnih tock ter si mogo-
¢e dodamo Se kak svoj poseben
ritual.

Druga stvar, ki je pri letenju zelo
pomembna pa je aktivno letenje.
Zima ni radodarna s termiko in le
ta je Sibka, ko pa na vrata potrka

pomlad, pa se kar naenkrat spet srecamo z mocCnimi termicnimi dvi-
ganji. Zato je v pomladanskem casu res zelo pomembno, da padalo
letimo aktivno in Se pred tem, da sploh izberemo padalo, ki ustreza
nivoju nasega znanja. V¢asih je celo pametno, da na vzletiS¢u malo
poc¢akamo in odletim kasneje. Se ena pomembna stvar pri letenju je
vsekakor pilotova samoocena in tudi samokontrola in le ta je klju¢ do
varnega in dolgega letenja in predvsem klju¢ do letenja, ki bo pilotu
prineslo v zraku obilo uzitkov. Letenje ni tekma z drugimi. Letenje
ni primerjanje z drugimi. Letenje je individualen Sport, ki ga kreirajo
nase misli in nasi mozgani. Mi smo tisti, ki poskrbimo za stopnjo uzit-
ka v zraku in bolj kot kjerkoli drugje smo v zraku zares sami s seboj in
s svojimi mislimi, zato je Se toliko bolj pomembno, da so te pozitiv-
ne in da realno ocenimo sami sebe, brez nekih olepSav in presezkov.
Nima smisla, da se pretvarjamo pred samimi seboj, ker tam zgoraj
SIMO zares sami.

Ce se vrnem k aktivnemu letenju, pomanjkanje le tega pogosto pri-
vede do stranskih ali frontalnih zapiranj, kar pa posledi¢no pripelje
do izgube kontrole nad padalom. Tega pa si ne Zelimo. Zato je zares
pomembno, da padalo aktivno letimo, da smo v prvih fazah letenja, ko
smo blizu tal zares previdni in da se na take situacije Ze prej pripra-
vimo s pomocjo tecajev ekstremnih postopkov. Zavedati se moramo,
da je v situacijah, ko smo nizki pomembno, da pravi ¢as izvrzemo re-
Zervo.

Nekaj nesre¢ se zgodi tudi zaradi sreCevanj v zraku, vendar je teh
majn. Vsekakor ne gre pozabiti na pravila srecevanja v zraku. Tudi v
stebrih moramo uposStevati pravila, saj le tako lahko letimo varno z
drugimi.

Uspesno smo poleteli, v zraku dobro lovili padalo, suvereno vrteli
stebre z drugimi sopiloti, sedaj pa nas ¢aka Se pristanek. Le tega mo-
ramo dobro oceniti in se Se na varni viSini prepricati, da nas na njem
ne c¢akajo kaksne manjSe ovire ali prepreke. Pogost razlog za nezgode
ob pristajanju so ravno napacna ocena pristanka, turbulence pri tleh
in napacna ocena vetra. Tudi pristajanje na vzletiScu je veckrat lahko
zelo nevarno in vcasih je bolje pristati v dolini ter se pes sprehoditi do
avta. S tem poskrbimo Se za fizi¢no kondicijo in telo nam bo hvaleZno.
Po poti navzgor pa bo dusa pela ob podozivljanju dobrega letalnega
dneva.

UZivajte na soncku in se vidimo v zraku!

Avtor: Bojan Zizmond

SKUPSCINA
EHPU

ANGLIJA, LAKE DISTRICT

ozdravljeni,

Za nami je skup$c¢ina EHPU, ki jo je letos

organizirala BHPA. Tipi¢no deZevno in

obla¢no vreme nas je spremljajo vse dni
v ¢udovitem hotelu ob jezeru Windermere. Lake Di-
strict je eden od narodnih parkov v Angliji, kjer se
tudi ¢udovito leti, Zal ne tokrat. Verjamem, da bi bilo
v son¢nem vremenu cudovito. Na skupsc¢ini smo,
razen klasi¢nih financ¢nih planov in ostalih obveznih
delov skupscine, razpravljali tudi o bolj pomembnih
stvareh:

Sprememba poimenovanja klas padal

Vecina zvez se strinja, da je dosedanje poimenovanje
zavajajoce, saj je visja EN - B klasa samostojna klasa
in nima nikakr$ne povezave z EN - B klaso. Z veliko
vecino je bila izglasovana sprememba. Vsaka naci-
onalna zveza lahko poda svoj predlog novega poi-
menovanja. Predloge lahko posljete meni osebno na
e-mail.

Predlagan je bil nov ¢lan upravnega odbora EAS

Izvolili smo Rodolfa Sacanija, predstavnika italijan-
ske zveze FIVL. Sedaj cakamo samo $e na skups$c¢ino
EAS, ki to potrdi. Tako bomo tudi mi imeli neposre-
dnega predstavnika v EAS. To je pomembna prido-
bitev za proste letalce, za katero sem lobiral od leta
2019, ko sem bil v Lisboni na skups$c¢ini EAS. Zakaj
je to pomembno? V bliznji prihodnosti lahko prica-
kujemo vsi vse vecje omejitve prostega letenja, Ce
nismo v upravnem odboru EAS pomeni, da nas ni.
NaSe zahteve pa so odrinjene nekam v kot, seveda
kot manj pomembne, saj smo v oCeh prave aviacije
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"ne bodi ga treba (plankton)”.
Zracni prostor U-space, prostor za brezpilotne letalnike

To pripravlja Francija, katera namerava na OI nas-
lednje leto prvi¢ vzpostaviti tako linijo. Na EASA
evropski varnostni agenciji pripravljajo EU uredbo.
V grobem bo brezpilotni letalnik peljal ljudi iz tocke
A na tocko B. Organizator prevoza bo moral zagoto-
viti vso ustrezno varnost ter zakupiti zracni prostor.
Kak$ne razprave se o tej temi razvijajo sploh ni za
omenjati, kako bodo mestne ob¢ine sluzile na racun
prodaje zraCnega prostora itd ...

Visoko obcutljiva obmocja

Le-ta se Ze uvajajo v Franciji pod imenom HSM (zone
de sensibilité majeure). Naravovarstveniki v naro-
dnih parkih zahtevajo prepoved preletov preko ta-
kih obmocij. Eno prvih takih je v Ardenih (na slikah
spodaj: obmocje oznaceno z rumeno piko). Vec in-
formacij pa lahko pridobite na sledeci spletni strani:
http: //www.pap08.eu/Pelerin.htm

Zelo zanimiva tema spodbujanja in povezovanja
prostega letenja je bila predstavljena s strani Svicar-
ske zveze. Ker imajo tudi oni velik problem prostega
letenja, so s precejSnjim vlozkom, finan¢nim seve-
da, predstavili izvedbo organizacije okroglih miz in
diskusij na zelo visoki ravni. Povabili so vse vplete-
ne, vojascino, civilno letalstvo, naravovarstvenike
in lokalno skupnost, torej vse akterje, ki so uporab-
niki zraCnega prostora. Vse skupaj so organizirali z
novinarji, mediji ter profesionalnimi povezovalci, v
upanju, da bodo v prihodnje imeli manj teZav. Ali se
jim bodo laZje ognili, nam bodo naslednje leto tudi
porocali.

Po zakljucku glavnega dela je predsedovanje EHPU-
-ja prevzela nasa soseda Avstrija z gospodom Ewal-
dom Kaltenhoferjom na ¢elu. Mnogi ga poznamo, saj
je Ewald bil veckrat pri nas, pa tudi sorodnike ima na
Krasu. V naslednjem letu bo skups$cina tako potekala
na Dunaju.

Lep pozdrav in veliko lepega in varnega letenja v
prihajajo¢i pomladi!

ZVEZA ZA PROSTO LETENJE SLOVENIJE
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VABILO NA
SKUPSCINO
ZPLS

poStovani,

V skladu s statutom ZPLS vas vabimo
na skups$c¢ino, ki bo v Cetrtek 30. 3. 2023
ob 18.00 v zgornjih prostorih picerije

Avtor: Peter Kocjan

ZAKLJUCNA
PRIREDITEV
2022

Pa je le uspela zakljucna prireditev

v prvotno planiranem terminu dne
26. 11. 2022.

rireditev se je zaradi mo¢nega povecanja

stroSkov in zasedenosti dvorane v Novi

Gorici preselila v drugo dvorano in sicer v

kulturni dom Bukovica, Rence-Vogarsko.

Z zmanjSanjem stroSkov dvorane smo
lahko tudi izboljSali ponudbo pogostitve med in po
prireditvi. ZmanjSali smo tudi koli¢ino predavateljev
in s tem omogocili boljSo kakovost le teh ter ve¢ ¢asa
namenili za druZenje. NajlepSa hvala tudi Letalski
zvezi Slovenije, ki je s finanéno pomocjo pomagala
pri prireditvi.

Pod Jenkovo lipo v Gradu pri Cerkljah.

Dnevni red:
1. Otvoritev skups$cine
2. Letno porocilo predsednika s programom
dela 2022 ter 2023
3. Porocilo nadzornega odbora
4. Finan¢no porocilo za 2022 ter plan za 2023
5. Razno

V primeru, da se skup$c¢ine druStvo ne bo ude-
lezilo prosimo, da pooblastite drugo drustvo ka-
tero vas bo zastopalo. Predsedniki dru$tev naj
to uredijo tudi v primeru, da posljejo svoje na-
mestnike.To lahko uredite na e-mail naSe tajnice
najkasneje do 29. 3. 2023 na brigita.jarc@ejglej-
naprej.com.

Lepo vabljeni.

Za UO ZPLS
Bojan Zizmond

MITRELE
MOENEJE

Sklepno dejanje je bila podelitev
priznanj najboljSim v sezoni 2022.

Ze v prejénji Stevilki Ikarja smo
objavili rezultate Zelenega izzi-
va za leto 2022, rezultate ZPLS
OLC 2022 za jadralne padalce in
za jadralne zmajarje ter rezulta-
te drzavnega prvenstva v prostih
preletih (XC-liga) 2022.

Tokrat objavljamo S$e rezultate
lige v preletih z jadralnimi padali
za leto 2022 in uvrstitev najboljSih
treh v natan¢nem pristajanju z ja-
dralnimi padali za leto 2022.

Podelitev lige v preletih
z jadralnimi padali 2022

EN B razred

1. Matej JARM
2. Jernej FIDLER
3. Veronika STAMPFL

EN C razred

1. Blaz KESNAR
2. Rok LORGER
3. Marko KEJZAR

EN D razred

1. Dudan DURKOVIC
2. Luka FABCIC
3. Damjan CRETNIK

Zenska razvrstitev

1. Veronika STAMPFL
2. Ura ROJEC

Skupna razvrstitev

1. Jurij VIDIC
2. Joze MOLEK
3. Dugan OROZ

Ekipna razvrstitev

1. Klub letalcev Vrhnika
2. Metulj Rimske Toplice

3. Polet Nova Gorica

Uvrstitve najboljsih
treh - v natancnem
pristajanju z jadralnimi
padali za leto 2022

1. Matjaz SLUGA
2. Jaka GORENC
3. Matjaz FERARIC

Najboljsi prelet
leta 2022

Tomaz ERZEN
311 km trikotnik
Bela pec, 4. 8. 2022

Priznanje za najdaljso

serijo zaporednih letov

Vec kot 800 zaporednih dni je
dobil Frenk LOKOVSEK.

Zavarovanje odgovornosti
lastnika zrakoplova za Skodo
povzroceno tretjim osebam za
¢lane zveze za prosto letenje
slovenije z vkljucenim kritjem
reSevanja zavarovanca

Za nase Clane smo uspeli pridobiti
ugodno zavarovanje odgovornosti
lastnika zrakoplova za Skodo povzro-
cenim tretjim osebam z vkljucenim
kritjem resevanja zavarovanca. Kritje
je podano v Casu rekreacije, trenin-
gov ali tekmovanj. Teritorialna meja
kritja je Evropa, z izkljucitvijo drzav:
Cecenija, Ingusetija, Dagestan, Mol-
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Skupna razvrstitev

1. Tilen Ceglar
2. Rok Kaver
3. Dusdan OroZ

-ZAVAROVANJE—

dova, Severna Osetija. Zavarovalna
vsota za zavarovanje odgovornosti je
1.500.000 EUR, za resevanje 11.000,00
EUR. Zavarovalna premija: 71,89 EUR
(8,5 % davek PZP ni vkljucen). Zavaro-
vanje velja za eno padalo.

Kdor je zainteresiran za sklenitev za-
varovanja mora izpolniti obrazec opre-
delitev potreb, ki ga najde na spletni
strani zveze in ga poslati na elektron-
ski naslov natasa.pustotnik(@triglav.
si. Na zavarovalnici bodo na osnovi
poslanega obrazca izdelali polico in
racun za placilo premije.

ZVEZA ZA PROSTO LETENJE SLOVENIJE
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6. Ce bomo ugotovili, da kdo kri samo povezavo do njih. Ce je to zate res prezahtevno, 13. Brez skrbi, vsi, ki kakorkoli sodelujemo pri or-

pravila, bodo vse njegove foto- lahko fotografije posljeS tudi neposredno na e-poStni ~ ganizaciji fotonatecaja, seveda ne bomo sodelovali

grafije izloCene. naslov. v natecaju, ¢eprav bi si zaradi lepih nagrad to zelo
Zeleli.

7. Zirija sestavljena iz treh ¢la-

nov (urednica Ikarja Mojca Pisek,

12. Zadnji dan za sodelovanje v natecaju je 14. 9.

2023. To je dan, ko se zakljuci tudi OLC sezona. Sponzoriji:

najboljSe tri fotografije. Odlo-
Citev bo dokonéna, pritozbe ne EVIC MAJCKA" 1x NOCITEV Z
bodo mogode. Flow Zﬁ{&% ZAJTRKOM
) _ 1x PREVOZ NA »
Izbor bo potekal po Ze ustalje- 7] KOBARISKI STOL [T T T T
nem principu: Jelkin Hram JELKIN HRAM
Vsak ¢lan zirije bo samostojno NAHRBTNIK &%@ |
in anonimno izbral najboljSih 5 ' '
fotografij in jim dodelili tocke AIREST AIRDESIGN
za mesta. 1. mesto ena tocka, 2. n
mesto dve tocki, itd. do 5. mes- enarsl
ta. Vse druge fotke bodo dobile 6
. tock. Fotka z najmanjSim seStev- HARMONICA
3. TRADICIONALNI IKARJEV FOTO NATECAJ ZA  kom tock bo zmagovalna, in tako ohi
naprej. V primeru delitve Stevila
[ ] ] tock, bo odlocalo Stevilo boljsih N = = N
I K A R J E VO F 0 T KO mest, ¢e si bosta dve fotografi- Lglr\rlanIli/K F“IMF;!‘”"Y!
ji mesto Se vedno delili, bo moje ’
(1] mnenje Stelo manj od drugih N
L E TA 2 0 2 3 dveh zaradi ¢im velje objektiv- "NIVIUK
nosti, ker urejam vse fotografije
in nekatere sodelujoce osebno 3% VZLET Z VITLOM
poznam, saj mi bo nehote kak$na 1x PROFESIONALNI
Pravila kombinacija fotografije in nje- SERVIS | N T E LY
nega avtorja ali avtorice ostala v RACUNALNIKA V
1. Tema je poljubna (to pomeni, da izberi in poslji fotografije, za katere ~ spominu. 3X MAJICA 100€ Z DDV. (vse
menis, da so tvoje najboljSe) z malenkostno omejitvijo: na vsaki fotki 3X COPATI nav er . e .

S N o : . N . . L. . stroske dostav placa info: vrednost
se mora videti vsaj koscek krila jadralnega padala ali zmaja, selfiji ne 8. Fotografije naj bodo realistic- Naviter T e nagrad ni izplacljiva,
veljajo. ne, obdelane zmerno, brez pod- i | Jo pa lahko dobitnik

. . . " ntely d.o.o. podari drugi osebi!
pisov ali drugih ,watermark-ov".
2. Vsak lahko poslje najve¢ 3 (tri) fotografije, seveda lahko tudi samo =
eno. Lahko vsako posebej, ali vse naenkrat. Kadarkoli v ¢asu trajanja 9. Velikost fotografije naj bo
natecaja. vsaj 2500px po daljsi stranici (to CONCERTINA BAG Y
zmore vsak tudi kar nekaj let star 7717 TRIPLE 7Z EVEN
3. Tri najboljSe fotografije bodo objavljene v Ikarju v rubriki nagrajen- fotoaparat ali telefon), format | TOMATO SPORT"
cev fotonatecaja. Nagrajene bodo s prakti¢nimi nagradami. Fotogra- obvezno .jpg. b Y BUFF .
fom pripadata seveda tudi ve¢na ¢ast in slava. Nagrade bodo podelje- Tomato Sportin BGD ~~~ = (..3 N
ne, ¢e bo na natecaj prispelo vsaj 30 fotografij. 10. Fotografije, ki ne bodo ustre- 3 2 " SRUCE COLDSMITH DESIGN
zale tehnic¢ni specifikaciji (tocka VETRNA VRECA \S é G uru —
Druge nagrade podpornikov bo med vse udelezence dodelil Zreb (v 9.) bodo brez milosti izloCene, SkyGuru y
zrebu sodelujejo tudi nagrajenci najboljsih treh fotografij). tokrat je Ze Cas, da smo strogi, L
pa tudi zmanjSali smo zahteve na
4. Avtor dovoli objavo fotografij v reviji Ikar tudi kar tako za polepSa- minimum. PODKAPAIN TOMATO SPORT’
nje revije izven konteksta foto natecaja, kar je eden izmed razlogov, -~ ) LETNE ROKAVICE m—
da organiziramo fotonatecaj. Avtor bo naveden. 11. ZaZeljeno je, da fotografije nalo- 3x KOLEDAR o — Tomato Sport in O=0ME”
7i§ kamor hoces, na e-postni na- BigOpenSky BigOpenSky Ozone
5. Posiljatelj fotografij zagotavlja, da je njihov avtor. slov ikar@bigopensky.com posljes - : -

fotograf MatevZz Gradisek in Se
povabljen-a ¢lan-ica) bo izbrala

ZVEZA ZA PROSTO LETENJE SLOVENIJE
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NUVICALE

Pripravil: Damjan Cretnik Letalni instrument AIR 3 7.3+ Niviuk je v Vietnamu odprl posebno tovarno,

MaxFly googles mk2

Cim Alps Max Fly so ocala namenjena jadralnemu
padalstvu in zmajarstvu. Z zadnjim modelom so
jim Se dodatno zmanjsali tezo na skupno le 45 g,
izboljsali vidnost in prezraceva-
nje. Oblaki ne bodo vec zabrisa-
ni in padalce boste dobro videli
pred sabo - razen, ce ste vodilni
v skupini.

www.cimalp.fr

Akcijske kamere

Na trziscu so se pojavili novi modeli akcijskih ka-
mer. Prosti letalci jih radi uporabljamo. Sicer vca-
sih tudi varnostno negativno vplivajo, zato naj bo
njihova uporaba tehtna in kamere naj bodo name-
$cene na pravilnem mestu.

Osmo action 3
Kamera ima 150° kot snemanja, filmcke dela v
120 slicic v sekundi, v kvaliteti 4K. Ohisje je vodo-
tesno do -16 m globine, steklo pa kvalitetno Gor-
rila na dveh touchscreen ekranih. Baterija naj bi
v pripravljenosti zdrzala kar 150 h. S prilozenim
) hitrim polnilcem se zelo hitro
E] ;i:*;z,:; napolni. Nov stabilizacijski sis-
tem Rocksteady naj bi deloval
fenomenalno. Ima tudi glasov-
no upravljanje.
www.dji.com

Gopro hero 11

HERO11 Black Creator Edition je vse-v-enem na-
prava za zajemanje vsebine, ki olajSa vlogiranje,
snemanje filmov in pretakanje v zivo kot kdaj koli
prej. Ta celoten sistem vkljucuje video profesional-
ne kakovosti 5,3K, z stabilizacijo videa HyperSmo-
oth 5.0, izboljSan zvok, mocno LED osvetlitev in
4 ure snemanja 4K z enim polnjenjem. HyperSmo-
oth 5.0 dviguje merila za stabilizacijo in vam
omogoca neverjetno gladke posnetke. Za profe-
sionalne rezultate ni potreben kardan ali posebna
programska oprema. S tehnologijo HyperSmooth
5.0 HERO11 Black samodejno dolo¢i raven stabi-
lizacije videa, ki jo potrebujete,
glede na vaso hitrost in gibanje
za najbolj tekoce in najsirse mo-
Zne posnetke. Kaj Se potrebu-
jemo? Vreme, da gremo z njo v
zrak!

Insta 360 X3
Insta360 one X3 je naslednica vrhunske kame-
re Insta360 One X2. Nova Sportna kamera In-
sta360 X3 ima vedji senzor, velikosti 1/2", ter
omogoca osupljive 5,7K videoposnetke, ki oh-
ranjajo izjemne podrobnosti tudi med poveca-
njem - stabilni in Sirokokotni posnetki so tako
pripravljeni na deljenje s publiko. Snemate lahko
tudi v locljivostih 4K, 3K, 1440p in 1080p, zraven
videa pa lahko posnamete jasne, kakovostne foto-
grafije z locljivostjo do 72 milijonov slikovnih pik.
Kamera Insta360 One X3 je opremljena s spre-
dnjo in zadnjo leco ter sprednjim vecjim, 2,29",
zaslonom na dotik, ki dogajanje zajame z izjemno
loljivostjo 5,7 K in kodiranjem H.265. Zepna ka-
mera je opremljena z najmodernejso tehnologijo
stabilizacije do sedaj! FlowState vkljucuje izrav-
navo horizonta s funkcijo Horizon Lock, ki sta-
bilizira videoposnetke SteadyCam ali 360. Insta
360 X3 lahko zajema stereo zvok z zmanjSanim
sumom vetra in 360° izboljSavo. Z uporabo stirih
vgrajenih mikrofonov in nadgrajenega zvocnega
algoritma X3 snema bolj naraven in uravnotezen
zvok kot njegov predhodnik. Omogoca tudi upora-
bo glasovnega upravljanja 2.0, ko je kamera na-
mescena izven dosega na palico za selfije ali na
naglavni trak. Al samodejno preoblikuje vas po-
snetek v 360°, medtem ko preklapljate med raz-
licnimi nacini zajemanja. Nacin »Me« ustvari uci-
nek nevidne selfie palice in snema video do 1080p
pri 30 in 60 fps. Ucinek ustvari ekvivalent 5,7K in
podpira razmerja stranic 16:9 in 9:16. Ta vmesnik
z umetno inteligenco odpravlja potrebo po pre-
oblikovanju vasih posnetkov v objavi, medtem ko
zajemate kote iz zraka in perspektive tretje ose-
be, ne glede na konfiguracijo palice za selfije. X3
zagotavlja ultra gladek, stabiliziran posnetek, da
vasi posnetki ostanejo stabilizirani zahvaljujoc
6-osnemu stabilizatorju in tehnologiji stabiliza-
cije FlowState. 360° aktivni na-
ﬁ- iE] ¢in HDR je posebej zasnovan za
tu-l :t"'r,,u . v .

p'%- ;',,ug,g akcijske sSporte, kot je jadralno
-p-:_,_:, ;Z «#: padalstvo. Po pristanku oziro-
Lo ;ﬁrm{i ma doma boste videli vse, kar
O X se je dogajalo okrog vas.

NOVICKE

Vse v enem ONE RUGGED 7" ANDROID VARIO,
GPS, LIVETRACKING, tablica.... in $e veliko ve¢.

AIR®*7.3 & 7.3+ !
1000 nits screen - Octacore 2.0 Ghz - Ram/Rom:
8Gb/128 Gb - NOVO - FLARM IN FANET. Vse v
Android tablici, z integriranim varoimetrom, na
katerega si lahko nalozite tudi
(®):i:5% 8  NAVIGATOR-ja, prednaloZen pa
X '-*3'““%,.,,. £1  je program XC TRACK pro, ki je
.z,,-;;fg.;‘,?;i—fg-;f;‘i! posebej popularen pri tekmo-

=i % valcih.
O} https://www.fly-air3.com/en/

Niviuk

§panski Niviuk je na trg poslal nove modele za za-
Cetnike in sicer Koyot 5 in laZjo 5P razli¢ico (oboje
EN A). Nov model je tudi HOOK 6 (LOW EN B), ki je
izdelan v obeh razlicicah. Tezko pricakovani ARTIK
R, dvolinijec v klasi EN C, je Ze viden na sloven-
skem nebu, prihaja pa tudi novi PEAK 6 v EN D ra-
zredu, za katerega konstruktor OLIVER NEF trdi,
da bo popoln in da so popravili vse napakice, ki jih
je imel predhodnik.

A ArtikR

kjer bodo proizvajali vse sedezZe, nahrbtnike in
drobni material in s tem skrajsali dolge ¢akal-
ne dobe. Napovedujejo novi tekmovalni sedez
DRIFTER 2 (enica je bila plod bratov Vali¢), ter
lahki sedez ARROW P.

éﬁ%ﬁf‘@ Piloti paramotorjev pa lahko v
#1800 naslednjih mesecih pricakuje-
jo RBUS 2, refleksno krilo pri-
merno za trike.
https://www.niviuk.com/

2EED
§ { .

ol
e Lo,

i
o

A Arrow

Flow

DozZivlja razcvet, ko je letos proizvodnjo padal
preselil na Srilanko. Na trg lansirajo posodo-
bitev skoraj vseh modelov. Future (EN A), Fre-
edom2 (visoki B), Spectra2 (CCC) so prisli Ze
lansko leto in so na zalogi. Novi Cosmos2 (niz-
ka/srednja B) je Ze tudi na zalogi, XCRacer2 (D
klasa) je Ze certificiran in v proizvodnji, prihaja
Se tandem Panorama2 in seveda novi modeli za

e motorno letenje. Zelo kmalu pa
Ef@;fﬁ-:@ naj bi prisel tudi prvi XC sede?

::ifgifj*i?{:% (udoben, enostaven in aerodi-
'f.".;:;é .E:Q%‘h;. namicen).
uu';:.l-f’%;if‘:-&‘ https://www.flowparagliders.
@".. k] .?'ﬁ’l

Ee 0 com.au/
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Nova Drift

Poizredno uspesnem Mentorju7 Light, so pri Novi
sedaj pripravili Se "normalno/robustno” verzijo v
velikosti XS, S in M. Nove standarde pa postav-
ljajo tudi v nizkem B razredu, kjer bodo lansirali
ION7 in ION7 light (padala so Ze certificirana in v

Konstruktor pravi, da so Drift padala narejena za
sirso populacijo, kar pomeni, da so prijazna za le-
tet in da pilotu ponudijo najvec kar se da. Tako je
zasnovano tudi novo padalo v C razredu, dvolinijec
Merlin, ki je v dveh velikostih Ze certificiran in v

proizvodniji). Novi je uspelo tudi stabilizirati proi- proizvodnji.
https://driftgliders.com/

zvodnjo v Vietnamu, tako da so se cakalne dobe
zmanjsale, nekatera padala imajo tudi na zalogi.
Poleg odlicnega lahkega nahrbtnika Ferus 80 in
—_ 105, bo sedaj na voljo Se x-alps
Of "ﬁg} :(8) nahrbtnik X-Pack50. Prihaja
'%m‘_ﬁw  pa ge lahka rezerva Pentagon
"u:, :.: ;‘* light 85 (810g) in Pentagon li-
-"-1_.. 5{:-1-:?[: ; ght100 (915g).
E)dlen https://www.nova.eu/si/

185 191 200

Weight (kg 453 482 517
n @ TOW (kg) 7782 88104 100-117

Skywalk

Pentagon light Spirit je nov mini wing, ki ima kot vsa krila od
SKYWALKA t.i. jet flapse, s katerimi teZje dose-
Zemo tocko zastoja. Na sprednjem delu krila so
zanke, za lazji vzlet na zasnezenem delu vzle-
tisca. Krilo je primerno za hitre akcije, ko vzle-
tisCe ni prav veliko. Proizvajajo ga v stirih veli-
kostih in sicer od 75 do 120kg vzletne teze. Zelo
zanimiva je tudi vreca za hitro zlaganje. Najdete jo
na njihovi spletni strani. Nas prvak v X-Slovenia v

Hodi in leti Lenart Oblak, zZe leti

Nearbirds

Podjetje zaradi stanja v Ukrajini deluje razme-
ram primerno, seveda si konstruktor privosci
tudi kaksen sluzbeni izlet na tekmo v Kolumbijo,

Phi gliders

Legendarni konstruktor Haness Papesh lansira
nove modele po teko¢em traku. Sam pravi, da so
izkusnje ena od najpomembnejsih dejavnikov pri
razvoju. V svoji karieri je naredi 350 modelov (upo-
StevajocC vse velikosti). Letos je podjetje zaposlilo
nekaj novih sodelavcev, saj se je lani prodaja po-
vecala za 200%. Maestro 2 in Maestro 2 light spet
Zanjeta velike uspehe na nemsko govorecem po-
drodju.

Prihaja novi Tenor 2, Viola 2, SOLA GT in x Alps
Scala 2 light. Tudi Symphonio 2 je mogoce dobiti
v lazji razlicici. Ponujajo garancijo za eno leto, pri

kateri poskodbe, ki so posledica

@:%:}V;uﬁ ®) malomarnosti ali nesrede pi-
il T lota, brezplaéno popravijo, pri
.ggﬁ.;ﬂrfmhhl? vecjih poskodbah pa padalo kar
*“L%;j'g’;j’g’-’ﬁé menjajo za novo.

(ORERE-EE https://phi-air.com/

A Symphonia 2 light

Advance

da testira nove ideje. Poleg zelo
priljubljenega sedeza Vibe, se
sedaj razvija sedez za tekmo-
valce (v stilu podmornice).
https://harnesses-nearbirds.
com/

Ehi::f_}‘ @ in testira njihovo krilo X Alps 5.

Ali bo z njim sodeloval na tekmi
RED BULL X Alps pa bomo izve-
deli kmalu.

https://skywalk.info/project/spirit/

Novi EPSILON DLS - zaradi lahke konstrukcije
in skrbno izbrane mesanice uporabljenih mate-
rialov sodi deseta razlicica Epsilona med lahka
padala. Padalo je kljub nizki teZi robustno in zelo
obstojno. Prinasa najboljSe mozZno ravnovesje
med stabilnostjo v pospesenem rezZimu letenja in
izredne karakteristike pobiranja. Pet velikosti ter
majhen razpon vzletne teZe omogoca preprosto
izbiro. Namenjen je tako izvajanju prvih preletov
kot Hike & Fly letenju.

V Epsilon DLS

IKAR | april 2023

Napovedujejo pa tudi nove sedeze AXESS 5, tan-
demski pilotski sedez Bipro 4 in potniski Bipax2,
e ter ultralahka sedeza z izbolj-
@54 [ gano nozno podporo in snemlji-
b . . .
] « vim zraénim protektorjem
; : e Strapless 3 in Strapless 3 B.
SRSt hitps://www.advance.swiss/en/
O Rt products/paragliders
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Ozone

PHOTON je nova generacija EN C 2-linijca, ki je
zapolnil manjkajoci ¢clen med tradicionalnimi 3-Li-
nijci in naprednejsimi/tekmovalnimi padali, kot
sta Zeno 2 ali Enzo 3, s tem da je po zmogljivosti
blizu Zeno 2, po varnosti pa spada v EN C razred.
Prvic je bil javno predstavljen na Stubai Cup-u.

MOXIE je cisto novo padalo v EN A kategoriji, po-
sebej narejen za zacetnike, ki Zelijo hitro napre-
dovati pri letenju. Vzlet je zelo enostaven, roko-
vanje intuitivno, zaviranje natancno, ravno prav
za zabavno in ucinkovito letenje v termiki. Zelo
popularna pa je tudi nova concertina CONCERTO
LIGHT, ki se dobi v dveh velikostih 2,55m in 3m.
Ali pa CONCERTO COMPRESS v enakih velikostih.
Tekmovalni sedez SUBMARINE je Ze nekaj me-
secev na trgu, sedaj se ga lahko naroci tudi v L
velikosti. Narejen je za vrhunske tekmovalce in je
rezultat 5-letnega razvoja, ki je vkljuCeval obsez-

no testiranje, tudi v vetrovniku.

ﬁ""ﬂffm%'}ﬁ'i; V kratkem pa pricakujemo tudi
;.%;iv*egﬁ‘::g naslednika popularnega sede-
55*3"-::,.r ;-;.*‘ﬁ‘{ %a FORZA.

13 https://flyozone.com/paragliders/
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Air design

Vivo 2 bo veliko vec kot osvezitev vsem prilju-
bljenega Viva. Je najsodobnejsi, ima visoko
ucinkovit nadzor BC, ima vse notranje Sive za
o daljSo Zivljenjsko dobo, nov
@iﬁif;r"f“f:"'@ uéinkovit profil - zlasti pri
5 : visokih hitrostih - in poseb-
no povrsino brez gub. Livi bo
lahka verzija Viva.
https://ad-gliders.com/

s N

Neo

NEO je svojo spletno stran preimenoval v neoate-
lier.fr in pred kratkim objavil, da prihaja druga ge-
neracija zaprtega sedeza StayUp 2.0, narejenega
iz ekskluzivnega materiala ripstop dyneema, ki se
je v zadnjih petih letih izkazal za izjemno odporne-
ga. Zelo podoben je »pro« modelu, ki se uporablja
o na H&F tekmah. Preoblikovali
m:-::‘g?-:'@ so njegovo 3D obliko, s cemer so

ok dosegli vec udobja, stabilnostiin
natancnosti pri upravljanju. Ta
druga generacija sedeza je re-

Gl O
@ syt tesnega sodelovanja z nji-
hovima ambasadorjema Maxom
Pinotom in Timom Alongijem.

Stayup 2.0 je tudi prvi sedez
pri NEO, ki ima Boomtag®. To
je NFC cip, ki vkljucuje infor-
macije o izdelku. S pametnim
telefonom skenirate NFC cip in
izkoristite prednosti Boomtag®
-4 tehnologije: registracija izdelka,
navodila, varnostne informaci-
ja,...vec€ na:
https://booomtag.com/

NUVICALE

BGD

Je predstavil novo H&F lahko padalo ANDA v
EN-A kategoriji, ki v M velikosti do 95 kg tehta
3,22 kg. S svojo Siroko paleto velikosti pa obsega
tako zelo lahke, kot tudi tiste nekoliko tezje pilo-
te, od min. 50 kg, pa tja do 130 kg. Vsaka velikost

o obsega standardni razpon, npr.
[E]_'ﬂé-t.;.rfitﬁ%_@_ XS od 50 kg - 70 kg in razsirjeni
:r“‘z'i:’"?‘r.::ij razpon od 70 kg - 80 kg, Kjer je
¥ i1 obremenitev krila veéja, pada-
;5‘_{;3'{-5 lo pa hitrejse in boljse.

g
By,

et Mwi# https://www. flybgd.com

Sky Paragliders

GAIA 3 je odli¢no krilo za zacetek letalske kariere.
Je enostaven za uporabo, zagotavlja maksimalno
varnost in ostaja zabavno jadralno letalo z velikim

. . potencialom, ki ga tecajniki ne
@Fﬁ%gﬁ‘@ bodo hitro prerasli. Odlicno raz-

sl o Ml . .

gl ERRIAEE SR merje med kakovostjo in ceno

o i . S

g gkl je ena od mnogih lastnosti, pri

wias 1 Bt katerem bodo lastniki zelo za-
.

dovoljni.

Supair

Supair predstavlja nov model kombiniranega se-
deZa z vgrajenim nahrbtnikom. Zaradi svoje lahke

NOVICKE

sestave in reverzibilne strukture je idealna izbira
za hike & fly. Altirano Lite 2 predstavlja kar nekaj
novosti. Zadek sedeZa je sedaj precej bolj elegan-
ten, volumen odstranljivega nahrbtnika lahko zelo
preprosto prilagajate vasi opremi. Teza sedezavM
velikosti je 2,83 kg [z vklju¢enimi karabini).

V “floti” jadralnih padal predstavljajo novi padali v
razredu EN-B: LEAF 3 in LEAF 3 Light.

Padalo od svojega priljubljenega predhodnika
ponuja Se vecje udobje pilotiranja, tudi v tur-
bulentnih razmerah. Na voljo je v 2 barvah (Oce-
an in Volcano) in v 5 velikostih
(XS, S, M, ML, L). Prve dobave
velikosti S, M, ML in L bodo na
voljo v zaCetku marca, velikost
XS pride konec marca.
https://supair.com

Gin

Bolj izkuSenim pilotom bo od marca na voljo pre-
novljena Bonanza (EN-C). Bonanza 3 je dvolinij-
sko padalo z GIN tehnologijo Wave Leading Edge
(valovit sprednji rob krila). Ta tehnologija omo-
goca zakasnitev zajezne tocke in pri visokih vpa-
dnih kotih poveca aerodinamicno ucinkovitost.

Za pilote z manj letalnimi izkuSnjami oziroma
pilote, ki letijo samo obcasno, je GIN pred krat-
kim predstavil padalo EVORA. Odlikuje ga odlic-
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no izkoriscanje termicnih dviganj, kar je Ginov
zascitni znak pri vseh padalih. Nova optimizi-
rana tlorisna oblika omogoca bolj polozne, bolj
uravnoteZzene zavoje. Nihajna
stabilnost je idealna za uce-
nje letenja z vecjo hitrostjo. Na

imfgﬁi voljo v 6 velikostih in 3 barvnih
éﬁ‘gﬁ*éﬁﬁ;ﬁia kombinacijah. o
Hepoitamid o https://www.gingliders.com

He paramotorji in trajki

§pansko podjetje za proizvodnjo motorjev za para-
motorno letenje v mesecu marcu pri nakupu para-
motorja od 125 do 185 cm3, podari trike Mini moto
transformer. Garancija za motorje pa je kar dvole-
tna, kar potrjuje veliko kvaliteto.
Okvirji so izdelani iz inox ali titan
buira podjetje Intely d.d.o.
https://www.heparamotores.
com/paramotors/

Dudek paragliders

Vodilno podjetje na podrocju proizvodnje motornih
jadralnih padal in sedezev, Dudek Paragliders, je
v zadnjem casu spet predstavilo nekaj mojstrovin
Piotr Dudek-a in njegovega team-a. Warp 2 je tre-
nutno zagotovo eno najhitrejsih motornih jadralnih
padal na svetu. Je idealno krilo za tekmovanja in
cross-country letenje. Snake 3 je slalomsko krilo
za vrhunske tekmovalce in izku-
Sene pilote, ki Zelijo zelo hitre in
dinamicne zavoje z izjemno odpor-
nostjo na kolapse. Nucleon 4 je kla-
sicno reflexno paramotorno krilo.
Odlikujejo ga trden REFLEX, zelo
enostavno vzletanje, prijetno kr-
miljenje, ekonomicnost, okretnost
in dober »flar«
pri  pristajanju,
kar je idealno
za rekreacijska,
cross-country in
Sportna krila.
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Avtor: Vili Voncina

FOLLOW
ME

NASTAVEK ZA
AKCIJSKO KAMERO
(CHASECAM,
FOLLOWCAM,
SKYBEAN, CHASE XC]

Morda je v redu ali pa ne,

je pa vsekakor cedalje bolj
“normalno” da se pri svojih
“podvigih” snemamo. Tudi
jaz se kdaj rad snemam, saj
lahko potem kateremu prija-
telju ali Zeni pokazem kako
je tam zgoraj med oblaki.

bic¢ajno sem uporabljal

le drzalo na celadi. S

pomocjo le tega sem

enkrat snemal potek

letenja naprej, spet
drugi¢ pa nazaj. Poskusil sem
tudi s ‘selfie stick) a sem ugotovil,
da me prej moti kot kaj drugega.
Najraje imam kamero names¢eno
tako, da o njej ne potrebujem vec
razmiSljati.

Ker pa sem si Zelel Se kateri drugi
kot snemanja in sem na YT (you-
tube) videl Ze neSteto posnetkov
s snemanjem od zadaj, sem zacel
to moznost bolj resno raziskovati.
Ugotovil sem, da nekateri upora-
bljajo sistem priveza kamere na
zadnjo “C” linijo oziroma na ko-
mande preko daljSe vrvice. Tako
lahko zajamejo celotno panora-
mo in sebe z delom padala. Na ta
nacin nastane zelo lep posnetek.

Poiskal sem ime nastavka za kamero in ceno nekaterih modelov. Naj-
cenejSa varianta, ki sem jo zasledil, je znaSala 84 € brez priStete poStni-
ne. To niti ni tako drago, a tudi poceni ni, za to da bi na koncu ugotovil,
da pa mi spet ne ustreza ...

Tako sem priSel na zamisel, da izriSem svoj nastavek, ki bi ga natisnil
na 3D tiskalniku. Zraven tega bi nacrte dal na razpolago vsem, ki bi se,
tako kot jaz, Zeleli kdaj
od daleC snemati.

Sprva sem naredil zelo
robustno varianto, ki
pa je bila precej tezka
in mi ni najbolj ustre-
zala zaradi napacnega
tezisca.

Nato sem naredil novo, izboljSano verzijo, kjer je celota razdeljena na 3
dele (A, Bin C).

A Cdel

A del je potrebno
sprintati dvakrat,
potem pa med ta
dva dela dodamo
(lahko tudi zicko
za veCjo togost)
dvokomponentno
lepilo.

Nato iz zadnje strani izvrtamo majhne luknjice za pricvrstitev nosilca
kamere ali pa ta nosil¢ek samo prilepimo.

V B del vstavimo vijak M6,
dolZine 40 cm ali pa ga na-
tisnemo iz plastike. Nato A
del, ki je sestavljen iz dveh
polovic, in B del zlepimo
skupaj kot na sliki, vendar
med njima ne pozabimo Se
pred tem vstaviti Zicko, debeline 1,2 mm (lahko je tudi tanjsa).

Ta zi¢ka nam bo kasneje sluzila za pritrditev $pagice. Zi¢ki bomo kas-

resevalna
padala

neje na vsaki strani naredili dve zankici (pri cemer si pomagamo s kles-
Cami).

Sedaj moramo izdelati samo Se rep, ki ga bomo vstavili v B del, zadaj pa
bomo dodali Se C del. Vse skupaj bomo privijacili.

Svoj rep sem naredil iz lepenke, tako da
sem naredil priblizen konus in ga vstavil
v B del ter privijacil Se C del. Nato sem
konus obrezal, snel, zalepil ter ga 4 krat
prepognil. Tako prepognjenega lahko ne-
motece nosim okoli. V konus je najbolje,
Ce vreZete odprtine za pretok zraka, da se
ne bi zadaj delali vrtinci in tako spodbudili
nihanje kamere v letu.

V zanki Zicke med A in B delom priveZemo daljSo Spagico (pribl. 1 me-
ter), tako da en konec priveZemo v eno zanko drugega pa v drugo. Poi-
$¢emo sredino $pagice in nanjo priveZemo daljSo Spagico katero bomo
potem pripeli na sredino padala v zanko C linije.

Ko je vrvica pripeta, montiramo kamero in kartonc¢ek za upor ter pre-
verimo teZiSCe (naprej-nazaj). Kamera mora biti v teziS¢u. To doseZe-
mo tako, da Zelezno Zicko primerno nakrivimo. Dobro je, da je vse sku-
paj toliko dolgo kakor C linija. Prekratka vrvica povzroci, da se kamera

Fgplus

RESEVALNIH PADAL.

preglede jadralnih padal.

priporocilih proizvajalcev.

Vgradnja RESEVALNIH PADAL
v letalni sedez. Pregled in prelaganje

Pooblaséeni servis za redne tehniéne

Tehni¢ne preglede opravljamo po
enotnem evropskem programu in

Popravila jadralnih padal in opreme

M: +386 41 677 595 E: info@kimfly.si
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“gunca’ v zraku.

Glede nastavitev in uporabe take-
ga sistema, je podana dobra razla-
gavvideuna YT:
https://www.youtube.com/
watch?v=D2h0aYQjZR8&ab_
channel=SkyBean

Moje risbe oz STL datoteke za ti-
skanje pa najdete tukaj:

https: /www.thingiverse.com/
thing:5865267

Lahko tudi samo vtipkate Stevilko
5865267 na spletni strani www.
thingiverse.com in boste takoj
nasli mesto z datotekami.

Kot H&F padalec Zelim cimlaZji
in kompakten sistem. S to obliko
in repom iz lepenke je vse skupaj
mozno poriniti v ¢elado, zaradi
Cesar ne vzame nobenega doda-
tnega prostora.

Ce ima kdo pomisleke ali je to
varno in ali se lahko zaplete v
druge linije, lahko povem, da meni
se je to Ze naredilo. V mojem pri-
meru je bila razlog za to prekrat-
ka vrvica. Da se v takem primeru
izognemo nezgodi, je pomembno
da pri vzletu ne pozabimo na pet
kontrolnih tock, ki so osnova za
varno letenje.

ZVEZA ZA PROSTO LETENJE SLOVENIJE

KIMFLY.

www.kimfly.si
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Avtor: Janez Kriznar

DOMNU SLANI
VSLOVO
(1967 - 2022)

Ne bom pisal faktografskih, v okvire
nepisanih a strogih smernic okovanih
nekrologov. O prijateljih ne. Odhajajo
mi, drug za drugim, s strasljivim tem-
pom in mnogo, mnogo prezgodaj. Raje

bom obudil nekaj spominov.

<« Po preletu

ila sva precej let someSc¢ana, pa vendar
sva se spoznala Sele, ko sem pricel leteti
z jadralnim padalom (JP). Vedel sem, da je
sin Dore Plestenjak in Franceta Slane ter,
da so vsi trije akademski slikarji. O nje-
govih letalnih dosezkih sem bral v reviji Krila. Tedaj
je bil Ze evropski viceprvak, veckratni drzavni prvak,
zmagovalec lige, XC rekorder in tudi JP konstruktor.
Skratka, nekdo, ki ima dovolj razlogov za gojenje sta-
tusa nedostopnosti in vzviSenosti, sem domneval.

Ze na najinem prvem srecanju je pokazal povsem
drugacen obraz, kot sem si ga prej zmotno predsta-
vljal. Se danes mi ni povsem jasno, ¢emu nas je te-
daj par 19-letnih smrkavcev, JP zacetnikov, vzel pod
svoje okrilje. Hlastno sem srkal znanje, ki ga je delil z
nami. Poudarjal je, da se najveC nauci§ na tekmova-
njih v preletih in me skorajda pehal na to pot. Vedel
je o ¢em govori.

Pred tekmo

Vodil me je s seboj, najsibodi se je namenil doseci
rekordni prelet, preizkusiti novo padalo lastne kon-
strukcije, ali pa zgolj jadrati na lep dan. Tedaj je bil
najboljsi slovenski JP pilot. Z njim sem po pravilu pri-
stal v druZbi izjemnih ljudi. Ne le pilotov, tudi pov-
sem obicajnih "zemljanov", v katerih je prepoznal to
ali ono genialnost. Za slednjo je Domen imel obc¢u-
tek. Tako, kot za kvaliteto, estetiko in uporabnost.
Bil je moj mentor in ucitelj, a nikdar vsiljiv ali oster.
Skusal je usmerjati z vzgledom.

Pod njegovo streho pa se nismo dobro pocutili le pi-
loti, prijatelji, znanci, ljubitelji umetnosti,... pa¢ pa so
pri njem naSle zavetje tudi Zivali. Prisegel bi, da se
je v Zivalskem kraljestvu razsiril glas, kam se je pot-
rebno zateci, ko zaides v Skripce. K Domnu v Pustal!
Pred pogubo je re-
Sil krokarja, veveri-
co, macko. Tudi psi
so ga spremljali lep
del Zivljenja.

<« Z Gomzijem

Zgodilo se je, da sem ga obiskal in na mizi ter tleh njegove dnevne
sobe naSel Stevilna papirnata mini letalca, vseh mogocih oblik. Na
kavc¢u pa Skarje in blok listi¢ev iz katerih je strigel vedno bolj izpilje-
ne modele. Drugi¢ sem naletel na polno sobo lesenih bumerangov.
Tretji¢ na JP sedeZ, narejen iz kajaka, s katerim je potem zmagal na
drZzavnem prvenstvu leta 1998.

Imel je obilo idej, kako izboljSati letalne naprave, jih narediti varnejse
in bolj enostavne.

Ce se mi je porodila zamisel in sem jo Zelel uresniciti, je bil najbol;si
svétnik. Obenem pa neposreden kritik, e je kje zaslutil pomanjklji-
vost. In takSno mnenje je bilo marsikdaj neprecenljivo.

Domnovi umetnisko poreklo in doslednost sta segli na Stevilna pod-
ro¢ja. Cesarkoli se je lotil, je bil predan s srcem. Ni bil polovic¢ar. Po-
polnost pa je znal uporabiti, kjer in ko je bilo to potrebno.

Uzival je v Sportih in dejavnostih povezanih z naravo. Naj je Slo za
letenje, jadranje na vodi, deskanje na snegu ali na vodi s kajtom, kole-
sarstvo, kajakastvo, lokostrelstvo, odbojko, plavanje v Poljanski Sori in
Se Stevilne druge aktivnosti. Bila sva celo skupaj v ekipi na tekmovanju
v streljanju z vojasko pusko in prav on je poskrbel za odli¢en rezultat.
Tudi biljard in skvos§ je imel rad, pa ribolov, backgammon, ...

Skvos je obicajno igral za kondicijsko pripravo pred odhodom na XC
odprave v JuznoafriSko republiko. Ko mu je enkrat zahinavil njegov
dogovorjeni soigralec, me je poklical in povabil. Sem odvrnil, da skvo-
Sa Se v Zivljenju nisem igral in da nimam ne opreme ne znanja. Pa je
dejal, da to ni problem, saj si lopar lahko izposodim, pravila igre pa so
enostavna. Privolil sem in niti sanjalo se mi ni, da bo to ena najbrutal-
nejsih izku$enj za moj kardiovaskularni sistem. Ceprav je najem dvo-
rane trajal 45 minut, sem se Ze po pol ure skoraj plazil po tleh. Domen
je to opazil in predlagal, da konc¢ava za tistikrat. Trmasto sem odvrnil,
da so problem zgolj neunoSene superge ter bolecine v krizu, posle-
dica stare drvarske poskodbe. "Pih, teh 15 minut bom zlahka zdrzal,'
sem Se pristavil. Domen se je do konca tiste partije le hinavsko nasmi-
hal, saj je lisjak vedel, kaj prestajam in kaj me Se ¢aka. Prave bolecine,
ne le tiste zlagane "drvarske" v krizu, sem potem obcutil v naslednjih
dneh.

Ko so bile "superge unosene" in "krizZ saniran” sva se Se dostikrat po-
merila. Vendar nimam v spominu, da bi kdaj slavil jaz.

Julija 2022 sem ga povabil na praznovanje, ko je na svet privekal moj
drugi sin.

Prisel je skoraj 20 km dalec s skuterjem, ki je bil
zadnje desetletje njegovo priljubljeno prevozno
sredstvo. Prinesel mi je leseno rezljano skulpturico
Sonca, rekoc: "Pomisli, to juznoamerisko bozanstvo
sem zadnji¢ naSel na produ Sore. A ni fantasticno?!"
Tak je bil Domen. Skozi njegove oci je bil svet dru-
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gacen. In tisto izrezljano
Sonce ima globlji pomen.
Mojemu drugorojencu je
namrec ime Svit.

Nanj me veze tiso¢ spominov.
Tudi tisti, ko me je pred dese-
tletiem poklical in z ganjenim
glasom dejal, da je govoril z na-
jinim skupnim prijateljem Ma-
tejem Jocifom. Matej bi ga rad
Se poslednji¢ v zivljenju videl, je
dodal. Napredovani rak in bole-
zen v terminalni fazi. Take reci
Cloveka pustijo brez besed in le
strmi§ nekam tja v dalj, medtem,
ko se ti po glavi podi retori¢na
zelja: "Reci, da se hecas!?" Ampak
s taks$nimi re¢mi se ljudje ne Sa-
limo.

Ko sem ga novembra 2022 pokli-
cal in vprasal, kako se ima, je od-
vrnil, da glede na diagnozo Se kar
dobro. V hipu me je preSinil tisti
zlosluten in nezmotljiv obcutek,
da se za Domnovimi besedami
skriva nekaj slabega, zelo slabe-
ga. Ko sva nadaljevala s pogovo-
rom, je dejal, da se bori z rakom.
A je bil kljub tezki diagnozi poln
optimizma in dejstvu, da je pred
najvecjo preizkusnjo Zivljenja, ni
dovolil, da bi ga hromilo. Spre-
jel in spopadel se je z njo, kot z
mnogimi dotlej. Verjel sem, da te
bitke ne bo izgubil. Zato je novi-
ca, ki sem jo prejel od prijatelja
Staneta Krajnca, da Domna ni
vec, zarezala kot britev. Stotero
vprasanj in le malo odgovorov.
Pri vsega 55. letih je odSel stras-
ten letalec in izjemen Clovek.

Razumeli boste, Ce reCem, da mi
na tej tocki tok misli brezupno
uhaja drugam. Zato le Se - prija-
telj, hvala Ti za vse! PogreSam Te.
Tvoj DZanezi.

ZVEZA ZA PROSTO LETENJE SLOVENIJE
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V lanskem letu je drustvo
Adrenalin paragliding
team organiziralo tekmo-
vanje za evropski pokal,
ki je Stel tudi za drzavno
prvenstvo. O tem dogodku
1z lanskega leta je zapis
pripravil Klavdij Ra-
kuscek.

rustvo Adrenalin pa-

ragliding team je po

svetovnem pokalu v

2017 in evropskem pr-

venstvu v 2018 lansko
leto organiziralo tekmovanje za
evropski pokal, ki je Stel tudi za
drZavno prvenstvo. Planirani so
bili 4 letalni dnevi, od tega dva
trening in dva tekmovalna dne-
va med 29. 9. in 2. 10. 2022. Zal
je bila vremenska napoved tako
slaba, da se je sprva sploh od-
localo ali tekmovanje bo ali ne,
nato pa se je odlocilo, da tekma
bo, pa Cetudi se izpelje samo eno
serijo od planiranih 8. Tako se je
iz dneva v dan odpovedalo prva
dva trening dneva in nato Se so-
botni tekmovalni dan. Na sreco

je ocitno festival na kobariSkem
placu pregnal oblake in se je v so-
boto popoldne le opravilo nekaj
trening poletov. Napoved za ne-
deljo je obetala celodnevno lete-
nje in tako se je tudi zastavil dan.
Prakticno od zgodnjega jutra do
vecera se je iz vzletiS¢a na Ozbe-
nu letelo. Tekmovalci so vzletali
na minuto in pol in pristajali na
pristajalnem mestu v Kobaridu.
Logistika in sama organizacija je
tekla kot dobro namazan stroj,
brez problemov in napak. Tako se
je samo v nedeljo izvedlo 6 serij
in tekmovanje je bilo pod streho.
Zal je bila udelezba zaradi zelo
slabe vremenske napovedi slab-
Sa kot se je pri¢akovalo, vseeno
pa se je tekmovanja udeleZilo 45

Avtor: Kl.a rdij R,akfﬁ%t":e k

tekmovalcev iz 13 drZav. Skupni
zmagovalec je postal Ceh Vlasti-
mil Kricnar pred MatjaZem Fera-
ricem, Slovenija in Mohmedom
Asiryjem iz Savdske Arabije. Nov
drzavni prvak je postal Matjaz Fe-
rari¢, podprvak pa ¢lan domacega
druStva Adrenalin Jaka Gorenc.
Nova drZavna prvakinja je posta-
la Spela Krnc, ekipno pa so slavili
¢lani KPL Kanja Dolenske Toplice.

Rezultati: https: //civlcomps.org/
event/pgaec-kobarid-open-slove-
nian-paragliding-championship-
-in-acc/results
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Pripravil: Srecko Jost

NATANCNO
PRISTAJANJE
7 JADRALNIMI
PADAL |

- KOLEDAR TEKEM V 2023

SLO Drzavno prvenstvo Ostala tekmovanja v bliZini

Radoboj (Hrvaskal, 8. - 9. 10. 2023 Vlora - ALBANIA OPEN (Albanija), 10. - 14. 5. 2023

12. Svetovno prvenstvo SRBIJA - LIGA TEKME:

Vrsac open, 24. - 26. 3. 2023
Trofej Beograda - S.Mitrovica, 31. 3. - 2. 4. 2023
Kostolac kup, 22. - 23. 4. 2023

Sopot (Bolgarijal, 20. - 28. 10. 2023

Svetovni pokal

Vrsac - Prvenstvo Balkana, 13. - 17. 9. 2023
Nongkhai (Tajska), 16. - 19. 2. 2023 Prijepolje open, 4. - 5. 11. 2023
Alanya (Tur¢ija), 27. - 30. 4. 2023
Taldykorgan (Kazakhstan), 15. - 18. 6. 2023
Lombok (Indonezija), 27. - 30. 7. 2023

Wasserkuppe (Neméija), 28. - 30. 9. 2023

CESKA - LIGA TEKME:

Rana Accuracy open, 22. - 23. 4. 2023
Krkonose, 15. - 16. 7. 2023

Czech open, 18. - 20. 8. 2023
Mimonska Tecka, 9. - 10. 9. 2023

Evropski pokal

Loudenvielle (Francija), 18. - 20. 5. 2023
Uroi (Romunija), 09. - 11. 6. 2023
Beskydy (Ceska), 18. - 20. 8. 2023
Zlatibor (Srbija), 23. - 24. 9. 2023

ZVEZA ZA PROSTO LETENJE SLOVENIJE
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Pripravil: Sandi Marincic

ZELENI 1ZZ1V 2023

DRUZENJE - REKREACIJA - LETENJE - TEKMA ...

IEAMUVANJA

¥ HIK=

odi-leti dogodki pod
enotnim imenom Ze-
leni izziv in pokrovi-
teljstvom ZPLS gredo
V IOVO S€zono.

[zziv ostane nespremenjen -
druZenje s preizkusom v hitrosti
vzpona in natanc¢nosti pristanka.
Za letosnje leto bo nekoliko spre-
menjen nacin tockovanja za sku-

pnega zmagovalca-ko ZI 2023.
Ta bo razglaSen na Zakljucni pri-

Sponzorji:

kimfly.si

TRI PLS7ZEV EN
nav|jer
stenar..

AIRDESIGN

T E)

TEIKMOVAAN A

reditvi ZPLS v kolikor bodo izpeljani vsaj trije ZI dogodki. Takrat se
bo tudi Zrebalo velike sponzorske nagrade med vse udeleZence ZI.
Prisotnost za prevzem nagrade obvezna.

Organizatorji in termini za 2023

Kanja Dolenjske

POGORELEC 15. april Toplice
VOGAR - BOHINJ 29. april DJP Bohinj
¥ . AK Kimfly in
KAMNISKI VRH T4. maj DJP Polet Kamnik
: Agencija Juliana
VITRANE 27 maj in DPL Lesce Bled
- DJP Metulj
KOPITNIK 3. junij Rimske Toplice
OZBEN 24. junij Drustvo Adrenalin
DJP Kondor
LISCA 5. t
avgus Radece
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POTOSKA GORA 16. september

KJP Turbulenca

GORA OLJKA 30. september

Aves Braslovce

Podrobnosti o vsem na strani www. hikeandfly.si povezava na ZPLS Hike&Fly.

Pripravili: organizatorji
DJP Kovk Ajdovscina

X-SLOVENIA
2023

Se Se kdo spomni lanskoletne dirke
X-Slovenia in napetega zakljucka s ci-
liem v Mojstrani? Dirka je bila prva iz-
vedba drzavnega prvenstva v disciplini
hodi-leti, v kateri je po napetem dirka-
nju, Ze drugi dan, zmagal Lenart Oblak.
Letos se bo na slovenskih tleh odvijalo
drugo drzavno prvenstvo v disciplini
hodi-leti X-Slovenia 2023. Tekmovanje
bo potekalo 10. 5. - 14. 5. 2023 . Organi-
zator dirke, DJP Kovk Ajdovscina, je Ze
objavil celotno traso dirke, ki bo letos
dolga preko 200 km.

Ta bo tekmovalce vodila iz AjdovScine v Bovec, na
Ratitovec, v Kobarid, na Cerje in nazaj v Ajdovs¢ino.
Prijavljenih je Ze vec kot 40 tekmovalcev iz enajstih
drZav. Kdor se Zeli prijaviti, to Se lahko stori, vendar
ima cCas le Se do zapolnitve prostih mest, ki pa jih ni
vec veliko. Leto 2023 je tudi RedBull X-Alps tekmo-
valno leto in nekaj tekmovalcev, ki se je uvrstilo na
X-Alps, bodo naSe drzavno prvenstvo izkoristili za
dober trening in primerjavo z ostalimi tekmovalci. To
bo zagotovo Se dodatno dvignilo nivo tekmovanja ter
poskrbelo za napeto dirko. Dogajanje bo mo¢ v Zivo
spremljati preko livetracking aplikacije Airtribune in
na Facebook strani tekmovanja X-Slovenia 2023. Se
vidimo na trasi dirke. (%)

ZVEZA ZA PROSTO LETENJE SLOVENIJE




TEKMOVANJA

KOLEDAR
TEKMOVANJ
V XC PRELETIH

ekmovalni koledar v preletih z jadralnimi padali je okvirno
postavljen. V Sloveniji se lahko piloti primerjamo na tekmah
slovenske lige in drzavnega prvenstva. Skozi celo leto Steje
9* tekmovanj za slovensko ligo, drZzavno prvenstvo v prele-
tih pa bo tokrat v Tolminu, skupaj s testnim tekmovanjem
za svetovno mladinsko prvenstvo. Tako kot Ze lansko leto, pa skozi
celotno sezono (do 30. 9. 2023) poteka drzavno prvenstvo v prostih

preletih na www.xc-liga.si.

V maju bo prav tako potekalo drZzavno prvenstvo hodi in leti, s star-

TEKMOVANJA ZA SLOVENSKO LIGO IN DRZAVNO PRVENSTVO

Pripravil: AnZe Pristov

tom in ciljem v AjdovScini.

Tisti malo bolj nabruSeni se po-
dajajo tudi na tekme svetovne-
ga pokala (PWC), reprezentante
¢aka svetovno prvenstvo v Fran-
ciji, za ostale Zeljne letenja po

okoligkih terenih pa v nasi okolici
poteka tudi nekaj drugih medna-

rodnih tekem.

Naziv tekmovanja Datum Kraj Rang Organizator
DP V PROSTIH decentrali-  DP (prosti
PRELETIH celotetno zirano oreleti o
XC SAVINJSKA _ .
OPEN 18.3.-19.3. 2023 Dobrovlje Liga DJP Aves
v 14. 4. -16. 4. 2023 . _ DJP Lesce
DOBRCAOPEN datum 21,4 - 23 4 2023 DOPrea Liga Bled
X-SLOVENIA H&F 11.5. - 14. 5. 2023 Ajdovicina Ez'md' ™ KUP Kovk
ADRENALIN CUP 18.5. - 21.5.2023 Kobarid Liga Adrenalin
Engelberg :
ALPENCUP 2022 8.6.-11.6.2023 CH Liga
ALPE ADRIA CUP 24 6. - 25. 6. 2023 Graifenburg . . sene
o o (AUT) J uradno
RATITIOVEC OPEN 13.7.-16.7.2023 Ratitovec Liga KJP Krokar
METULJMANIA 5.8 -6.8.2023 Lisca Liga DJP Metulj

22
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SLOVENIAOPEN 26.8.-2.9.2023 Tolmin DP KL Triglav
LIJAK OPEN 8.9.-10.9.2023 Lijak Liga Polet NG
SVETOVNI POKAL PWC
Naziv tekmovanja Datum Kraj Rang Organizator
PWC BRAZIL 18.3.-25.3. 2023 Castelo PWC-FAI2 PWC
PWC SPAIN 7.5.-13.5.2023 Pegalajar PWC-FAIZ PWC
PWC ROMANIA 24.6.-1.7.2023 Brasov PWC-FAIZ  PWC
PWC TURKEY 29.7.-5.8.2023 Aksaray PWC-FAIZ PWC
PWC FRANCE 26.8.-2.9.2023 Targassonne PWC-FAI2 PWC
PWC ;
SUPEREINAL 5.3.-16.3.2024 Baixo Guando PWC-FAI?2 PWC
SVETOVNO PRVENSTVO
Naziv tekmovanja Datum Kraj Rang Organizator
18. SVETOVNO Chamoux
PRVENSTVO 20.5.-3.6.2023 (FRA) FAI -1
FRANCIJA
FAI-2 TEKMOVANJA V NASI SOSESCINI
Naziv tekmovanja Datum Kraj Rang Organizator
TROFEO
MONTEGRAPPA 6.4.-10.4.2023 Bassano (ITA] FAI-2
FREEDOM OPEN 29.4.-6.5.2023 Tolmin SLO FAI-2
2023
AUSTRIAN OPEN  15.6. - 18. 6. 2023 Hinterstoder £y

(AUT)
NAVITER OPEN 17.6.-23.6.2023 Tolmin SLO  FAI-2 Naviter
2023
DESANT NA
DRVAR 8.8.-14.8.2023 Drvar BIH FAI-2 Pre-PWC
GERMAN OPEN 16 8.~ 20. 8. 2023 Graifenburg ) 5

(AUT)

ZVEZA ZA PROSTO LETENJE SLOVENIJE
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Pripravil: Aljosa Coh

NEKAJ EKSOTICNE
STATISTIKE ZA 2022

(vse tabele so dostopne na naslovu https: //xcglobe.com /docs/stat22)

Kdo najbolj na ozko suce stebre?

In ali je to sploh pomembno?

Ceprav je $irina stebra odvisna od termi¢nih pogo-
jev in terena, se zrak vselej najhitreje dviga v sre-
diS¢u. Majhni krogi so zato pogosto poplacani z
najmoc¢nejSim dviganjem. Seveda pod pogojem, da
znas sredi$ce tudi najti.

V povpredju velika vecina pilotov kroZi s premerom
med 100 - 200m. Priblizno 10% pilotov ima pre-

mer pod 100m. Zgovoren pa je podatek, da ima ta
majhna skupina ozkosuénih pilotov v povprecju za

tretjino boljSe osebne dolZinske rekorde od ostalih.

pilot premer
1. Mohor PREVC 67 m
2. Jan KLOPCIC 71m
3. Uro$ BERGANT 73 m
4. David ZAGORC 75 m
5. Uros JAZBEC 78 m
6. Jan TISLER 79 m
7. Matej PELJHAN 81 m
8. Igor KREMSAR 82 m
9. Damjan TRZAN 82 m
10. Marko KEJZAR 82 m

Zajeti so slovenski piloti z vec kot
10 prijavljenimi leti.

Se zanimivost: Mohor je eden od samo
dveh pilotov na svetu (med skoraj
40.000!) z radijem pod 70 m.

Kdo se v stebrih najhitreje dviga?

Naslednja lestvica je po eni strani zanimiva, saj
kaze tisto, kar si med vrtenjem stebra najbolj Ze-
limo - da gre kar najhitreje gor. Po drugi strani je
zavajajoca, saj je dviganje mocno odvisno od ter-
mi¢nih pogojev in ne le od spretnosti pilota. Pri-
merjava je smiselna kvec¢jemu med piloti, ki po-
gosto letijo skupaj ali na istih terenih.

pilot dviganje
1. Bostjan KLEMENCIC ~ 1.59 m/s
2. Miha KNIFIC 1.56 m/s
3. Damjan CRETNIK 1.54 m/s
4. Joze MOLEK 1.53 m/s
5. Gregor MALENSEK 1.51 m/s
6. Sebastjan PODBREGAR 1.48 m/s
7. Robert CEBULAR 1.48 m/s
8. Saso SLABAJNA 1.48 m/s
9. Vid BAJEC 1.47 m/s
10. MALI 1.47 m/s

Zajeti so slovenski piloti z vec kot 10
prijavljenimi leti in vec kot 50 stebri.

Kdo Lleti dlje od soletalcev?

Ko se na vzletiS¢u zbere vec pilotov, so letalni
pogoiji za vse priblizno enaki. Naslednja lestvica
pokaze, kdo v povprecju najpogosteje leti dlje od
soletalcev. Visoko mesto na lestvici lahko pomeni
dvoje: ali da je pilot dober preleta§, ali pa da nje-
govi kolegi to niso. ©

Koli¢nik na desni pove, koliko dlje leti pilot v pov-
precju od drugih pilotov, ki so v istem dnevu po-

leteli iz istega vzletiSca.

Primer: koli¢nik 2.0 : 1 pomeni, da ima pilot v pov-
precju 2x daljSe lete od soletalcev.

pilot koli¢nik dolZine
1. Franek RAKUN 2.3:1km
2. Frank SPURFELD 2.1:1km
3. Ridge FLYER 2.0:1km
4. Uros BERGANT 2.0:1km
5. MOJCA 2.0:1km
6. Lenart OBLAK 2.0:1km
7. Sebastjan PODBREGAR 1.9 : 1 km
8. Boris CEBULJ 1.9 : 1 km
9. Primoz SUSA 1.8:1 km
10. Borut HAFNER 1.8:1km

Zajeti so slovenski piloti z vec kot 10
prijavljenimi leti

Kdo (v resnici) leti najhitreje?

Hitrost se pri preletih ponavadi racuna iz razdalje
med obratnimi to¢kami in ¢asa letenja od prve do
zadnje tocke. Dejanske hitrosti letenja so seveda
viSje. KaZe jih naslednja tabela. V njej so povprecja
hitrosti, kot jih med letenjem kaZe instrument.

pilot povpr. hitrost
1. Jernej MARCIC 41.2 km/h
2. Nejc SIMIC 40.0 km/h
3. Klemen RAJH 39.6 km/h
4. JoZe MOLEK 39.4 km/h
5. Primoz SUSA 39.4 km/h
6. Rocco CAVERICI 39.0 km/h
7. Dusan OROZ 38.3 km/h
8. Lenart OBLAK 38.0 km/h
9. Slim TOM 37.4 km/h
10. Damjan CRETNIK 37.4 km/h

Zajeti so slovenski piloti z vec kot 10
prijavljenimi leti.

. ARTIK RACE (pvoLiner)

A

NOVO
NIVIUK
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/NAJVERJETNEJE
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KONTAKT

Damjan Cretnik | 031336441 | damjan.lintvar@gmail.com
Intely d.o.o0, Tomatosport d.o.o.
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Avtor: Rok Kaver

NE CAKAJ
POMLADI,
NE CAKAJ

NA MAJ

Ko sedim za racunalnikom in zu-

naj Zvizga burja, si mislim, naj ze
enkrat pride pomlad! Vsi Ze komaj
cakamo daljse dneve in baze na 2k,
da bomo realizirali vse plane, ki
smo jih zastavili éez zimo. Se pre-
den pa zavrtimo prvi spomladanski
steber, lahko marsikaj postorimo ze
prej, da bo pomlad razlog za veselje
in ne za stres.

Oprema

Pred zaCetkom sezone preverite svojo opremo!
Tudi, Ce ste ez zimo leteli in niste opazili nobenih
posebnosti, je vredno vsaj Ix letno preveriti trim pa-
dala, preloZiti rezervo, pregledati sedez, .... Naj vam
ne bo tezko dati tistih nekaj 10 €! Ko boste potre-
bovali rezervo, bo njena brezhibnost neprecenljiva!
In Ce jo boste Ze prelozili, izkoristite priloZnost Se
za zipline, da potrenirate simulacijo izmeta rezerve
(kontaktirajte Misty Duleta).

Vsaka tezava, ki jo reSimo Se preden pridemo na
vzletiS€e, je ena skrb manj zraku; +5 km vec xc-ja,
¢e hocete drugace.

Check liste

Pridete na Start in nimate rokavic? - konec dneva.
Nimate napolnjenih in§trumentov - konec dneva, ...

Pripravite si check liste. NapiSite si sezname za:

Priprava doma pred odhodom: sedez, padalo, cela-

da, rokavice, bunda, napolnjeni inStrumenti, voda,
hrana, denar, telefon, kondomi....

Pakiranje v kombi za prevoz na vzletisce: nahrb-
tnik, voda, hrana, telefon, denar, ...

Pred vzletanjem: 5 kontrolnih tock, in§trumenti,
voda, hrana, ...

Zgoraj je samo nekaj primerov seznamov, seveda
ima vsak druga¢no opremo in drugacCne priprave,
ampak kljub temu, lahko v vsaki fazi pozabljen ko-
rak pomeni manj xc km ali celo ni¢ letenja za tisti
dan.

Odleteti brez stresa ali brez skrbi, ker smo nekaj
pozabili? +5 km vec xc-ja

Ne cakaj pomladi, ne ¢akaj na maj

Ne ¢akajna mocan spomladanski dan, da gres prvic¢
letet po dolgem zimskem spancu. Vecina pilotov
zimo prehibernira in naredi le kakSen kratek let ali
dva. Potem jih pa na zacetku pomladi poklice kole-
ga: “pridi gremo na Lijak, danes bojo baze na 2k”. In
ker Ze dolgo nisi letel, seveda hoces stresti prah iz
padala in se pridruZi§ ekspediciji. Naslednji dan v
zraku pa hitro ugotovis, da so v zraku Ze lepe trojke
in da si na komandah zakrnel, tako da padalo bolj
pelje tebe, kot ti njega. Po slabi uri si na tleh. Vesel,
da nisi ve¢ v zraku in razocaran, da si zapravil cel
dan za 1uro letenja, v katerem sploh nisi uzival. Zato
pojdite Ze pred pomladjo nabrati letalno kondicijo
in koordinacijo rok. Saj pred poletjem gremo tudi
vsi v fitnes. (©) Ce nimate moznosti letenja v okolici
doma, pa se zagotovo najde kak travnik, kjer lahko
malo "groundhandlate" in potrenirate obvladovanje
padala na tleh. Biti suveren na Startu? + 10km xcja!

Planiranje xc-ja

Ravno ko to piSem, je AljoSa objavil novo orodje,
ki ti s pomocjo umetne intelligence pomaga na-
¢rtovati prelet: https://tools.xcglobe.com. Orodje
iz preteklih letov poiskuSa povezati razli¢ne rute
in termi¢na podrodja, da ti ponudi prelet po tvo-
jih kriterijih. In ravno to po¢nemo tudi padalci
sami, ko ez zimo nacrtujemo svoje prelete. Poi-
S¢emo vzleti§ce od koder planiramo let in od tam
riSemo Crte in trikotnike, s katerimi poiskusamo
razpotegniti let nekoga pred nami ali pa povezati
veC znanih podrodji v nekaj novega. V Zivljenju je
potrebno imeti cilje, zato da imamo izziv in da
napredujemo. Pomembno pa je, da naSe sposob-
nosti omogocajo doseganje teh ciljev. Za primer-
javo, lahko pogledamo povprecne hitrosti pilotov

na preletih:

15 - 20 km/h povprecen xc pilot
20 - 25 km/h dober xc pilot

30 km/h top xc piloti

35 km/h piloti svetovnega pokala

Koliko je pa vaSa povprecna hitrost na preletih?
Najlazji korak za dvig povprecne hitrosti je, da
imate plan/cilj, Se preden greste v zrak. Za-
misliste si ruto, ki jo boste na ta dan poskusa-
li odleteti in poskuSajte to narediti ¢im hitreje.
Recimo 2x do zmajarske rampe in na Skabrijel.
Ko vam to ni ve¢ dovoljSen izziv, podaljSate nap-
rej do Sabotina in zopet poskuSajte ¢im hitreje
odleteti nalogo. PoskuSajte prepricati kolega, da
skupaj odletita zastavljeno nalogo. Tako boste
videli kdo je izbral boljSe linije, kdo je bolje izko-
ristil dviganja, kjer so kriti¢ne tocke, ... Ko boste
imeli obc¢utek, da ste Ze zelo hitri, se prijavite
na kak$no manj$o tekmo in boste ugotovili, da
se da Se hitreje leteti. Zakaj bi si Zeleli hitreje
leteti? Zato, ker xc je dirka, dirka proti soncu!
Ce boste imeli vi§jo povpre¢no hitrost, boste v
urah kolikor traja dan, lahko naredili ve¢ xc km.
5 km/h vi§ja povprecna hitrost? +25 km vec xcja
na povprecen dan.

Pa imate kondicijo za 8h letenja? Tako kot v
fitnesu, je potrebno tudi v letenju imeti kondici-
jo. Kot sem Ze omenil, je potrebno ¢im prej pos-
tati spet aktiven, da se kondicija nabira v blagih
razmerah in smo v formi, ko se pomlad dokonc-
no prebudi. Kondicija za 1h vec¢ letenja? +20 km
vec xcja.

e Oprema: +5 km

e Checkliste: +5 km

o Obvladovanje padala: +10 km

» Vi§ja povprecna hitrost: +25 km
» Kondicija: +20 km

Tako kot se seStevajo malenkosti, se na konec
dneva seStejejo tudi kilometri. Se vidimo v spo-
mladanskih dviganjih.

Ne ¢akaj pomladi, ne ¢akaj na maj,
brz opremo pripravi in ven se podaj,
saj veter ze ziba veeeeeeeeje,

na vzletiscu se soncek smeeeeeeje!

Altitude Current:LYfD

Camp Gabrje' 6

Target 0i

Za enostavnejSo uporabo
Zza natancnejse vhodne podatke
za hitro povezljivost
tudi v najsvetlejsih pogojih
za vec kot 15 ur uporabe

Za nacrtovanje in analizo letov

Nisi prepric¢an?

# Download on the

@& App Store
NAVOLJOV

P® Google Play

Preizkusi SeeYou Navigator
Nna svojem telefonu.

www.navitercom | support@naviter.com
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intervju

ROK
LOTRIC

Z Rokom Lotricem
se je pogovarjal
Gasper Prevc.

Rok Lotric je eden izmed
najbolj perspektivnih slo-
venskih pilotov. Ceprav je

star Sele 28 let, ima za seboj
ze 13 letalnih sezon in nas
vsako sezono navdusuje z
zanimivimi preleti in tek-
movalnimi uspehi. Se vedno
je zelo motiviran za letenje
in tekmovanja, pravi, da
vedno bolj. Kako mu to us-
peva, razkriva v intervjuju.

Prihaja pomlad in z njo odli¢ni
pogoji za prelete, te Ze kaj “srbijo
prsti”?

Seveda. Pravzaprav »finiSiram«
Se zadnje nastavitve opreme, pred
kratkim sem preklopil na dvolinij-
ca, na Zenota. Do sedaj imam na-
letenih nekje 30 - 40 ur.

A si imel kaj strahospostovanja,

ko si Sel iz trolinijskega padala na
dvolinijsko?

Sigurno, eprav samo bolj na za-
Cetku - dva/tri lete, potem je steklo.

Je bila opazna razlika v letalnih
lastnostih?

Ja, sploh vecja hitrost se opazi.
Koncna hitrost in tudi trim hit-
rost. To se opazi Ze pri samem
vzletu, pri pospesevanju moras
razviti vecjo hitrost.

INILINVJY

Kako se padalo obnasa v termicnih dviganjih?
Kaksne vecje razlike ne opazim, mogoce to padalo malo tezje obracas v
dviganju. Ampak se da lepo zavrteti, odlicno leti.

Oprema torej pripravljena, kaksni so plani?

Ne vem, Ce bi Sel v detajle, to je zelo nehvalezno govoriti. Marsikdaj po-
tem kaj ne uspe, tako da rajsi kaksne stvari zadrzim zase. Oziroma ideje
predebatiramo v oZjem krogu, niso pa za objavo v Ikarju. Imam pac neke
svoje ideje, rad letim drugacne linije kot vecina pilotov.

Ce bi ugibal, bi rekel, da letos planiras polet na otok Pag?
Prej na Krk, Pag je kar dalec.

Vprasam, ker si nas lansko leto zacetek avgusta presenetil z letom iz
Drazgos na otok Cres. Je bila ta ideja znana Ze zacetek leta in si jo skri-
val do realizacije ali je Slo za spontano odlocCitev?

Bi rekel, da nekaj vmes. Imel sem idejo, da bi letel do morja. Prva ideja je
bila, da bi letel do slovenske obale. Ampak v tej liniji sem Ze v treh posku-
sih naletel na maestral v zadnjem delu leta. Zato sem zacel razmislja-
ti, da bi v drugem delu poleta raje
nadaljeval proti HrvaSki. Sicer ta
dan nisem imel tocnega plana, na
Startu sem se hecal, da bom letel
na Cres, nisem pa bil preprican,
da mi bo uspelo.

Ko sem videl ta tvoj polet, sem
pomislil, da si najverjetneje odle-
tel k punci, ki je bila na morju na
Cresu?

Ne, je pa res, da sem imel rezer-
vacijo pocitnic na Cresu par dni
kasneje.

Torej si jo tam pocakal in po
gorenjsko prisparal na karti za
trajekt?

Zal ne. Polet sem naredil v Cetrtek,
v petek sem imel Se sluzbo. Moral
sem se vrniti nazaj. Domov sem
prisel zelo pozno. Ce bi letel v pe-
tek, bi verjetno pocakal tam. Tako
pa sem Cez nekaj dni pot ponovil
e z avtomobilom. Med voznjo mi je bilo zanimivo analizirati odleteno
“$puro”. Casovno je bilo verjetno nekaj podobnega. Je bilo pa po zraku
precej bolj zabavno.

Kje si pa letel, kaksna je bila “Spura”?

Prvi del podobno kot velikokrat letim iz Drazgos. Proti jugu ez Poljan-
sko dolino, mimo Idrije, preskok cez Trnovski gozd na Kovk. Tu sem na-
redil malo drugace kot obicajno, namesto na Nanos sem preskocil na
Kras in potem proti Vremsc¢ici. Od tam sem letel v smeri Slavnika, kjer
sem se nevarno pribliZal tlom in nato po grebenu do Ucke.

Zakaj odlocitev za Kras in ne za Nanos?
Tam sem imel lepe baze, sicer bi najbrz vseeno nadaljeval po Nanosu. Ce
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imam moznost, se Nanosu na taksne dni raje izognem. Zgodi se, da kar
nima dobrega stebra ali pa je skoraj cel greben v konvergenci, kar pome-
ni da imas tezavo z zraénim prostorom. Sem Ze bil v situaciji, ko smo na
Nanosu s spiralo zbijali visino v stebru. Tako da se mi zdi na dober dan
nekako lazje leteti po Krasu. Seveda pa je to isto nekaj drugega kot na
povprecen dan, ko je edina pravilna odlocitev leteti po grebenu.

Kako je bilo z vremenom tisti dan?

Kar lepa visina baze, cez 2000 m. Zadnji steber na UCki celo 2500 m.
Od Kovka naprej se je cutil zahodni, jugozahodni veter. Pri Vremscici
recimo se je Ze cutil maestral, tako da polet do slovenske obale ni bil
mozen. Tudi iz tega vidika je bila edina opcija, da nadaljujem v smeri
proti UCki.

Ko si na Ucki, si pa zZe tako rekoc v doletu?

Iz Ucke Se nisi na najkrajsi liniji za preskok, moras Se kar raztegniti
proti jugu. Sicer je tam greben popoldne zelo lepo postavljen, zahodna
stran je v soncu, dobro dela, stalno drzi.

Potem, ko poberes za preskok
cez morije, pa pride situacija, ki je
verjetno pred tem Se nisi imel -
preskok na otok cez morje. Ali je
bilo kaj strahu, nelagodja? Kaksni
so bili vremenski pogoji?

IKAR | april 2023

Vremenski pogoji so bili v redu, ni
bilo nekega mocnega vetra. Pred
poletom sem si rekel, da pridem do
tja in potem vidim kaksna je situ-
acija, e bo visina, grem Cez. Stra-
hu niti ni bilo. Na zacetku presko-
ka opazujes, kako je z visino in da
si stalno varno v doletu nazaj na
obalo oziroma na otok. Potem nad
morjem sem se povsem sprostil,
samo Se slikal sem in tekmoval s
trajektom, kdo bo prvi na otoku. Ni
bilo nobenega problema. Pozabis,
da si nad morjem. Predvsem zato,
ker sem bil visoko. Ce bi bil nizko
in Ce bi imel kak mocan veter, bi
bila situacija drugacna.

Pred leti sem na OLC-ju zasledil
polet JoZeta Pojeta, ko je letel iz
celine na Krk. V komentarju pole-
ta je zapisal, da je bil pripravljen
tudi za pristanek v morju (prazne
plastenke, tupperware posodo

za inStrumente). Si se tudi ti kaj
pripravil v tej smeri?

Ne, ni¢ podobnega. Je pa socasno
z mano prek morja odrinil traj-
ekt - v primeru pristanka v vodi
ti najbrz pride prav, da je v blizi-
ni kak$na ladja ali coln. ©)

ZVEZA ZA PROSTO LETENJE SLOVENIJE
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Sicer tega poleta od Jozeta nisem
tocno poznal, sem pa vedel, da so
Ze prej leteli na otoke, da jim je us-
pelo tudi leteti na Cres. Ce se ne
motim, je Erzo letel iz Velebita na
Krk.

Kako je s pristanki na Cresu, si
doma kaj pogledal, kje bi lahko
pristajal?

Malo sem pogledal ze doma, da
sem dobil okvirno predstavo. V
najslabsem primeru sem si rekel,
da pristanem na kaki cesti ali oba-
li. Nisem pa imel izbranega tocne-
ga pristanka, opazoval sem iz zra-
ka. Dejansko me ni nikoli skrbelo.
Tudi grmicevje tam je precej red-
ko, tako da ga Ze parkiras med
dvema drevesoma, Ce je treba. Jaz
sem se na koncu odlocil za obalo,
tako da sem pristal ob morju. Sicer
ni bila lepa obala, malo grmicev-
ja je bilo Se zmeraj. Pri tleh je bilo
ravno prav vetra za lep pristanek
in se je vse super izslo.

Si skocil v morje? Kopalke si imel
s seboj, si verjel pred poletom, da
bo uspelo?

Sem skocil ja, to itak. Kopalk pa
nisem imel s seboj. Na Startu, ko
sem rekel, da bi letel za Cres, ni-
sem bil preprican, da bom letel tja
in da mi bo uspelo. Odlocitev je
bila spontana.

Kako pa pravzaprav zgleda pri tebi
analiza in priprava na polet? Kdaj
se med razli¢nimi idejami odlocis,
kaj bi letel na izbrani dan? Kdaj si
se odlocil za polet na Cres?
Odlo¢am se sproti. Pred sezono
imam ve¢ razliénih planov, ki so
primerni za razlicen tip vreme-
na, predvsem vetra. Vreme za take
daljSe polete mora biti ze na splos-
no dobro. Zelo pomemben faktor mi
je stabilnost ozracja, predvsem ker
veliko letim bolj ravninske “Spure”.
Za tako letenje je pomembno, da
je dan malo bolj nestabilen, z vec
bazami. Zanimivo, da sem tole le-
tel Sele v avgustu. V avgustu so na
splosno Ze bolj stabilni dnevi.

Poznavanje vremena je kljucno pri izbiri trase. Ti si eden izmed pilotov,
ki zna zelo dobro “prebrati” vreme. Kateri so tvoji glavni viri informacij?
Predvsem se ne zanasam samo na en model, zmeraj pogledam ve¢ na-
povedi. Kadar kaze na zelo dober dan, sem lahko dan prej tudi par ur
“priklopljen” na razlicne strani. Pogledam vec razlicnih virov in si nare-
dim neko sliko glede na izkusnje.

Za Slovence je ARSO zelo aktualen, pogledam tudi evropski ECMF in
ameriSki model GFS. Dostop do teh modelov je omogocen prek vec sple-
tnih vremenskih strani in aplikacij, razlika med njimi je samo v prikazu.
Ti trije so mi nekako glavni. Pogledam tudi k Avstrijcem, registriran
sem na www.austrocontrol.at So kar v redu, ampak tako kot vsi tudi
oni “kiksnejo”. Tako da je treba kar vse pogledati, Ce se hoces optimalno
pripraviti.

Kako pa spremljas in primerjas vremensko napoved in realno situacijo,
kdaj se odlocis, katero od idej bos naslednji dan poskusal realizirati?
Dan prej sem vecinoma ze odlocen, ni pa nujno. Zjutraj Se enkrat preve-
rim in potrdim plan prejsnjega dneva. Redko kdaj je treba tudi odstopiti
od plana.

Ali med letenjem popolnoma sledis zastavljeni trasi ali se veliko prila-
gajas?

Te “Spure”, ki jih jaz ponavadi letim, zahtevajo precej prilagajanja v zra-
ku. Letim veliko po razgibanih nizjih terenih, to pa je precej drugace kot
npr. Sorica. Tam imas greben in Ce gre, gre, Ce ne gre, pac ne gre. Tu se
pa stalno prilagajas situaciji in spreminjas smer leta levo ali desno od
planirane poti leta.

Seveda si kdaj tudi prilagodim in zamenjam zastavljeno “Spuro”, mar-
sikdaj si prisiljen v to. Ce imas na izbiro curaZo ali letenje dalje, izberem
raje letenje dalje. Poskusam se ¢imbolj drZati zastavljene trase, nisem
pa popolnoma zavezan temu. To so poleti, ki sem si jih sam zadal, mi
jih ni noben vsilil. Vedno poskusam kaj lepega odleteti, ni mi pa toliko
pomembno, da je tocno tako, kot sem si zamislil.

Malo vec svobode torej kot na tekmah, ki se jih tudi pogosto s D R
udelezujes? i e S

Drzi, na tekmah mi pogosto ni vsec, da se predvsem na .~
dobre dneve to premalo izkoristi. Marsikdaj je sicer tez- -

ko oceniti, kako dobri bodo pogoji in glede na to posta- g
viti disciplino, pa vseeno se mi zdi, da smo pogosto = £
prevec konzervativni. Na tekmah se tako velikokrat “Sae
leti bolj osnovne Spure.

Pri nacrtovanju tekmovalne discipline je
problem tudi, ker na tekmi tekmovalci letijo
padala razli¢nih varnostnih razredov,
letalne sposobnosti so precej raz-
licne. To se poskusa usklajevati
na ve¢ nacinov, med
drugim z vecjimi
cilindri za nizje
klase padal.
Kaksno je 14

tvoje mne- 4
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nje o tem?

Nad tem nisem najbolj navdusen. Dnevi so razlicni, tezko je korigirati s
takimi faktorji, vedno bodo neki problemi. S tem sistemom tezko primer-
jas pilote, ki letijo razlicne varnostne razrede. Na koncu dobis nekega
zmagovalca, ni pa popolne primerljivosti, ne ves ali je bil dejansko naj-
boljsi ali ne. Bolja ideja se mi zdi, da se loceno uveljavijo dirke, kjer je
omejitev do dolocenega varnostnega razreda, npr. do EN-C.

Ena izmed prvih takih tekem, kjer je bila udelezba omejena na padala
nizjih varnostnih razredoy, je bila Serial Cup. Tu si postal serijski zmago-
valec.

Drzi, Serial Cup dirka mi je zelo vSeC. To je tudi eden vecjih dosezkov,
kar mi je sedaj uspel v tekmovalnem smislu. Na tekmo pridejo resda tudi
manj izkuseni piloti, ampak precej tekmovalcev je tudi zelo izkusenih.
Tako da je konkurenca kar prava, Ceprav se leti s padali nizjih klas.

Sedaj ko si presedlal na dvolinijsko pada- R i

lo nimas vec¢ padala za tovrstne tekme? "‘
Kaksne tekmo imas sedaj v prvem planu? ’ /
Pravzaprav imam Se vedno primerno pa- J

dalo tudi za take tekme doma, ga nisem Se

prodal. Mogoce pridem Se kdaj na kako tako 1

tekmo, so pa sedaj v prvem planu tekme

vijega ranga.

Za tekme sem Se zelo motiviran, mogoce

celo vedno bolj. V planu je slovenska liga, a

drzavno prvenstvo, radi bi Sel tudi na kak-

Sen svetovni pokal, ce se mi uspe kvalificirati. Menim, da bi s tem pa-

dalom, ki ga imam sedaj in z nabranimi izkusnjami lahko dobro oddelal
tudi take tekme.

3 Ce govoriva za drzavno prvenstvo, imas kaksen cilj v rezul-

. tatskem smislu? Tvoj oce Roman je postal drzavni prvak
5 leta 2000, torej drZzavnega prvaka v druZini Ze imate.
"% Vrezultatskem smislu je zelo tezko govoriti, sploh
SN _ tuv Sloveniji, kjer je konkurenca nora. Zdi se

\\\ mi pa, da se da s pametnim letenjem na-

0 ' rediti dober rezultat. Ampak s tem se

ne obremenjujem prevec, hocem

s~ samo,dase potrudim, ko-
: likor lahko. Ce bom

* . dobro letel, re-

zultat ne

bo izostal.

V nasem Sportu pogosto vidimo,

da je nekdo Ze po dveh letih na
tekmovalnem padalu, potem ga pa
po nekaj sezonah ni nikjer vec. Ti
si pa vtem Sportu Ze vec kot deset
let in si Sele zdaj na tekmovalnem
padalu.

Mislim, da bo letos moja trinajsta
sezona. Drzi, Sel sem precej druga-
Ce kot marsikdo, ki je bil Ze po pa-
rih letih na tekmovalki. Ce odste-
jem to, da sem se sam naucil leteti
na tekmovalki.

Kako? ...

V letenje sem vpet Ze od majhne-
ga. Oce je letel, tako da sem hodil
po padalskih tekmah ze kot mulc.
Bil sem tako kot marsikdo, entu-
ziast za letenje. Kot otrok sem bil
modelar, ogromno ur sem naletel
v Condorju itd.

Ko sem bil star 12 let, sem ocetu
na skrivaj vzel tekmovalko, Sel za
hiso na travnik in letal. Obvlado-
vanja padala na tleh in osnov sem
se tako naucil na Boomerangu 3 in
Njam-Njamu. To so bile odsluze-
ne tekmovalne masine. Ampak za
moje potrebe kot nala$é. (O

Ni bil pa oce tisti, ki ti je pokazal

osnove?
Osnove mi je pokazal bratranec,
Domen Pogacnik, ki je takrat Ze
letel. Kot 12-letni mulc sem ga
stalno gnjavil, da greva “hen-
dlat” Tako da mi je on dal

o$h osnovna navodila, po-

# . temsemsepasam
. kaki dve leti ig-
ral tam ok-
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rog hiSe po travnikih. Nisem pre-
tiraval, lahko bi bilo pa tudi kaj
narobe, ker nisem Sel po pravi poti.

Tako da ja, naucil sem se na tek-
movalkah, potem kasneje sem pa
Sel lepo pocasi, po predpisih in se
vpisal tudi v Solo.

Si bil najmlajsi tecajnik?

Ne, sam sem se vpisal pri 16-ih.
Takrat smo bili v teaju trije Roki,
stari 15 in 16 let. To je bila kar eki-

pa.

Se spomnim tega ja, kot vas in-
struktor takrat sem se na trenutke
pocutil, kot da bi delal v vrtcu. (©)
Upam, da nisem bil jaz kriv.

Niti ne, ti si bil precej odrasel za
svoja leta, ce te primerjam z osta-
lima dvema. (©)

Kako je bilo po zakljucenem teca-
ju, ko si prisel pod okrilje Krokar-
jev (Klub Krokar)? Kako je potekal
razvoj, si imel kakega mentorja?
Po tecaju sem Sel takoj h Krokar-
jem, tu sem imel odli¢no okolje in
zanimiv teren za letenje. Z o¢etom
smo od zacetka leteli skupaj. Ka-
k$nega mentorja nisem imel, bolj
smo se s kolegi povezali. Marsikdaj
smo tudi leteli skupaj na preletih,
v okviru manjSe ekipe. Letel sem
tudi sam.

Ali je oce kaj nadziral, kaj pocnes
ali ti je v glavnem zaupal?

Niti ne, sem imel proste roke. Gle-
de padalstva sem se sam odlocal,
tako kot sem se.

Ali je bilo kaj podpore doma pri
nabavi opreme?
V zacetku je bilo, ja.

Vezano na rezultate v Soli?
Ne vem, ni bilo nekih hujsih zah-
tev.

Katero je bilo tvoje prvo padalo?

Najprej sem letel Edna trojko (Ma-
cpara EDEN 3). Dejansko se mi
zdi, da sem v teh desetih letih Sel

INILINVJY

od bolj zahtevnega padala do manj zahtevnega. Od Edna trojke, Rook-a,
Delte 3 in Delte 4. Vsak od teh je bil boljsi in tudi bolj varen. Najvec-
je probleme sem imel na Ednu, enkrat sem imel vecje zapiranje in sem
sestavljal padalo 100-200 visincev, ko je bilo to Se bolj problematic¢no kot
sedaj, ko so mi stvari bolj jasne.

S ¢im mislis da je to povezano? S tvojim znanjem, ki je raslo iz leta v leto
ali z razvojem Sporta?

Bi rekel, da kar oboje. Padala danes so bolj zmogljiva, a tudi bolj varna.
Jaz sem pa tudi v teh trinajstih letih dal toliko Cez, da imam kar nekaj
izkuSen;.

Padalo Eden 3 je bil varnosti razred spodnji EN-B, mogoce prevec zah-
tevno za zacetek? Bi bilo mogoce bolje e bi zacel na EN-A padalu.

Tako je, bil je tudi malo specifiden, klasifikacije tudi ne povejo vsega. Ce
primerjam z Delto 4, zacetniku bolj priporocam Delto 4 kot Edna 3. De-
jansko je Sport toliko napredoval, da so bile reakcije padala Edna 3 slabSe
od Delte 4. Seveda je pa res, da sem Delto letel, ko se imel za seboj Ze kar
nekaj let letenja.

Te je mogoce Eden tako prestrasil, da si potem tako pocasi prehajal na
visje klase?

Ne, ne bi rekel. Tudi tisti dan, ko se mi je zgodilo zapiranje in me je pre-
metalo, nisem Sel pristajati ampak sem letel naprej. To je pomembno, da
letis naprej, da te taka stvar ne zavre prevec.

Glede prehajanja na visje klase pa ne vem, tako sem se pocutil. Nisem
hotel leteti tekmovalke, Ce ne bi mogel spraviti iz nje, kar bi mi omogo-
Cala. Vsako padalo sem prerasel, preden sem Sel naprej. Zdaj se res dobro
pocutim na dvolinijcu, se mi zdi, da sem kar dobro naredil. Boljse tako,
kot da bi takoj vzel tako padalo in bi bilo potem prevec strahu.

Ce pogledas nazaj, bi se kake stvari drugace lotil, bi Sel hitreje?

Mogode bi $el dolocene stvari hitreje. Ce me kak zacetnik vprasa, ce je
treba tako pocasi, bi reke, da najbrz ni treba. Marsikdo gre precej hitreje,
Ce gres malo hitreje kot jaz ni ni¢ narobe, Ce se tako pocutis. Nikoli ni
prepocasi, bi pa lahko Sel hitreje.

Ali je bila v teh 13 letih kaksna res nevarna situacija?
Predvsem tista, ki sva jo ze omenila z Ednom 3. Razen tega nisem imel
nekih incidentov, razen na pristanku kaksno obeseno padalo na drevesu.

Zadnja leta si bil tudi ¢lan mladinske reprezentance, ti je bila to pozitivna
stvar v tvojem razvoju?

Mislim, da je bila to kar dobra stvar, ja. Dusan se je zelo potrudil, tako da
se mu moramo zahvalit da je imel toliko volje in potrpljenja. Glavno je,
da je nadobudna skupina in se tudi med samo malo priganja.

Ste bili sami mladi?
Kolikor toliko.(©) Jaz sem bil najmlajsi. Padalstvo je pac tak $port.

V okviru mladinske reprezentance si sel tudi na SIV tecaj?

Drzi, delal sem ga z reprezentanco in potem tudi sam izven. Z SIV tecaji
je tako, da se tezko spravis tja, je pa kar potrebno. Tudi sedaj, ko sem
delal SIV s tekmovalno opremo, mi je bilo zelo koristno. Ko si vprasal, ¢e
imam kaj strahospostovanja do dvolinijca ... Kar precej sem si pomagal

INTERV I

s tem, da sem na SIV-u videl, da
se padalo da obvladati. Ce tega ne
ves, mu tezko zaupas. Ce se hoces
malo bolj “zares it”, je SIV potre-
ben.

Lansko leto si uspesno tekmoval
tudi na hike&fly tekmi X-SLOVE-
NIA. Bil si eden izmed tistih, Ki jim
je uspelo zakljuciti celotno traso.
Gres na to tekmo tudi letos?

Imam v planu ja, ampak bom Se
videl. Na hike&fly tekmah mi je
predvsem vsec ideja. Na vrhunski
rezultat ne morem racunati, ker
na tleh nisem dovolj konkurencen.
Sicer bi rekel, da sem kar v formi,
ampak Ce se primerjam z ostalimi,
ki se to grejo bolj zares, ni primer-
jave. Tako da grem tja bolj uzivati.

Lansko leto mi je kar uspelo ja,
prisel sem do cilja. Na sredini dir-
ke sem imel sicer kar precej smole.
Ce bi se tam situacija obrnila, bi
bil lahko v igri Se za podium, mo-
goce celo za zmago.

Katera situacija je to bila?

Po obratni tocki v Kobaridu sva
bila s Tomijem (Tomaz Erzen) sku-
paj na Startu na Planici. Treba je
bilo leteti proti Bledu. Lenart (Ob-
lak) in Bojan (Gabersek) sta bila
takrat Ze precej naprej. Tisti dan
smo imeli precej jugozahodnika,
tako da ce ti je uspelo skoCiti Cez
Bohince, si bil lahko v trenutku
tam. To je uspelo Tomiju, jaz pa
sem bil v odloilnem trenutku na
Vodel vrhu kakih 50 m nizje od
njega in sem pristal v Tolminu.
Tomi je pobral in se izstrelil naprej
proti Bledu. Imel je celo moznost,
da ujame prva dva. Na koncu je bil
tretji. Povsem drugace je, ali gres
¢ez Bohinjce po zraku v 10 minu-
tah ali pes, kar ti vzame pol dneva,
v kar sem bil primoran sam.

Tisti dan je bilo zelo veliko vetra,
verjetno je bila tudi borba v glavah
tekmovalcev ali sploh leteti ali ne.
To drzi. Ampak ce bi bil takrat
v tisti situaciji s Tomijem, bi Sel
zraven, kljub temu da je bilo treba
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zares zelo “stisnt” zobe. Poleg ve-
tra je bil tisti dan Se razvoj, tudi
to je bil faktor, da sem zakljucil v
Tolminu. S Tomijem sva pred tem
vrtela steber, kjer sva se zavestno
odlocila, da greva naprej. Na sre-
dini dviganja sva se drla drug dru-
gemu: “greva ven”. Par kilometrov
zraven je bil razvoj nevihtnega ob-
laka, tako da sva morala iti stran
sredi dviganja in sva v naslednje
prisla prenizko.

Tisti dan zjutraj sva se slisala po
telefonu, spomnim se, da si bil
zelo skepticen glede vetra, nisi bil
preprican, da se sploh bo letelo
tisti dan.

Na zacetku smo bili vsi precej
prepricani, da bomo morali ta
dan narediti nekaj po tleh. Ampak
vseeno nas je velika vecina Sla gor
na Planico in smo leteli. Posocje je
bilo letljivo na sprednjem delu, tu
se marsikdaj leti tudi na mocan
veter. Zadaj je bilo pa precej pe-
stro, na Bohinjcih je bilo marsik-
je tudi Ze ez mejo. Jaz sem potem

hodil ¢ez Bohinjce pes, tako da lahko iz prve roke recem, da je kar bru-
talno pihalo. Gledal sem, Ce bi bila kje moznost varnega vzleta. Na koncu
sem se raje odlocil, da letim naslednji dan z Vogla, kjer sva tisto noc s
pomocnikom tudi prespala.

Ko sva zvecer izmucena in lacna prisla v gostilno je bila ta odklenjena,
ampak povsem prazna. Vse kar sva "pojedla” za vecerjo je bil za vsakega
Po en pir.

Kdo je bil tvoj pomocnik?

V prvi vrsti Rok Kavcic, sodeloval je Se Andrej Krajnc. On je bil kot drugi
pomocnik, vecino je Rok podelal, mi je pa tudi Andrej veliko pomagal. Za
tako tekmo je zelo dobro imeti dva pomocnika. Eden ti pomaga po tleh,
drugi gre s teboj na hrib. To je kar velika prednost, e si sam takoj neses
kak kilogram vec.

Ali mislis da se taka tekma odloca bolj v zraku ali na tleh?

Sigurno bolj v zraku, zato je meni tudi zanimivo iti na tako tekmo. Vem,
da na tleh nisem tako konkurencen, da pa lahko po drugi strani v zraku
nekaj naredim. Ce si pa tudi na tleh dober, imas ogromno prednost, kar
se je videlo lansko leto pri Lenartu. Ce ne bi toliko naredu po tleh, bi se
lahko tudi drugace razvijala tekma. Kljub temu, da je tudi v zraku dobro
oddelal.

Kaksen se ti zdi nivo varnosti na takih hike&fly tekmah, primerljivo s
hitrostnimi dirkami v prostih preletih?

Glede varnosti je drugace kot na preletaskih tekmah. Tu si sam precej
bolj odgovoren za to, kar delas. Sam se moras odlociti, ali bos tvegal ali
ne. Meni je to mogoce lazje, ker tudi na preletaskih tekmah ne grem z
glavo skozi zid in ne tvegam vsega. Do neke mere se Se sprejme neko
tveganje, ampak mora biti meja.

Kaj si se lansko leto na tekmi naucil in bos uporabil letos?

Med drugim to, da je vedno treba res dobro premisliti, kako bos te me-
tre, ki si jih naredil po
tleh, izkoristil za lete-
nje. Veliko truda vlo-
Zi$, da naredis 500 m
ali 1000 m viSincev.
Potem jih pa lahko
hitro in za brezveze
“skuris” v parih mi-
nutah. Splaca se pre-
misliti, ali bos Sel ta-
koj v zrak ali bos raje
npr. 2 uri pocakal in
potem vec naredil kot
nekdo, ki ni bil dovolj
potrpezljiv, in takoj
scuril. Mislim, da se
je pametno na taki
tekmi tudi kdaj usta-
viti. Saj to je umet-
nost, kdaj ja in kdaj
ne. To je ¢ar igre, zato
je pa tudi zanimivo.

Pripravil: Saso Slabajna

KAJ JE ZE TO
GRADIENT?

rav vsaka skupina ljudi, ki se ukvarja z

dolo¢eno dejavnostjo, naj bo to poklicna

ali prostocasna, za medsebojno spora-

zumevanje uporablja nek svoj nabor be-

sed. Ta je sestavljen iz slengovskih besed
ter strokovnih izrazov, ki se drugim ljudem sliSijo
kot nekaksna kitajska izmiSljotina, ni pa neobicaj-
no, da nekaterih besed ne razumejo niti pripadniki
taiste skupine. Jadralno padalstvo pri tem seveda
ni izjema.

V naSem Sportu bi lahko besednjak razdelili na §ti-
ri faze. Nekaj izrazov se uporablja pri pripravi na
let, npr. kuhanje, gradient, pokrivanje, nekaj v fazi
priprave padala in vzleta kot so celice, kravata in
sonda. Potem se v fazi leta pogosto sliSi klofar,
frontalc, rotor, pobiranje, glajd, na koncu v fazi
pristanka pa ful je drZal. Analiza po letenju je sku-
pek vseh §tirih faz, v kolikor pa je analiza prevec
poglobljena, se besednjak lahko tudi razsiri.

Vecino teh besed je sicer mozno precej hitro de-
kodirati, manj intuitiven (¢e nisi ravno matematik
ali fizik) in zato tudi strokoven izraz pa je gradient.
Namen tega ¢lanka je torej razcistiti, kaj to je.

Da ne boste clanka na tej tocki prenehali
brati, se bomo izognili strasanski
matematicni definiciji, poenostavljeno
pa gradient predstavlja spremembo
dolocene kolicine na neki razdalji.

To je lahko na primer sprememba
temperature od spodnjega do zgornjega
dela radiatorja ali pa sprememba
koncentracije soli od Trzaskega zaliva
do Sredozemskega morja. Ker pa nas
bolj zanima dogajanje v atmosferi, se
bomo raje osredotocili na spremembo
temperature.
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Jadralni padalci najve¢ uporabljamo izraz gradient
temperature zraka, to spremembo pa si tudi prece;j
z lahkoto predstavljamo, saj jo tako ali drugace ob-
cutimo na lastni koZi. Temperatura zraka se spre-
minja tako v horizontalni kot v vertikalni smeri. S
horizontalnimi spremembami temperature zraka je
npr. povezan veter, vendar so te spremembe tem-
perature obicajno precej majhne, vsaj v primerjavi s
spremembami v vertikalni smeri, kjer se tempera-
tura zraka na kratkih razdaljah intenzivno spremi-
nja. To nas kot jadralne padalce tudi najbolj zanima,
saj je to ena klju¢nih informacij za oceno, ali so/
bodo pogoiji za termiko ugodni ali ne. Potek tempe-
rature zraka po viSini najbolje vidimo iz vertikalne
sondaze, ki se jo enkrat dnevno opravi z meteoro-
loskim balonom na Agenciji RS za okolje. Same son-
daZne meritve ne bom opisoval, saj je na to temo v
eni izmed prejSnjih Stevilk revije IKAR zelo lep ¢la-
nek napisal Rok Kaver (priporocam v branje, kdor
Se ni). Za namen tega ¢lanka bomo gledali le modro
¢rto na prikazu vertikalne sondaze v spodnjih 3000
metrih nadmorske viSine (slika 1). Ta ¢rta prikazuje
izmerjeno temperaturo zraka po viSini. Ko govori-
mo o temperaturnem gradientu, oz. po padalsko
kar samo gradientu, govorimo za koliko se tempe-
ratura zraka spremeni od ene pa do druge viSine.

Slika 1 prikazuje vertikalno sondazo z dne 14. 2.
2023. Ce pogledamo razliko v temperaturi recimo
na 600 in 1150 m, vidimo, da je razlika prakti¢no
enaka 0.V sami plasti so sicer manjSa nihanja tem-
perature za pol ali najve¢ eno stopinjo, ampak raz-
lika med spodnjo in zgornjo mejo te plasti, ki smo jo
vzeli, je enaka O in prav toliko znaSa gradient, 0°C/
km. To je torej izotermna plast oziroma plast v ka-
teri se temperatura z vi§ino ne spreminja, pogosto
pa lahko med padalci sliSimo tudi izraz izotermija.
Ta plast je stabilna, kar pomeni, da se topel zrak ne
more prosto dvigati, saj bi se ob dvigu ohladil ter
postal hladnejsi in posledi¢no tezji od okoliSkega
zraka, zato bi se pricel spuScati nazaj dol. Na kratko
- takSen potek temperature z vi§ino ni ugoden za
termiko.

Oglejmo si sedaj drugo plast, med 1150 in 1550 m.
Vidimo, da z viSino temperatura naraste za nekje
7,5°C, torej je gradient priblizno enak +19°C/km
(zaokroZeno, decimalke niso pomembne). Tej plasti
recemo inverzna plast ali inverzija. To je prav tako
stabilna plast, torej ni ugodna za nastanek termi-
ke. Pogosto pa se zgodi, da pod inverzijo nastanejo
ugodni pogoji za jadranje. V takSnem primeru in-
verzija onemogoci dvigajocemu se toplemu zraku
napredovanje viSje gor iz istega razloga, kot je opi-
sano v prejSnjem odstavku. To obc¢utimo, kot bi se
med vrtenjem termicnega stebra zaleteli v strop.
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Dviganje se ustavi, obi¢ajno pa je burna tudi reak-
cija padala, sajlahko na robu inverzije pride do tur-
bulence.

soon LJUBLJANA

TEMPERATURNI
GRADIENT
cca -6°C/km

INVERZIJA

IZOTERMIJA

-5 5
TEMPERATURA fst. ]

A Slika 1

Nazadnje poglejmo zra¢no plast nad 1550 m. Tu se
temperatura z viSino zniza za priblizno 6°C v 1000
metrih, torej je gradient enak -6°C/km. To je glede
na izku$nje Ze ugoden gradient za termiko, ¢e ima-
mo seveda v teh viSinah kak$ne hribe, da bi termika
sploh lahko nastala. Idealen gradient za vrhunski
letalni dan pa je -10°C/km, saj omogoca toplemu
zraku, da se ta brez tezav dviguje. Zanimivost -
boljsi gradient od -10°C/km je skoraj nemogoce
doseci. Naj razlozim. Ozradje je narejeno tako, da
samega sebe vraca nazaj v ravnovesje. Namrec, Ce
bi na primer pri$lo do gradienta -12°C/km, bi bilo
ozraCje tako nestabilno, da bi se termika prozila
sama od sebe in prislo bi do turbulentnega mesanja
zraka, na ta nacin pa bi se gradient vrnil nazaj do
-10°C/km. Do teh situacij sicer lahko pride v tanki
plasti zraka pri tleh, v neki debelejsi plasti pa do
tega ne more priti. Obratno pa gradient v inverziji
navzgor ni omejen! Ni namre¢ neobicajno, da se je-
seni ali pozimi naredi moc¢na inverzna plast, v kate-
ri se v 200 viSinskih metrih temperatura dvigne za
vec kot 10 stopinj.

V¥ Slika 2
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Kako to znanje sedajuporabitiv praksi? Naceloma je
ogled jutranje sondaZe dovolj dobra ocena, kakSen
bo dan v smislu termike, moramo pa upoStevati, da
se stanje v atmosferi lahko prostorsko precej razli-
kuje, sajimamo lahko npr. na Primorskem popolno-
ma drugacno zracno maso kot v Ljubljanski kotlini
ali na Stajerskem. Poleg tega pa se vertikalni potek
temperature do neke mere spreminja tudi tekom
dneva. Na Zalost nimamo sondaZznih meritev na Ze-
lieni lokaciji in ob ¢asu, ko bi nam najbolj ustrezalo,
da bi takSne spremembe videli. Zato je naSa edina
moznost ogled produktov meteoroloskih modelov.
Zelo dobrodosla je modelska napoved termike, ki jo
najdemo pod zavihkom Letalstvo na spletni strani
meteo.arso.gov.si (slika 2). Ta nam poleg stolpcev, ki
nam s svojo barvo in viSino povejo, kako visoko in
hitro bo ¢ez dan S§lo v termic¢nih stebrih, prikazuje
tudi temperature po viSini in ¢asu (Crte z oznaka-
mi temperatur) ter temperaturni gradient (barvni
odtenki v ozadju). Za dober letalni dan tu iS¢emo
¢im bolj temno sive odtenke v spodnji plasti ozra-
¢ja, ki ponazarjajo dober gradient. Debelejsa kot je
plast temno sive barve pri tleh, boljSi so pogoji za
nastanek termike, v tej plasti pa lahko pricakuje-
mo dviganja. Ti odtenki so obi¢ajno skriti za stolpci
termike, ampak so dovolj dobro razlo¢ni. Svetlejsi
odtenki sive ponazarjajo slabsi gradient, kar pome-
ni, da bodo tam dviganja lahko Ze dusena. V¢asih
pa vidimo, da se stolpci termike dvigajo v obmocja
zelo svetlo sivih odtenkov, ali celo Ze v modre od-
tenke, ki ponazarjajo izotermno plast ali inverzijo.
Dvigajoc¢ zrak ima sicer nekaj vztrajnostnega mom-
enta, vseeno pa je treba vcasih viSino dviganj vzeti
malenkost z rezervo.

Treba je razumeti, da je to kljub vsemu
modelska ocena razmer in da majhnih
inverznih plasti model "ne vidi".
Model napovedi termike ima torej
svoje napake in kot vsak meteoroloski
model zaradi fizikalnih in racunskih
omejitev ne bo nikoli popoln, se pa
aktivno dela na izboljsavah. Kljub
vsemu se mi zdi, da je to trenutno eno
najboljsih orodij za ¢im bolj optimalno
izrabo dopusta ali prostih dni za nase
padalske podvige.

Ker zdaj vemo kaj je gradient, kak§nega iS¢emo in
katera orodja nam omogocajo njegovo vizualizaci-

jo, lahko vso to znanje s pridom izkoristimo in laZje

najdemo tisti pravi letalni dan.

Avtor: Phil Clark

LETENJE
PO DALJSI
PREKINITVI

Prevod: Domen Visnar

Povzeto po: »Flying after a layoff,
https: //flybubble.com/blog /flying-
after-a-layoff

teh stvareh sem razmisljal zZe dalj Casa,

je pa dejstvo, da sem te misli potiskal ne-

kam na stran in jih poskusal zakopati. V

meni je bil prisoten obcutek nelagodja, ki

je Ze od poletja rastel in mi dajal obcutek,

da sem del necesa nevarnega. Mislim, da je takSen

obcutek izhajal iz zavedanja, da stvari niso vec¢ tako
intuitivne kot so bile.

Ce smo iskreni sami s sabo - grozljivo, a hkrati nuj-
no je, da se zavedamo posledic, ki se lahko zgodijo
ze zaradi manjSe nepazljivosti, kaj Sele, Ce precenimo
sami sebe. Lahko povzamemo Whymperja, znanega
plezalca, ki je predlagal: "Ne delajte nicesar v naglici;
dobro preverite vsak korak in se Ze od zacetka zave-
dajte, kako se lahko konca."

Po tem, ko sem po Sestih mesecih prvic spet poletel,
se dejansko nisem pocutil tako brez obcutka. Ampak
¢e sem iskren, zavedna kompetenca pri vzletu, med
pregledom, v zraku in pri pristanku po samo tride-
setih minutah je bila nujna. Med letenjem nisem po-
Cel nic¢ intuitivno in vesel sem bil, da ni bilo gnece in
mocne termike.
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Kljub temu sem se veckrat dvignil vec kot petsto me-
trov nad vzletiSce in mislim, da je to zame veliko bolj-
Se kot samo jadranje gor in dol po sipinah ob obali.

Kako se varno vrniti k letenju po daljSem premoru?

Vsako leto se zgodijo incidenti, nesrece in skorajsSnje
nesrece. Navsezadnje je jadralno padalstvo "nevaren
Sport’, zato vedno obstaja neko tveganije.

Ko sem bil varnostni castnik v svojem klubu, sem pri
branju porocil o incidentih ali debriefingu pilotov
ugotovil, da so Stevilni incidenti posledica napak pri
presoji. To je Se posebej ocitno spomladi po zimskem
premoru. Mnogi piloti se v tem ¢asu soocajo z dalj-
Sim premorom kot obi¢ajno. Ko sem zacel pisati ta
¢lanek, nisem letel Ze skoraj Sest mesecev!

Pri ogledu BHPA porocil o incidentih lanskega leta
sem ugotovil, da je bilo sedem incidentov v prvih
dveh dneh po sprostitvi omejitev gibanja, vklju¢no
s Stirimi "resnimi" poSkodbami: trkom v zraku, pris-
tankom na drevesu in udarcem propelerja.

Samo v prvih dveh dneh, ko smo se lahko vrnili v zrak
po prvi omejitvi gibanja, je prislo Ze do toliko nesrec

. Sprasujem se o koliko skoraj$njih trkih in drugih
incidentih pa sploh ni bilo porocano tisti prvi vikend?

Kombinacija moc¢nih pomladanskih razmer in ne-
redno letenje ter neuletenost pilota mo¢no pove-
Cujejo tveganje. Resitev, ki jo moramo upostevati, da
zmanjSamo izpostavljenost tveganju, je bodisi odpra-
viti neredno letenje pilota ali pocakati, da se razmere
¢ez dan umirijo.

Ze do konca junija, je bilo prijavljenih 36 nesrec in ena
smrtna Zrtev. Tudi znani in priljubljeni piloti so ob-
javljali svoje dogodivscine. Metanje rezerv pod oblaki,
trk pri pristanku, skorajSnja izguba celade po slabem
pregledu pred letom... Vse te zgodbe lanskega poletja
imajo skupno misel: "hudica, imel sem veliko srece".

Namen tega clanka je, da vas spodbudi k razmislja-
nju o tem, kako boste vi koncali svoj let v prihajajoci

sezoni.

Kaj lahko storite, da se izognete temu, da postanete
statistika?

1. Samo ena nova stvar naenkrat!

Vsi bi morali biti pozorni na ta nauk, saj prav po pre-
moru postane Ze letenje nova stvar ... vasi prvi poleti
po premoru niso namenjeni temu, da se spopadete z
novimi napravami in opremo.

ZVEZA ZA PROSTO LETENJE SLOVENIJE
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Za prve polete po dolgem premo-
ru bi bilo idealno, da greste leteti
s kompletom, ki ga poznate, in da
greste na vzletisca, ki jih poznate.
Ker je v resnici dejstvo, da lahko
dejansko letite, nova stvar.

VaSa mozganska kapaciteta za
drazljaje ima svojo mejo in vasi
prvi poleti po katerem koli pre-
moru so skoraj zagotovo Ze dovolj
stimulativni.

2. Je danes dan za letenje?

Ali je res? So pogoji popolnoma
primerni za nekaj neZznega in dol-
gocasnega jadranja, da se boste
lazje navadili?

Ce pogledam nazaj v svoj dnevnik
iz prejSnjega leta, sem Sel po za-
piranju lani najprej leteti na Long
Mynd. V zraku sem skupno preZzi-
vel vec kot dve uri, ki sem jih raz-
delil na tri loCene lete. Vmes sem
vadil tudi vodenje padala na tleh.
Eno uro sem samo sedel in gledal,
preden sem sploh razpakiral svojo
opremo. Kraj, ki sem si ga izbral,
je bil velik, s prostorom na tleh
in v zraku, s ¢im manj ovirami /
nevarnostmi in na katerem sem
Ze letel. Imel sem zmeren veter in
Sibko do zmerno termiko v prete-
Zno modrem nebu.

3. Pred poletom vsakic opravite
podroben pregled opreme.

Poskrbite, da je vaSa oprema ne-
davno pregledana, Se posebej, Ce
je bila zapakirana vec¢ kot 6 mese-
cev ...

Ste letos pozimi preloZili svoje re-
zervno padalo? So karabini na tra-
kovih trdno priviti? So se vrvice
kaj poskodovale?

Vedno najprej celada na glavo
pred sedeZem na telo. Ce lahko
najdete mesto za pripravo, ki je
zaSCiteno pred sunkovitimi po-
goji, vam lahko to zelo pomaga pri
mirni pripravi.

4. Je zdaj dober cas za vzlet?

So ostali padalci v zraku v redu, so sunki vetra v redu, ali se bo kasneje
umirilo...? Ze tako dolgo ¢aka$ na letenje, vendar, ali je morda bolje $e
malo pocakati do poznejSega popoldneva?

Spomnim se, da sem se pocutil kot da nisem izkoristil svojega dneva v
Westburyju, ampak ali mi je dejansko spodletelo? Lokalno sem letel 1
uro, medtem ko so ostali §li na prelete. Dejansko sem se dvignil z An-
dyjem, ki je zapustil hrib in nato odletel vse do obale in je opravil krasen
polet dolg petdeset milj. Ker sem zacutil, da nisem »nastimang, sem
pristal, klepetal, jedel in pil, nato pa spet poletel. Nazadnje sem se le
dvignil, zbral misli, zapustil hrib ter Sele pozno v dnevu Sel po poti An-
dy-ja. Dosegel sem svoj najdaljsi let od leta 2015 in morda najdaljsi let,
kar sem jih kdaj imel v ZdruZenem kraljestvu. (Ne letim pogosto XC, saj
moram biti vedno doma pravocasno... zato je vecina mojih letov lokal-
nih z malo tveganja za »scuriti«.)

svev

Pomembno je, da vidite kar se dejansko dogaja, ne pa tistega, kar si Ze-
lite ali pricakujete.

Ste prepricani v svojo presojo? Lahko to razpravljate z zaupanja vredno
osebo? Po daljSem premoru boste verjetno malo iz prakse glede odlo-
canja.

Nadzorovanje krila je kot voZnja s kolesom - ne boste pozabili goniti in
zavijati, vendar se vam lahko pri presojanju hitrosti drugih vozil zatak-
ne. V letalskem smislu to lahko pomeni, da nepravilno ocenjujete svoj
polozaj glede na druge pilote, v turbulentni termiki ali da slabo ocenite
moc¢ vetra in sunkov.

Obvladovanje krila je zakoreninjeno in verjetno ste nezavedno kompe-
tentni v tem. Ampak to so spretnosti, o katerih morate razmisljati, saj so
se verjetno malcek poslabsale med premorom.

Klubi za prosto letenje v Veliki Britaniji imajo obicajno glavnega trenerja
in varnostnega oficirja, ki vsako leto predstavijo nasvete in upajo na naj-
boljSe. Sodelujte z njimi, da ostanete varni, delite zgodbe o nezgodah,
da se drugi lahko kaj naucijo iz njih in se izognejo istim napakam.

Zakljucek

Kot zaklju¢ek: "V€asih lahko le s prestopom meje ugotovite, kje je in kaj
je onkraj nje."

Da bi to uravnotezili, Se vedno menim, da je naslednji citat jadralno pa-
dalskega pilota Toma Schraya eden najboljsih, kar jih izhaja iz jadralno
padalskega foruma: "Ce ne Zelite, da vasi otroci doZivijo va$o smrt, mo-
rate reorganizirati svoje vedenje."

Vidimo se kmalu v termiki,

Ostanite varni ali imejte sreco,
Phil

Avtor: Uros Komel

NESRECE IN
PRIPETLJAJI

Ko med prijatelji po pristanku govorimo

o nasih letih, velikokrat predelamo vse
dogodke, ki so se nam v zraku zgodili. Tak
pogovor pozitivno vpliva na nase letenje,
saj nam pomaga razumeti dogajanje v
zraku in nas pripravi na ponovno soocanje
Z razmerami v zraku, ki so velikokrat
nepredvidljive. V eni od predhodnih

Stevilk je Bojan zacel s clankom v katerem
je opisal svoj pripetljaj in ker sem bil v
njegovem primeru tudi sam udelezen, sem
se odloCil opisati tudi moje osebno srecanje
z razmerami v zraku, ki si jih ne zelimo.

N\

e se vrnem na zacetek — upam, da imamo

vsi, ki letimo, na koncu dneva prijatelje s

katerimi predebatiramo letalni dan. To so

namre¢ neprecenljive izkusnje in velikok-

rat se u¢imo na napakah drugih. Zal se ta
del letenja vse pogosteje zanemarja in se lete ocenju-
je samo po dosezkih na XC globe. Na zZalost so tam
informacije skope in pomanjkljive in neizkuSenega
pilota velikokrat zavedejo, saj so fantje, ki postavljajo
rekorde na neki drugi ravni letenja z ogromno znanja
in izku$njami.

Moj dogodek sega v obdobje, ko sem kar hitro na-
predoval. Naletel sem preko 100 ur letno - najprej na
padalu A razreda, potem dve leti na padalu B razreda,
nato pa sem suvereno presSel v C razred in se na njem
tudi odli¢no pocutil. Vecino letov odletim na Lijaku,
od tam pa z veseljem odletim proti Alpam ali morju,
¢e mi to razmere omogocajo.

Zgodilo se je enkrat aprila, ko sem odletel proti Tol-
minu. Cilj je bil Bled. Podoben let sem Ze izvedel in

pocutil sem se dobro, samozavestno.

Lep dan je. Hitro preletim banjSko planoto in priklo-
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pim na Kobalo. Tam lepo navijem nad Kobiljo glavo
in se odpravim naprej v smeri Zabiskega Kuka. Vi-
Sine imam dovolj. Zahodni veter me sicer rahlo za-
nasa, tako da smer ves Cas popravljam, ampak - bo
Ze Slo. Tis¢im gas, do polovice sicer, in rinem dalje.
V glavi preracunavam viSino in dolet. Kot izkuSen pi-
lot si mislim in imam tudi ve¢ reSitev, Ce se slucajno
ne bi iz8lo. Obc¢utek imam, da me vedno bolj zanasa
proti vzhodu in tudi kaj hitro poZira. Tu storim prvo
napako, ko se odlocim, da zavijem izven te doline za
Kobiljo glavo v kateri ni pristankov in rinem proti ve-
tru proti planini Lom. Propadanje je mo¢no, ampak z
mojo visino suvereno rinem naprej. Planina je skoraj
pod mano, ko se padalo nad mano spravi v kepo. Hit-
ro odreagiram. Padalo se ponovno formira. Izgubim
nekaj viSine ampak Se vedno rinem dalje, nato se mi
ista stvar ponovi Se dvakrat. Sedaj sem pa Ze nizko! Si-
cer padalo ponovno formiram in v tem kratkem Casu,
ko se ukvarjam s padalom, moram sprejeti odloCitev
ali rezerva ali kajdrugega. Seveda mi prva moznost ne
disi in se v trenutku odlo¢im zapeljati z vetrom stran
od rotorja v katerem sem se znasSel. Zavijem v dolino
potoka Lipuscek za Kobiljo glavo, kjer pa ni ne izho-
da in ne pristanka. Na hitro zberem misli in za¢nem
izbirati obmocje z drevesi kamor bom oc¢itno zapeljal,
razmiSljam kako bom priletel v kro$njo smrek in ali
ima telefon signal, ali me bo kdo opazil. Let je ponov-
no miren, saj sem globoko v dolini za hribi. Potem pa
vseeno pregledam okolico in na pobocju Masovni-
ka (pod Voglom) vidim strm travnik, kjer bi pogojno
lahko pristal. Zapeljem v tej smeri, travnik je na juzni
strani in pomislim kaj pa, ¢e bo kaj dal. Na dogajanje
pred par minutami hitro pozabim in se probam resiti
iz te luknje. Nad travnikom vlece malenkost navzgor
tako da hitro dobim upanje, z veliko truda poberem,
se pocasi dvignem nad Vogel in odlo¢im, da nadalju-
jem z letom. Ko odletim ¢ez Bohinjsko jezero na PrSi-
vec in me tam zac¢ne malenkost premetavati se odlo-
¢im, da bo za ta dan dovolj in odjadram do Bohinjske
Bistrice, kjer grem lepo z vlakom domov.

Pri vsem skupaj se mi zdi najpomembneje poudariti
to, da sem naslednji dan ponovno odletel v Tolmin si
od dalec ogledal kraj dogajanja, kasneje pa s prijatelji
predelal dogodek in na podlagi njihovih izkuSenj ugo-
tovil, kaj je bil razlog zapiranja in kaj bi moral storiti,
da se to ne bi zgodilo. Rinil sem v veter in kljub viSini
sem bil v rotorju stebra na jugozahodni strani Tol-
minskega Triglava.

Ceprav sem dogajanje analiziral in posteno premlel,
se ti take stvari globoko vtisnejo v podzavest in ne ve-
doc je to tisto sezono moc¢no vplivalo na moje letenje.
Verjetno sem zaradi tega bolj konservativen letalec -
kot bi rekli »ziheraS«. Ker najpomembnejSe je imeti
se lepo in odleteti tako, da te trenutke lahko deli§ s
prijatelji, najraje Se isti dan na pristanku.

ZVEZA ZA PROSTO LETENJE SLOVENIJE
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Avtorja: Veronika §tampfl
in Miha Vovk

KOLUMBIJA
/A PADALSKE
TELEBANE

Zimovanje v Kolumbiji je za slovenske

jadralne padalce Ze skoraj kot dopust v Po-
recu za navadne smrtnike - Ce se odpravis
v sezoni, ni hudic, da ne bos srecal kaksne-
ga sorojaka. Cemu taka fama? Pa sva $la
preverit.

ajino dopustnikovanje je trajalo dobra

dva tedna. Prvi teden sva izkoristila za

letenje v Roldanillu, drugega pa prezi-

vela na severu Kolumbije, na karibskem

delu. O slednjem morda kdaj drugic,
tole porocilo pa bo bolj v stilu "Kolumbije za te-
lebane”. Tja sva se namre¢ odpravila z bolj malo
nacrtovanja in v bistvu nisva imela pojma o letenju
in logistiki. Najino nactovanje je obsegalo bolj kot
ne le letalske prevoze in rezervirano sobo za prvi
teden v Roldanillu. Morda bo tole pripomoglo, da
se odpravi tja Se kdo, ki je sicer mnenja, da v Zivlje-
nju nima Casa nacrtovat tako velike dopuste. Ker
pretirana organizacija res ni potrebna.

Letala

Moznih letalskih povezav je pribliZzno toliko, ko-
likor Casa zapravi$ pri iskanju. Iz Evrope se da na
drugo stran priti z vecih lokacij in tudi na vec de-
stinacij, tako da je pametno vseeno pretehtat po-
vezave, ki so v momentu na voljo. Za naju ni bilo
debate od kje letiva, ker nama je Brnik tako zelo
blizu, da se nama ob povratku domov sigurno ne
bi ljubilo vozit iz Benetk.

Izbirala sva lahko med leti v razlicna evropska
mesta, nato pa naprej v Bogoto (Kolumbija), Mi-
ami (ZDA), New York (ZDA) ali Panamo (Panama).
Izbrala sva slednjo, ker je imela z Brnika povezavo
¢ez Amsterdam, ki je bila cenovno najugodnejsa.
Pomenila je sicer zelo dolg postanek v Amsterda-
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mu, kar pa sva izkoristila za obisk prijateljev. Ce-
nejsa je bila le Se povezava ¢ez New York, ampak je
bilo treba menjati letaliS¢a. Kar pomeni moznost
prebijanja vecih ur iz letaliS¢a, popotovanja cez
celo mesto in pa vizo za ZDA. Preve¢ dela za tistih
100€ razlike. Menda je bila cenovno ugodna tudi
povezava preko Istanbula, ki je midva sicer nisva
nasla, ampak c¢asovno daljSa. Iz Paname sva nato
v Kolumbijo letela neposredno v Cali. Druga moz-
nost konc¢nega letali$ca je Pereira, oba kraja pa sta
od Roldanilla oddaljena pribliZno dve uri z avtom
oziroma avtobusom. Nazaj v Evropo sva ravno
tako letela iz Calija v Panamo in od tam v Pariz. Se
tri ure ¢akanja in let v Ljubljano.

Malo naju je bilo strah, da nama bodo, glede na
koli¢ino prestopov, izgubili kak$no prtljago. Ven-
dar je vsa priSla z nama na kon¢no destinacijo.
Morda je bil kljuc ta, da je med leti vedno bilo vsaj
3 ure Casa, da so premetali stvari na pravi avion.
Definitivno pa priporocava, da za daljSe lete pa-
dalske ruzake konkretno zavijete v folijo. Moj se je
iz Kolumbije vrnil precej poskodovan, kljub foliji. Si
predstavljam, da bi bilo brez nje Se slabSe. Ne rabis
pa dosti s sabo, ker gres na toplo. Tako da v tistih
23 kg lahko napokas vso letalno opremo in kak$ne
Cevlje. InStrumente (po najinem mnenju) obvezno
v ro¢no prtljago. No, tudi baterij ne dovolijo spo-
daj, tako da jih itak ne sme$ dat v tavelik ruzak. Se
nekaj cunj v ruzak, ki gre s tabo, in to je to. Dol je
vrocCe, rabi§ par kratkih majic in hlac, gate, Stum-
fe in en dolg komplet za takrat, ko je res kriza. V
zraku je nekako tako kot pri nas sredi poletja - v
zraku pasejo dolgi rokavi, na tleh te pa zalije.

Avtobusi

Najemodajalka nama je ponudila moZnost, da naju
nekdo pobere na letali§¢u ter dostavi na kon¢no
destinacijo. Za slabih 50€ se nama je (Se doma)
zdelo to cisto sprejemljivo in sva rekla ja. Pri Ca-
kanju na enem od letaliS¢ sva se kon¢no spravila
malo brskat za koristnimi informacijami za na-
slednja dva tedna in ugotovila, da avtobosi ves cas
vozijo, linije so precej dobre in za dva stane slabih
10€. ,Evo, prvi¢ so naju Ze nategnili” Ko sva se po
dvodnevnem skakanju po letalis¢ih in dolgih urah
na letalu usedla v udoben avto, za katerega sva
vedela, da naju pripelje to¢no tja, kamor Zeliva in
kamor gre z nama tudi vsa najina prtljaga, se nama
je pa zdelo zlata vredno.

Kljub temu so avtobusne povezave res dobre. Med
vsemi vecjimi kraji vozijo mini busi ali navadni av-
tobusi, ki so v vecini skoraj v boljsem stanju kot
nasi. Dela jim klima, na zadnjih sedeZih pa nihce
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ne nabija muzike, ki ni po tvojem okusu. Voznik tudi spravi prtljago
v prtljaznik, ki ga zaklene, tako da ni bojazni, da bi na kakSnem po-
stanku kaj izginilo. Avtobusi namrec ustavijo kar tam, kjer si zazelis.
Medkrajevni sicer pobirajo na dogovorjenih mestih (neke vecje av-
tobusne postaje), medtem ko lokalni avtobusi ustavijo, Ce jim poma-
has. Tudi urnika se drZijo, tako da se da ¢isto fino splanirat odhode
na letaliSca.

Spanje

Sobo s kopalnico sva imela za prvi teden v Roldanillu rezervirano
Ze kaksna dva meseca prej. Vedela sva kdaj prideva ter da bova en
teden sigurno tam. AmbroZ nama je priporocil Mildred, pri kateri
je stanoval tudi on. Imela je prosto ravno za prvi teden, tako da z
rezervacijo nisva imela tezav. Ko sva pa tam Zelela rezervirati za en
teden vnaprej, pa ni bilo tako samoumevno dobiti prostora, kljub
da je bila dodatna guZva zaradi tekmovanja, ki je ravno potekalo,
ampak se nama zdi, da je to kar standard. Ko je sezona, je polno in
ni izbire. Na koncu nama le uspe rezervirati hostel za lokalom na
glavni ulici za dve no¢i. Glede na prijaznost ljudi se nama pa vseeno
zdi, da bodo Ze zrihtali, da te nekam vtaknejo, pa magari Ce te dajo
na domaci kavc.

| 2
Hise so drugacne od nasih. So
bolj odprte in prepisne gradnje.

v

Nad Roldanillom - pogled na
dolino in na hribe. Ce je zjutraj
tako, bo menda dober dan.

Banane rastejo kot pri nas jabolka. »
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Roldanillo

Roldanillo ni prav zelo velik kraj,
ima pa osrednji trg s parkom,
kjer se dogaja vecina stvari. Sis-
tem ulic je ameriSki - sever/jug
in vzhod/zahod, oStevilCene.
Vse vodijo proti centru, do par-
ka, tako da vedno najdes srediSce
dogajanja. V parku je nabor kio-
skov s svezim sadjem, sokovi, sla-
doledi in kavo, obdan je z lokali
in trgovinami z mrzlim pivom. S
trga in sosednje ulice cel dan vo-
zijo tudi avti na Start, veCinoma
so pick-upi, ki imajo zadaj kakSno
klopco (ta nobel so oblazinjene).
Ce jih ne najde§ sam, te najdejo
oni. Oziroma, sledi mnozici - Ce
ni Kolumbijec, je padalec, ki si-
gurno ve, kam je treba. No, tudi
lokalci vejo kam. Ce izgledas
zmeden, ti povejo kaj in kako, pa
¢e jih zastopi$ ali pa ne. Span-
$Cina pride prav, ni pa obvezna.
V prvem tednu se naucis vsega,
kar zares rabis. Sicer nikoli ne ra-
zumes$, kaj so ti povedali, da je na
meniju, ampak itak je vsa hrana v
redu.
v
V vsakem Zbunju so kaktusi.
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KakSne specialne hrane sicer
nisva srecala, je bilo pa meso res
dobro! Najvecja razlika je ta, da
imajo zraven solate, ki vedno vse-
bujejo sadje in so precej sladke,
ampak dobre, zanimive. Pozna
se, da nas je veliko evropejcev in
je tudi izbor hrane pogosto pri-
lagojen. Kljub temu najdes dob-
re empanade, kolumbijski zajtrk
je pa ocitno sestavljen iz riza,
vmesanih jajc in platan. Normal-
nega kruha pa ni. Vse je sladko,
Se tisto, kar izgleda kot navaden
kruh, je drugacnega okusa. Tudi
polnozrnat prepecenec z najbolj
italijansko embalaZo od vseh, za
katerega pricakuje$ poznan okus,
je sladek. V primeru Zelod¢nih
tezav bi bile kakSne slane palcke
bolj primerne. In koka kola, ki je
tam taks$na, kot povsod.

Zajtrk, ki drzi do vecera. A

Kar se ostale pijace tice, je izbi-
re dovolj. Od brezalkoholnega je
zanimiva Limonada de coco - li-
monada z zmiksanim kokosom.
Piv je nekaj vrst, najbolj pogo-
sta sta Colombia Gold in Poker,
Union/Lagko nivo. Ce pristane§
na kaksnem pogostem pristan-
ku, se ponavadi najde vedno isti
model s ¢ebrom vode in pircki,
ki jih prodaja po en evro. Niso
mrzli za naSe standarde, ampak
Se vedno dovolj glede na tempe-
raturo ozracja. Zvecer se splaca
tudi kaksen koktejl probat, sploh
ker se ne rabi§ prevec izprsit za
tak$ne eksperimente.

Letenje

Glavna sezona je od decembra

do februarja. Takrat je pri njih poletje, kar pomeni redke padavine in
vroce. V spomladi in jeseni imajo veliko deZja, pozimi pa ogromno. V
sezoni je v Roldanillu res ogromno padalcev. Preko pogovorov in malo
ra¢unanja smo prisli do Stevilke okrog 500 Startov na dan, na dveh
vzletiscih.

Priti na Start je izjemno enostavno. Se vsede§ na kamijoncek in poca-
kas, da se napolni. Zara¢unajo 10000 pesotov (2€), enaka pa je cena
za Start. Peljejo te na Start Aguapanela, ki je dokaj prostoren. Ker sva
bila na tekmi, smo hodili na drug §tart, in sicer na Start Los Tanques.
Meni osebno je bil bistveno bolj v§e¢, ker si hitro ven iz hribov. Na
prvem se moras kar dobro peljati po grebencku, da dosezZe$§ prve pra-
ve pristanke. Drugi je sicer malo siten, ¢e piha sever, ampak ni sile,
predvsem je pa vedji. Pot na Start je pa zanimiva Ze sama po sebi, saj
se peljes skozi ta pravo dzunglo, ez nasade kave in banan ter drugih
zanimivosti. Na Los Tanques morda Se bolj, kot na Aguapanelo. Oba
Starta sta na slabih 2000 m, dolina pa na 1000 m.

4 BB
Pot na start Los Tanques gre skozi

kar zaresno rastje, srecas pa tudi
par res lepih razgledov.

Glede vremena ni prave napovedi. Ce gleda§ vre-
mensko, kaze vsak dan deZ. Jutra so pogosto ob-
la¢na, zabasana in tudi kasneje je vCasih tako ¢rno,
da pri nas niti ne pomisli§, da bo§ na tak dan letel.
Kljub temu se obla¢nost dvigne, posusi, naredijo
pa se nove luStne baze. Menda oni znajo predvi-
det, ampak nama v dveh tednih ni uspelo razbrati
ocitne logike. Tudi na tekmi se niso obremenjevali
z vremenom in niso nikoli povedali niti besede o
njem.

Tako da smo se ukvarjali samo s tem, a
piha jug ali sever. Na koncu ugotovis, da je

to v bistvu res vse, kar te zanima. Ker le-
telo se bo, poéasneje ali pa hitreje. Ce piha

sever, je v hribckih na robu doline malo

sitno, ker se vali Eez grebene. Ce je veliko
vetra, je spihano, Ce ne, je super. Dokaj
malo kompliciranja v bistvu.

Vremensko problematicen je lahko le veter, ki po-
poldne pihne iz zahodne smeri - Pacifika. Veter je
mocen in pri tleh bo tudi Enzo letel rikverc. Je sicer
laminaren, tako da dokler se ne postavis za ovire, bi
moralo biti v redu. Se pa da predvideti, kdaj veter
prihaja. Zahodna stran doline se namre¢ povsem
posusi, navadno enkrat med eno in tretjo uro po-
poldne. Ko opazis, da baze izginejo, se lahko od-
peljeS na vzhodno stran doline, kjer bo§ Se varno
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pristal. Veter namre¢ potrebuje uro do uro in pol,
da precka in zajame celotno dolino. Tako da ni tako
zelo strasno, kot se morda slisi.

Glavni miselni preskok je morda ta, da
hribi ne delujejo kot nasi. Ce si nizek, se
bos prej resil na ravnini, kot v hribih. Ce je
res kriza, potem ti bodo pomagala vznozja
hribov Cisto spredaj, vsekakor je pa rav-
nina resitev. Ta dela kot iz ucbenika: isci
temne povrsine, stike vode in tal, mesta in
gibanje. Ko sladkorni trs pozanjejo, polja
zazigajo, tako da je ¢rnih povrsin dosti.
Dolino deli reka z meandri, vsak od teh
okljukov pa je zelo verjetno steber. Nad
vsakim mestom ali samotno kmetijo bo
steber in ravno tako nad vsakim traktor-
jem ali zalivalno masino. In nad vsakim od
teh sproziteljev je zelo verjetno baza. Na
lep dan res ni treba kaj dosti razmisljat,
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ampak le sledit bazicam,

ki pomenijo lepe in moc-
ne stebre. Ce baz ni, ti pot
pokazejo urubuji. Dokaj
veliki ¢rni ptici, ki reeees
hudo vrtijo stebre. Tudi Ce
ga ne vrtijo, se splaca samo
peljat linijo za njimi. Ter-
mika je vse od Sibke pa do
mocne, pri cemer pa so tudi
4-ke tako mehke, da ne ves
tocno, kdaj si Sel ven in iz

stebra.

Pristankov sicer ni na pretek, niso pa tako redki, kot se sprva zdi.
Po celi dolini ve¢inoma gojijo sladkorni trs, kar izgleda kot ogromna
polja malo vecje koruze. Predvsem je razlika ta, da so tla dokaj moc-
virnata, ker jih namakajo. Tako da se splaca najti kako suho cesto
med nasadi. Tudi sicer je veliko poZetih polj in se da parkirat. Pri
pozganih pa je le za pazit, da ne tlijo ve¢, ker ko nasloni§ padalo, se le
stopi. Tudi sicer je ves ¢rn, tako da ni ravno najboljSa opcija. Dolino
deli reka Cauca, Cez katero gresta le dva mostova. Tako da se splaca
izbrati pristanke na zahodni strani doline, ali pa na povsem vzhodni,
tam kjer gredo ceste. Sicer bo malo dlje trajalo, da prideS domov.

Letenje na ravnini sicer lahko pomeni, da pristane§ res dale¢ od
doma, kar pa ni problem, saj je pot domov skoraj bolj enostavna kot
na Start. Lokalci, predvsem mulci, so Ze navajeni, da padalec niz-
ko pomeni evro ali dva zasluzka. Tako da te kar pridejo pocakat, da
bos zloZil in te za 5000 pesotov peljejo domov s svojim 100 kubi¢-
nim mototom. Tam jih vozijo vsi in je res prevozno sredstvo §t. 1. Z
20-kilskim ruzakom na hrbtu je mogoce malo sitno, ampak ugotovis,
da se ti sekira$ bolj kot oni in se
pa¢ prepusti§ izkusnji. Ce nihce
ne pride do tebe, ti bo pa verje-
tno kdo ustavil ob cesti in Stopa-
nje ravno tako dobro deluje. Ce
si pristal na drugi strani doline,
pride v poStev moto-Stop ali pa
tudi avtobus, ki mu le pomahas
in ti ustavi. Z druge strani doline
je cena malo vi§ja, ampak vec kot
2€ Clovek teZko zapravi.

Pod ¢rto

- Letenje v Kolumbiji se nama je
zdelo res enostavno. Se nikjer
ni bilo treba vloziti tako malo
truda, da pride§ na Start, kaj
Sele pot nazaj domov. Res lahko
leti§ brez omejitev ter se osre-
dotocis le na razmere in kam bi
rad Sel. Ko opazuje$ nebo, lahko
tudi predvidi§ bliZzanje vetra s
Pacifika in najde§ povsem varen
pristanek. Ljudje so prijazni in
kar se ti¢e varnosti se nama je
tudi zdelo super. Je res, da so
kak$ni mlajSi fantje malo bolj
pogumni in fehtajo denar, am-
pak naceloma je en ,ne” dovolj.
Po koncanem letalnem dnevu
se namesti§ v enega od lokalov
ali v park ter si privoSci§ ornk
vecCerjo in kak$no pivo po zelo
ugodni ceni.

. In naslednji dan lahko ponovis
Nad dolino in pod bazo. A vse Se enkrat.

Avtor: Jernej Marcic

VOL BIVY
SKOZI SPITI
DOLING

Jadralnega padalstva nikoli nisem
dojemal zgolj kot xc, akro ali wagga,
pac pa kot skupek vsega, kar je mozno
pod mehko konstrukcijo krila. Morda
najbolj nora disciplina se mi zdi po-
tovanje s padalom ter vmesno bivaki-
ranje, v cemer sem se Zelel preizkusiti
vse odkar letim.
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dejo za vol bivy skozi Spiti dolino je dobil Am-

broZ (Ambroz Mikelj) med mojim prvim padal-

skim potovanjem. Ob vrnitvi iz Indije 2019 mi je

predstavil idejo, ki jo je, kolikor vem, dobil od

Horacia in Toma de Dorlodota. V njunem pro-
jektu sta se odpravila iz Bir Billinga, jadralno padal-
ske vasice v Himachal Pradeshu, proti severu. Od-
letela sta v Kyelang in se nato zaradi premocnega
vetra z avtom odpeljala v Spiti dolino. Navdusile so
ju velicastne gore, med katerimi sta opravila Se ne-
kaj letov, in se nato vrnila v Bir.

AmbroZeva ideja se mi je zdela fantasti¢na. Pravi vol
bivy skozi Himalajo, z varnostjo ceste. Ta skozi Spiti
dolino obkrozi celoten Pin Valley nacionalni park in
tako stalno ponuja dodatno varnost in pripomore
k miru duse. Nemudoma sva kupila letalski karti,
odlocena, da idejo izpeljeva. Poleti se je Ambroz s
Triple seven celo dogovoril za padali, ki naj bi ju
uporabila na projektu. Kljub temu, da se nisva kaj
prida pripravljala, se je vse zdelo pripravljeno. Sline
so se mi cedile, ¢e sem samo pomislil na oktober.
Zal pa je bila novost tistega leta korona, in oblasti
so se odlocile, da bo bolje, ¢e ostaneva doma. Nas-
lednje leto se je tezava z indijsko vizo ponovila in
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tako se je projekt prestavil na
2022.

V Slovenijo sem se vrnil kakSen
teden pred odhodom in seveda
ugotovil, da mi manjka Se cel kup
opreme. AmbroZ je kupil Sotor in
gorilnik ter nama nabavil hrano.
Namesto sonc¢nih celic sem se
odloc¢il za 'power banke' in si ku-
pil novo puhovko in najtoplejse
rokavice, kar sem jih naSel. Triple
seven so se ponovno izkazali in
dobila sva padali. ReSila sva teza-
ve s preteCenimi letalskimi kar-
tami in se kon¢no odpravila na
pot.

V New Delhiju sva kupila bom-
bice za gorilnik in v smogu
nestrpno pricakala nocni bus za
Bir Billing. Vas je pravo padalsko
srediScCe, kjer nastanitev in hrano
ponuja vsaka druga hiSa. Zjutraj
sva stopila z busa, pojedla zajtrk
in na Start! Odletela sva lep let
pod nizkimi bazami. S padalom
sem bil zelo zadovoljen in komaj
sem Cakal na pravo letenje. Vre-
me v oktobru, ko monsun zamre,
naj bi bilo dobro. Najin plan je bil
nekaj dni letenja, ki naj bi mu sle-
dilo 5 ali 6 dni aklimatizacije, in
nato projekt. Zal pa je sledil kak
teden branja in kartanja. Navajen
sem pritoZevanja pilotov, vendar
tokrat nas je vreme res razocara-
lo. Sele najin 9. dan se je pojavila
prva luknja dobrega vremena.

Zgrabila sva priloznost in se od-
pravila na aklimatizacijo. Namen
te je bilo tudi testiranje opreme,
ki je bila nova in nepreizkuSena.
Prvi dan sva opravila krajsi let in
pristala kakih 15 km vzhodno od
Starta, na prvem vecjem grebe-
nu »zadaj«. Opravila sva sprehod
za aktivno aklimatizacijo in nato
postavila Sotor na lepi zeleni tra-
vi priblizno 3400 m visoko.

Naslednje jutro sem imel po vzle-
tu teZave z gasom. V tretje gre
rado in po mojem tretjem vzletu
sva odletela ¢udovit krog skozi

I VIVI 1Jlh

dolino severno od Bira. Zjutraj sva se zmenila, da pristaneva na so-
sednjem grebenu proti severu. Skoraj sva Ze bila nad dogovorjenim

™

A

Letenje po prvem
grebenu "zadaj". Pogled
severno, v dolino proti
Manaliju (zadaj desno).

| 2

Letenje po prvem
grebenu "zadaj". Z
AmbrozZem letiva nazaj
proti zahodu, proti
najinemu prvemu kampu.

Po sprehodu, 1. dan aklimatizacije.
Levo od Ambroza sedlo kjer sem
pristal 2. dan za vodo.

A Najin Sotor 1. dan aklimatizacije.

pristankom, ko sem na sedlu opazil trojico jezerc. Ribniki okoli na-
jinega prvega kampa so bili umazani, prav tako sem Sparal na kilah,
vode nisva imela v izobilju. Po nekaj krikih sem se odlocil, da prista-
nem. Voda je bila seveda polna musSic in med zajemanjem me je do-
bila sneZna ploha. Kljub temu sem poletel in v zraku na sreco opazil
Ambroza, ki je od strahu zame skoraj umrl. Sledil je zra¢ni prepir, saj
Ambroz ni videl, da sem odvil in pristal, zato me je po zraku ves ¢as
panicno iskal. Krivo je seveda tudi dejstvo, da sva se bucka, odpravila

DATAPICI

na taksSen projekt brez postaj. Kljub temu sva pristala na dogovorje-
nem mestu, kjer naju je po pristanku, kot dan poprej, dobila majhna
snezna ploha. Na sreco sva blizu zagledala zagrajeno votlino, kjer po-
leti verjetno spijo pastirji. »Super!« sva si rekla, »Se $otora ne bo treba
postavit.« Uredila sva votlino, opravila sprehod in se lotila vecerje.
Spanje v votlini je bilo najtoplejSe na celotnem projektu.

Tretjega jutra po zajtrku sva se odpravila malo viSje, kamor sva odko-
rakala Ze prejSnji veCer. Poletela sva na skoraj 3800 m. Odletela sva do
Manalija, znanega mesta na koncu ogromne doline, ki leZi vzhodno od
Bira in sega proti severu. Zal pa sva odletela predale¢. Brez upanja za
vrnitev sva preskocila dolino in se pobrala na razpihanih balonckih.
Pravega stebra tisti dan nisva vec videla in edina opcija je bil pristanek
prav tam na grebenu. AmbroZ se je odloc¢il za drugo moZnost in od-

Sedlo, kjer sem pristal za vodo.
Pogled severno v dolino, ki se
proti vzhodu izteka v veliko dolino
Manalija.

v

Rohtang La proti
jugozahodu v dolino
Manalija.

Najino prenocisce,
po pristanku, 2. dan
aklimatizacije.

letel v Manali. Nejevoljen sem mu
sledil, odlocitev pa se je izkazala
za pravo. Kupila sva vodo, ki sva
jo potrebovala, in se kar s taksi-
jem odpeljala na Rohtang prelaz.
Od taksista sva celo izvedela, da
Spiti dolina najverjetneje Se ni

prekrita s snegom, »too, kakSna srecal«. Vse
se je zdelo super, po aklimatizaciji si v Biru
sposodiva postaji in na projekt!

Zal pa je spanje na 4000 m Ambroza dob-
ro zdelalo in naslednjega jutra se je zbudil z

moc¢nim  glavobolom.
Kolikor vem, pri viSin-
ski bolezni ne zaleZe kaj
dosti drugega kot to, da
se spusti§ niZje, vsaj na
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dolgi rok ne. Veter se je Cez pre-
laz zlival s severa, zato je letenje
odpadlo. Preostala je cesta, ki je
na sre¢o kar popularna. Sprva
sem se tudi sam hotel spustiti v
dolino, toda Ambroz mi je zago-
tovil, da bo v redu. Tako sva se na
Rohtang passu poslovila. Ambroz
je zacCel s Stopom, meni pa pre-
pustil vso robo, ki sem jo potre-
boval.

Se za kak$no uro sem se zav-
lekel v spalko v upanju, da son-
ce pogreje dolino pod mano in
mi pihne jug. Odlo¢il sem se, da
poskusim kot sva si zamislila.
Nameraval sem izpeljati Se 2 dni
aklimatizacije, se vrniti v Bir po
preostanek hrane in zaceti pot
proti Spitiju. Kon¢no je pihnil jug,
poiskal sem lepo mesto za Start
in odletel z zicem, ki je kar po-
kal po Sivih od vse robe. Sledilo
je ve¢ kot pol ure mucnega pobi-
ranja, za povrh vsega pa mi je iz
nosa kar naprej curljala kri. Letel
sem proti jugu in v zraku sem bil
Sele kake dve uri, ko je grebena
na vzhodni strani doline zmanj-
kalo. Bil sem prepozen za pre-
skok in zato sem pristal tocno
tam. Ne ravno na viSini, ki sem jo
imel v mislih, ampak bolje kot nic.

A

Plato s katerega

sva Startala 3. dan
aklimatizacije. Pogled v
dolino proti severu.
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Po pristanku 4. dan
aklimatizacije. Za
mano dolina Manalija
proti Rohtang La, od
koder sem priletel.

Po pristanku 4. dan
aklimatizacije. Hribi
proti severovzhodu.
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Postavil sem Sotor in se povzpel na bliznji vrh, ki je
bil veliko zahtevnejsi kakor je zgledal. Nor obcutek,
sam v gorah! Po treningu sem Se povecerjal in se
zakopal v spalko.

Zjutraj sem se zbudil v precudovit dan. Odlocil sem
se, da odletim proti goram na severo-vzhodu, ki
so zgledale fantasti¢no. Po njih sem preletel krajsi
krog, ki me je resni¢no navdusil. Konéno prave vi-
Sine in gore, ki jih Se nisem videl! Priletel sem nazaj
do doline, ki pelje proti Manaliju in se odlo¢il, da jo
preskocim proti zahodu. Na jugu je bilo suho, na
zahodu pa ¢rno. Na sreco sem se na drugi strani
pobral krepko mimo nizke baze in se ob pogledu
na ¢rno nevihto odlo¢il izpustiti zadnji dan aklima-
tizacije. Odletel sem kar v Bir, kjer sem od fantov
izvedel, da prihaja ponovno poslabSanje. Odlo¢il
sem se pripraviti in za projekt izkoristiti prvo daljSe
okno dobrega vremena.

Med mojim c¢akanjem smo imeli Se 2 dobra dneva,
ki sem ju izkoristil z JuSem, Lovrom in AmbroZem.
Tretji dan smo se poslovili od AmbroZa, ki se je
odpravil domov, in se ponovno lotili kartanja. Snez-
na meja se je v naslednjih dveh dneh spustila vse do
2500 m, tik nad Start. Ob misli, da se kmalu odprav-
ljam v gore, ki jih ne poznam, z ne vem kaksno ko-
li¢ino snega, priznam, da me je stiskalo. Preganjal
me je tudi ¢as, saj sem se 29. oktobra moral v Biru
vkrcati na no¢ni bus za Delhi. K sreci je slabo vreme
trajalo le dva dneva in 22. oktobra sem na vzletiSce

>

v

Moj Sotor in hribi proti severovzhodu.
4. dan aklimatizacije.

priSel v polni bojni opremi.

Z vodo nisem hotel Sparati in z dvema polnima ca-
mel bagoma sem bil kar krepko ¢ez zgornjo mejo
padala. Spomnim se, da sem se kak$no uro pobi-
ral, potem pa hitro odletel ez poznan teren. Prvi
dan sem si Zelel odleteti do Rohtang prelaza. Dan
je bil odli¢en in po samo dveh urah letenja sem se
spet znaSel nad Manalijem. Tam sem proti vzhodu
opazil ¢udovito bazo. »Ja ni¢, po instinktu, kot po
navadi« sem si rekel in preletel mesto proti vzhodu.
Na drugi strani sem pobral in se po bliZnjici vrgel
v najvecjo dolino, ki se razpotega zahod-vzhod za
Rohtang prelazom. Ko sem v to dolino tiScal gas,
¢ez manjSi ledeniski jezik, sem bil skepticen. Slisal
sem, da je dolina izjemno vetrovna, toda ta me je
lepo sprejela. KakSne gore, kaks$ni pogledi, noro!
Pobral sem se, kolikor hitro sem se le mogel, ob
stenah, ki so mi jemale sapo. Po dolini sem odletel
do njenega skrajno vzhodnega konca, kjer pa sem
koncno zacutil zloglasni zahodnik. Tam mi je joka-
ti zacCel Oudie in moral sem

ga priklopiti na power bank. Drugi dan projekta
Poleg rukanja, me je med is- zjutraj, moj prvi kamp.
kanjem kabla najbolj zdelal v

mraz, rok nisem vec cutil, toda Oudija sem uspes-
no prikljucil. Zmaga, brez Oudija, na katerem sem
si sestavil task, kot osnutek celotnega projekta,
ne bi vedel kam. Nato sem se na dinamiki nekako
zbasal &ez greben proti vzhodu. Se ena bliZnjica.
Kar valovil sem ¢Cez doline, ki so se proti severu
Ze iztekale v Spiti. Nisem mogel verjeti kje sem. Za
dnevni cilj sem imel Rohtang pass, od koder napre;j
sem mislil leteti pocasi in previdno, nepreprican v
snezne razmere za pristanek. Izkazalo se je, da je
zrak v viSjih hribih veliko bolj suh in s snegom ni-
sem imel nobenih tezav. Po eni uri hitrega letenja,
tudi krepko ¢ez 6000 m, sem tako preckal Cetrto
stransko dolino. Baze so bile Se viSje, sigurno nad
7000 m, toda mudilo se mi je naprej. Sonce je Ze
zahajalo za mano. Cisto premraZen sem si le re-
kel »Dovolj je dovolj'« in pristal na platoju na juzni
strani Spitija.

Po pristanku sem na hitro zlozil padalo, delal se je
mrak. Kar tresel sem se od mraza in evforije. »To
je to?«, sem se spraSeval, »haha saj ni ni¢ takega«.
V Spitiju sem iz zraka celo opazil Kazo, eno vec-
jih vasi v dolini. »Celo civilizacijo imam na dosegu
roke«, sem si rekel, »zmagal« Na hitro sem pove-

Pogled severno v Spiti dolino.
Drugi dan projekta zjutraj.

b

Spiti dolina proti severozahodu. V
njej vidna Kaza najvecja vas v Spiti
dolini. Drugi dan projekta zjutraj.

Cerjal in se zaril v spalko, kjer pa
zaradi mraza dolgo nisem zatis-
nil oc¢i. Kaki 2 uri sem si masiral
prste na nogah, ki jih nisem cutil,
in kon¢no zaspal.

Zjutraj sem zdelan od spanja nad
4700 m pojedel zajtrk in se odpra-
vil proti grebenu, ki mi je zastiral pogled v Spiti. Ob
hoiji je glavobol popustil in na vrhu sem kar krical
od navdusSenja. Na vrhu sem stal skoraj na 5000 m
in se kon¢no razgledal po Spitiju. Poc¢akal sem toli-
ko, da sem bil gotov v termiko. Kljub temu sem po
Startu skoraj scuril v dolino proti jugu. Kon¢no sem
le sem zahakljal en steber in odletel, tokrat prav po
juznem robu Spiti doline naprej proti vzhodu. Ka-
kih 7 kilometrov naprej sem opazil popolno Startno
izhodiscCe, a kako naj bi to vedel prej$nji dan, ko je
sonce zZe zahajalo. Med letenjem mimo gromozan-
skih gor ob nori kulisi sem bil ves iz sebe. Z nekaj
teZavami sem se prebil do konca Spiti doline, kjer
sem se odlocil za Se eno bliZnjico. Sprva tezko, na
dinamiki, potem nekaj balon¢kov, na koncu pa le
konkreten steber, so me porinili ¢ez vzhodni ko-
nec Spiti doline Cez goro Manirang. Tam sem uspel
doseci tudi svoj skriti cilj. Dvignil sem se ¢ez 7000
metrov. To je to, sem si rekel, Ceprav priznam, da
sem letel Cisto premrazen. Brez »rokavCkov« za Cez
rokavice bi mi roke odpadle.

Iz 7000 m sem se spusScal proti Tibetu, uZival v
razgledu, in pocasi odvijal v desno. Mislil sem, da
bom Se tistega dne let potegnil dale¢ proti jugu.
Toda pot mi je prekriZal nevidni zid vetra. Od sedla,
ki sem ga mislil preckati, sem bil oddaljen kake 3
kilometre, z ve¢ kot 1200 metrov rezerve, ko sem
zacel toniti. Pred sedlom me je dokon¢no spustilo
in vrnil sem se proti severu, po zalet. Od tam sem
se zaradi sneznih ploh na zahodu odlo¢il dolino, ki
naj bi ji sledil, preckati proti vzhodu. To je bila og-
romna dolina s cesto, po kateri sem se mislil vrniti
proti jugu. Na drugi strani sem se prebil malo dlje, a
tudi tu ni Slo naprej od zoZenja, leta pa proti Tibe-
tu nisem mislil raztegovati. Proti mo¢nemu dolincu
sem Se enkrat preckal dolino in se tik ob steni v
zavetrju zaman trudil prebiti na privetrna pobodja.
BliZe kot sem bil, bolj me je gonilo, in manjsi je bil
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napredek. Kon¢no sem se od-
lo¢il, da pristanem na poti v za-
vetrju, preden dokon¢no scurim
v ozko vetrovno dolino.

Pristanka sem bil vesel kot red-
ko kdaj. V glavi sem projekt Ze
zaklju¢il. »Samo Se povratekg,
sem si rekel. Nisem vedel kaj me
Se Caka. Zlozil sem padalo in se
po poti odpravil na jug. Izmu-
¢en, a izjemno zadovoljen sam s
sabo, sem lahkotno korakal. Pri-
stal sem na 3000 m in takoj Cutil
razliko. Pocutil sem se enkratno.
Prehodil sem nekaj kilometrov in
skozi ozek del doline priSel nad
kar veliko vas. Pri najvi§ji hisi,
mimo katere me je peljala pot,
sem od radovednega domacina
naprosil celo nekaj vode. Pocutil
sem se, kot da Ze pol leta ne bi z
nikomer govoril. Kljub temu sem
se od domacina hitro poslovil in
si malo naprej nad vasjo ob poto-
ku postavil Sotor. Sledil je dolg in
odli¢en spanec.

Zbudil sem se spocit in priprav-
lien na akcijo. Odlocil sem se, da
sledim potoku, ob katerem sem
spal, in se povzpnem na greben
na moji desni. Med hojo sem se
znaSel na lepem platoju, od ko-
der sem Ze hotel v zrak. Vseeno
sem odkorakal $e malo vi§je. »Zi-
her je ziher«, sem si zadovoljno
dejal, ko sem stal na 3600 m ob
molilnemu zvonu, zagrajenem s
kamni. Okoli sebe sem imel malo
morje tibetanskih zastavic, ki so
mi kazale smer vetra. V miru sem
se pripravil na let. Ravno, ko sem
bil pripravljen, pa je veter obrnil.
Start sem prestavil, e vedno pa
so mi preglavice povzrocali Stri-
ki, ki so se kar naprej zatikali ob
majhne, vendar Zilave rastlinice.
Navajen sem grdih Startov, tudi
delanja svojih, toda kaj takega Se
nisem videl. Na prvo oko rastlin
Se opazil nisem, a vanje se je za-
taknil vsak drugi Strik. Veter je
ponovno obrnil in spet sem se
prestavil. Tudi na novem mestu
so se S§triki kar naprej zatikali.

Veter je tokrat zapihal malo mocneje in umiril svojo smer. Mislim, da
ni pihalo ve¢ kakor osem metrov na sekundo. Odlocil sem se za Start
tik ob hiSici. Previdno sem pripravil in cuknil, ko je v padalo priletela
batina. Dvignilo me je in Ze sem skoraj odletel, ko je leva stabila zapela
v mojo »vetrno vreco«. Spustilo me je nazaj na tla, tako da sem ob vsej
robi v zicu kar grdo padel. Raztrgal sem zic, padalo pa je preluknja-
no plapolalo z lesenega droga. Na sreco je veter zapihal §e mocneje
in napihnil padalo, ki je podrlo celoten mlaj. Cisto besen sem zacel
pregledovati opremo. Ni mi preostalo drugega kot popravljanje. Pofli-
kal sem zic, zaSil ter polepil 3 diagonale in popravil nekaj Strikov, ko
me je ujel mrak. Se enkrat sem zaklel in se v vecerni lu¢i sprehodil do
lepe, ravne police kak kilometer stran. Tam sem postavil $otor. Sival
sem Se dolgo v noc¢ in si nekaj popravil pustil §e za zjutraj.

Naslednjega jutra Start ni bil ni¢ laZji. Prava borba pa se je zacela Sele v
zraku. Po nekaj kilometrih razrukanega letenja,
cesto, ki naj bi ji sledil, je prizgal tak veter, da
sem na 3/4 gasa letel naprej le nekaj kilome-
trov na uro. V vetru, kot ga Se nisem videl, sem
borbal cel dan in se po kakih Stirih urah letenja
kon¢no privlekel iz pekla. Le nekaj metrov nad
terenom sem preckal

sedlo in nizko prele- v
tel plato. Dolina pred Tretji dan projekta
mano se je poravnala zvecer, hiSica ob kateri
proti jugozahodu, veter ~ sem raztrgal padalo.

e

stranska
dolina, kon¢no
sproscen po
peklenskem
letu Cetrtega
dne projekta.

A

Moje zadnje prenocisce, Cetrti dan
projekta zvecer. Zadaj dolina po
kateri sem letel proti jugozahodu.

po njej pa se je zaradi sence karfi-
jol na zahodu umiril. Kon¢no sem
normalno letel, toda s termiko je
bilo konec. Trdo sem pristal na
severozahodni strani doline in si
za povrh vsega rahlo zvil gleZen;.
Vsega sem imel dovolj. V zavetrju
na travnatem pobocju sem pos-
tavil Sotor in zaspal.

Naslednje jutro sem se pocutil enkratno. Pojedel sem zaj-
trk in se pocasi povzpel kakih 150 metrov vi§je. Sonce je
lepo sijalo in delal se je lep dan. Ponoci sem se odlo¢il, da
domov poskusim odleteti skozi vi§jo dolino, po kateri sem
letel zadnji dan aklimatizacije. Po Startu sem sledil zaho-
du, baza pa je bila Zal prenizka za skok proti severu. Nisem
se sekiral in odletel sem naprej. Cez ¢udovite hribe sem
zavil v desno in kurz naravnal za Bir. Letenje je bilo kras-
no. Po treh urah sem se znaSel prav tam, kjer sem zadnji
dan aklimatizacije preckal veliko dolino Manalija. Na drugi
strani sem se spet nizko resil v druzbi ogromnih jastrebov.
Z najradovednej$im sem se celo
< spoprijateljil in tik ob krilu me je
Zjutraj po sprehodu na spremljal kaksnih 45 minut. »To
Start, zadnji dan projekta. pa je spremstvo za konec!« sem
si zadovoljno mislil. Od pti¢a sem
se poslovil Sele, ko sem imel dovolj viSine za pre-
skok proti jugu.

Priletel sem nad mesto, kjer sva z
Ambrozem spala drugi dan aklima-
tizacije. Tam pa sem opazil Se nekaj
padalcev, ki so ravno postavili svoje

Sotore. Nisem se mogel upreti, zategnil

sem ground spiralo in se med tem drl

kot jesihar. Vedel sem, da mi bo uspelo.
Preskocil sem Se zadnjo dolino proti

jugu in prikljucil sprednji greben, ki

pelje do Bira. Tam ne vem, kaj so si

ob mojih akro manevrih po vsakem

stebru, mislili ostali piloti. Priletel sem

nad Bir, naredil Se nekaj helikopterjev

in pristal na uradnem pristanku.

Nisem mogel verjeti, da sem s projektom zaklju-
¢il. Pred aklimatizacijo sva se z AmbroZem v Biru
pogovarjala s Ragolskim, ki je menil, da bova pot-
rebovala vsaj kakSen teden. V zahvalo bliZznjicam sem potreboval le
§tiri letalne in en dan, posvecen Sivanju. Se kaksno uro sem uZival
na pristanku. Na sreco sem opazil Pavla, ki mi je ponudil prostor v
sobi. Pojedla sva odli¢no vecerjo in pocival sem S$e cel naslednji dan.
28. oktobra sva izkoristila za lep krog po okoliskih hribih in 29. sem

bil pripravljen na bus za Delhi. Tako sem se od Bir Billinga za leto
2022 poslovil.

Potovanje v obliki vol bivya me je navdusilo. Mislim, da sem od svo-
jega prvega projekta odnesel kar precej. Zahvaljujem se Ambrozu za
idejo in Triple seven za super padalo. Pomagala pa mi je seveda tudi
zdrava koli¢ina srece. V Bir se letos vsekakor nameravam vrniti, da
pokukam Se malo dlje v neraziskane gore.
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Avtorica: Ana Senegacnik Kurnik
Fotografije: Jurij Kurnik

VIKENDASI NA
PLANJAVI, TOSCU
IN GRINTOVCU

Letosnja jesen je bila ekstremno radodarna; tako

s soncem kot tudi s termiko in skoraj poletno
toplimi inverznimi dnevi. Za deset (s cokolado
namazanih) prstov oblizn t! V kratkem casu nam
je na mojo pobudo, z veliko srece, sodelujocega
vremena in v odlicni druzbi, uspelo odletet kar
par zavidljivih vrhov...

se skupaj je zrastlo v »epidemijo vikend druZenja in lete-

nja«, ko smo Ze kar nekaj vikendov zapored Jure, Vojko in

jaz (pa seveda obcasno Se kdo), leteli skupaj. Tokrat se nas

je zbralo celo vec in padel je H&F Kovk. Zadovoljni, po pri-

jetnem glancanju grebena, smo se zbrali pri nama doma
na kostanjevem pikniku. Tu je naSe druZenje dobilo epske razsezno-
sti. Kam pa jutri, smo se spraSevali... Ne bodi ga len, sem priZgala ra-
¢unalnik, pogledala napoved in kot iz topa izstrelila: »Na Planjavo!«
Ker so fantje vedeli, da ne nosim rada padala dol pes§, jim je bila ideja
takoj domaca. V najini jedilnici je zavrSalo in Ze smo bili dogovorjeni
za nenormalno zgodnjo uro.

Planjava

Naslednje jutro en avto pustimo na pristanku v Kamniski Bistrici, z
drugim pa se odpeljemo na Jermanco. Pisano druScino (Jure, Vojko,
Gasper in jaz) vodim po poti skozi Repov kot in ¢ez Srebrno sedlo.
Od navpicnih, sivih, kamnitih sten se odbija bu¢en smeh in ozna-
nja pocutje naSe Cetverice. Ko doseZzemo sedlo, ugotovimo, da piha
iz napacne smeri. Tipi¢no, si mislim in upam, da najdemo reSitev
oziroma primeren Start za to smer vetra. Pobozne misli o tem, da
bo veter obrnil, sramezljivo skrivam za idejo, da gremo na vrh po
zig. Utrujeni se privleCemo z vrha nazaj do prekrasnega travnatega
sedelca, kjer odvrzemo preznojene nahrbtnike. Bar se odpre in po-
nudba iz tezkih nahrbtnikov je pestra. Mene, med aktivnim preZve-
kovanjem malice in pozZiranjem boZanskih razgledov, Zuli pristaja-
nje v tisti luknji, v Bistrici. Pa saj ni dovolj prostora in kaj, ce bodo
baloncki in kaj, ¢e ne bom imela doleta in kaj, Ce... brenc¢i po moji

Pozdrav vzletisc¢u na Planjavi. A

Vzletisce na Planjavi z lepo »
vidno mejo inverzije.

glavi, ko veter neusmiljeno ziba
na$ trakec na palici enkrat sem,
drugi¢ tja. Ve¢inoma v napa¢no
smer. Modrujemo, da smo naj-
verjetneje v rotorju. Idealno, si
mislim, ko me strah spet (dobe-
sedno) pozene za skale. Nervo-
za doZivi svoj vrhunec, ko po-
mislim na pristanek. Odleze mi
Sele, ko na glas oznanim svojo
najnovejso, drzno pogruntavsci-
no: »Jaz bom pristala pri Calcitu
(v Stahovici), vi pa kar v Bistrici
pristajajte in urejajte logistiko.«
Oplazi me nekaj skepti¢nih pog-
ledov, sajje do tam bolano dalec.
Zrak je miren, veter le Se nezno
boZa nas trakec vec¢inoma v pra-
vo smer in vidna je izrazita ¢rta
inverzije. V rotor se prvi vrze
GaSper, ki ga poSteno preruka.
Ostali presranci mu sledimo
in se rukanju probamo ¢imbolj

spretno izogniti. Let je, razen tistega makadama na za-
¢etku, miren in teko¢. Na Veliko planino priklju¢im z
enormno VviSino, saj sem skoraj vStric z njenim vrhom.
Od zadovoljstva vriskam in navznoter ploskam, saj vem,
da z doletom do Calcita ne bo tezav! Sre¢na in zado-
voljna pristanem na tezko pricakovanem travniku in
fantom javim, da sem ok. Ti ta ¢as uspeSno pristanejo
brez tezav v Bistrici in Ze urejajo logistiko. Ob snidenju
si sko¢imo v objem, navduSeni nad uspelo dogodivsci-
no. V glavah pa nam Ze brencijo nove ideje.

V¥ Osvojen vrh Planjave (Vojko, Gasper, Ana, Jure).

Tosc

BliZza se prvi november, praznik spomina na tiste, ki jih Zal ni ve¢
med nami. Njim v spomin in ¢ast se podamo na novo avanturo na
Tosc (v Julijske Alpe). Tokrat stara garnitura, Jure, Vojko in moja
malenkost. Zaradi Ze mnogih skupnih H&F doZivetij, nas poimenu-
jem kar »Trio adijo«. Pot zacnemo na Uskovnici, kjer si sramezljivo
ogledujemo zasilne pristanke. Po slabih treh urah hoje presvicani,
a nasmejani, doseZemo Se zadnje pobocje. Za¢ne se iskalna akci-
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ja zmagovalne travnate zaplate,
primerne za vzlet naSih letal-
nih konjickov. Juretov predlog
zmaga. Piha ravno prav in celo
v pravo smer, zato se nam na
ustih stalno riSejo nasmehi. To-
plo je. Zaradi dih jemajoce ku-
lise v ozadju, Triglava kot na
dlani, parkrat poziramo za foto
utrinke, nato pa se pripravimo
za vzlet. Prvi je Vojko, druga jaz
in nato Se Jure. Vojc nam poka-
Ze dviganje in se v parih minu-
tah spretno nasuka dobrih 300
metrov nad Start. Thanks! Brez
zavor se zapodim v steber Se
jaz in v parih ostrih, a povsem
mirnih zavojih navijem krep-

Poziranje s kuliso v ozadju na
V Toscu.

A »Trijo adijo« na Toscu.

ko nad Tosc. Smeji se mi, tako
lahko ni bilo Se nikoli, si mislim.
Vztrajam in kmalu sem na 2900
metrov. Pomislim, zdaj ali ni-
koli in v postajco zahre§¢im, da
grem proti Triglavu. Spusca, a
ni panike. Sreca je na strani po-
gumnih, se bodrim, ko vario ne-
prestano poje nizke tone. Nad
Planiko pa ... pi, pi, pi ... gremo
gor! V solidnem ¢asu navijem na
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V¥ Ana razpira svoja krila na Toscu.

A
Vojko z Yetijem na Toscu.

| 4

Nas ocak, visoko nad
njim pa navdusena in
ponosna avtorica Ana.

v

Nad Toscem v lepem in
mirnem stebru, v ozadju
pa Triglav.

viSino vrha Triglava, kjer se ob kamnitih stenah drzno igram.
Pohodniki, plezalci kot odmev zavriskajo mojemu evforicnemu
juheju in mi mrzli¢no mahajo v pozdrav. Pokam od veselja, po-
nosa in srece! »Neverjetno, Anag, si skoraj naglas ponavljam.
Dviganja so moc¢na, a lepa, zrak pa umirjen in skoraj brez ve-
tra. In tukaj je Ze Jure, ki tiho prijadra nad vrh Triglava in si
ga tokrat ogleda s pti¢je perspektive. Tudi on je vzhiCen nad
doZivetjem. Med tem pa Vojc ponosno zavpije v postajico: »Sem
na 3000 metrov.« Sledijo hreSc¢ece Cestitke in evfori¢no vzdus-
je se nadaljuje. Dan vsakemu ponudi svoje zadoS¢enje, meni in
Juretu letenje na Triglav, Vojcu pa dosezek vrtoglave viSine nad
3100 metrov (kar je vsekakor Yetijev rekord). Hecno, ko si na
viSini 2700 metrov se ti zdi, da si (pre)nizek. Pov-
sem nova dimenzija, ki nas vse preseneti. Pijani
od viSine in prekrasnih razgledov se odlo¢im(o),
da jo mahnemo $e do Crnega jezera nad Komar-
¢o, kjer nad Bohinjskim jezerom jadramo kot
kondorji, mirno in spokojno. Panoramski let nad
skalnimi pobo¢ji Prsivca nas Se dodatno ocara.
Po uri in pol mirno pristanemo na uradnem pris-
tanku v Bohinju, nasmejani in hvalezni za bogata
doZivetja. ReSimo Se logistiko in jo ucvremo na
pico v Emo. Dan je popoln! In Ze skujemo plan za
naslednji dan - Grintovec.

rvivrigsi

Grintovec

Spet je jutro in tokrat se nas kar pet presverca v
enem avtu do Suhadolnika nad Kokro. Ker poti
ne poznam, tudi sama uzivam v njeni izvirnosti in
razgledih, ki jih ponuja. Dokaj hitro se povzpnemo
na sedlo, kjer si poiS¢emo soncen koScek trave, da
pomalcamo. Teza nahrbtnik me tokrat ne upoca-
snjuje, saj si sr¢no Zelim letenja z izbranega oca-
ka. Na strehi zagledamo padalca, ki je svoje krilo
razpel na majhni travnati zaplati. Sprasujemo se,
kdo je to? Skrivnost se razresi, ko pridemo tako
blizu, da se sliSimo. Pozdravi nas Zenski glas, kar
me nadvse navdusi. To je UrSa. »Si sama?« se usu-
je iz naSih ust. »Ja, sama in ni¢ niste zamudili, saj
je do sedaj pihalo dol.« Veseli, da smo se srecali, ji
pomagamo pri Startu drzati padalo (no, jaz odlo-
¢im, da naj ji fantje, »gentelmani« pomagajo). UrSo
hitro pobere v zrak in vsi navduSeno vriskamo, ko
se nam ta $e zahvaljuje. Opazujemo jo in belezimo
dviganja. »Ze delag, se veckrat oglasimo med pri-
pravo opreme. Vsi si Zelimo jadranja in z Juretom
sva najvecja optimista. Pocasi dolo¢imo vrstni red
vzletanja in prvi je Ze pripravljen. Kot po teko-
¢em traku se spravimo v zrak. Vario veselo piska
in na strehi naberemo viSino. Sama sem hitro na
2900 metrov in se brez pomislekov usmerim proti
Brani. Z navduSenjem rezem zrak nad grebenom
Dolgega hrbta, Skute, Rink vse do Turske gore.
Prevzamejo me neverjetni ocaki, ki jih tokrat prvic¢
uzrem s pticje perspektive, ponosna in vzhicena!
Za mano malo niZje jadra tudi Vojko. Ker ne en ne
drug ne najdeva dviganj, Vojcu svetujem, da obr-
neva. Ucvreva jo nazaj proti Grintovcu. Mocno to-
neva... Vojc je tako nizek, da mu gre Ze za nohte in
s pogledom je vse pogosteje v dolini KamniSke Bi-
strice. Sama imam Se dovolj viSine, da okoli ovinka
priklju¢im na streho Grintavca. ReSeno, si mislim.
Tudi Vojku za las uspe priti mimo najniZje tocke
na drugo stran in se zapelje pod Ko¢no. Tam najde
mocan steber in se reSi iz zagate. Jaz se na stre-
hi Grintavca mo¢no namatram, da spet dosezem
solidno viSino in se kot pijavka prisesam na Koc¢-
no. Steber je mocan in ni¢ kaj lep, a vztrajam, saj
imam cilj leteti proti Kriski gori. Z Juretom uskla-
jeno navijeva in se v duetu odpraviva do Potoske
in Se naprej. Zaradi zaloge viSine, brez posebnih
tezav prijadrava do Zaplate. Dva od naSih (Martin
in GaSper) med tem prikljucita KalSki greben in se
usmerita proti Krvavcu. Ker pa se je med tem na
Zvohu poskodoval padalec, se usmerita ¢im dlje
od prihajajo¢ega helikopterja. Se dobro, da je imel
vsaj eden iz skupine priZgani dve frekvenci. Vojc je
po uradni sliSal za prihajajo¢ helikopter ter nas ta-
koj obvestil! Midva medtem na Zaplati spet pobe-
reva in s solidno viSino prikljuciva Storzic, ki ves

razgret ponuja Se vroc¢a dviganja. Do PotoSke nama
sledi tudi Vojko, nato pa varno pristane v Preddvo-
ru. Utrujena od hoje in termi¢nih razmer, se na
izredno grobem »makadamu« Tolstega vrha od-
lo¢im, da imam dovolj. Brez napora pocasi tonem
proti Preddvoru, kjer brez zaloge viSine doseZem
pristanek. Kmalu smo na pristanku vsi, vriskajo¢
od srece. Objemanje, petke in Cestitke se vsujejo iz
vseh strani. Omamljeni od dopinga zadnjih epskih
letov, se z zadovoljstvom in ponosom v srcu poslo-
vimo v tihem upanju ¢imprejSnje ponovitve...

Kam in s kom gres pa ti ta vikend?

>
Na poti na Grintovec
(Ana in Gasper).

4
Martin v elementu
na Grintovcu.

v
Gasper na
Grintovcu.

DATADICI
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A
Sete Cidades, najbolj
znamenita lokacija na otoku.

Avtorica: Tadeja Mikelj

/ELENE

DOGODIVSCINE

Ko sem ze stotic gledala video Weightless
od Chandelierja, sem rekla: sem bi rada
Sla! Ambroz je skocil po racunalnik in

ze sva kupila letalske karte za Azore.
November sicer vremensko ni ravno
primeren za padalce, vendar sva si rekla,
da se bova pac premikala po otoku in
iskala sonce. Otok je namrec zelo majhen,
vreme pa precej spremenljivo. Izmed
devetih otokov sva si izbrala najvecjega
in najbolj popularnega, Sao Miguel. Ko
sva prispela tja, sem bila fascinirana

nad zeleno, kar pa ni nic¢ cudnega, saj
Azorski otoki lezijo v Atlantskem oceanu in
vegetacija spominja na tropsko.

DATAPICI

ogledi na Siroke pasnike, plantaZe Caja in ananasa, ogromna

drevesa in obcestne hortenzije so res ¢udoviti, iz zraka pa Se

posebej. In tega sva bila deleZna Ze prvi dan, ko sva se pol-

na upanja na ne-prevec¢ vetra odpravila na znamenite Sete

Cidades. Kaksna srecnica sem bila, ko sem se dve uri vozila
nad zelenimi vulkanskimi krater;ji zalitimi z jezeri, vse je Slo gor, ne da
bi rabila vrteti stebre. Super, sem si mislila, tole pa je izi.

Na Startu sva spoznala dva lokalca, Roso in Joela, ki sta naju opremila
z informacijami kam in kdaj se splaca letet ter naju povabila na zabavo
padalskega drustva. In res sva §la, saj naju je zanimalo kaksna je lokalna
scena. Sprva sva malo stiskala zobe,
ko sva videla goro mesa na Zaru in >
se s pogledi sprasevala, Ce bo za naju Vroci potoki in bazeni obdani z
vegije tudi kaj. Kljub temu so se izka-  bujnim rastlinjem. Veliko vlage,
zali z gostoljubjem, spoznala sva za- veliko komarjev, a na sreco jih
nimive ljudi in bila deleZna padalskih novembra ni bilo.
zgodbic.

v
Naslednji dan sva $la na plazo Sv. Klifin plaza v Sv.Barbari.V zraku
Barbare, kjer se jadra nad klifom. padalci, v morju surferiji.
Prvi¢ sem videla, da se
lahko Starta tako, da
groundhendla$ na plazi
pod klifom, potem pa se
naslonis§ na Kklif, se dvig-
nes in jadraS. Tu je res
fino imeti padalo, ki ti ga
ni prevec §koda, sicer te
boli srce, ko se mivka in
sol zaZirata v blago.

No, saj nisva samo lete-
la. Raziskovala sva tudi
gozdove, slapove, jezera,
vulkane in nama najljub-
Se vulkanske termalne
vrelce. Naravni bazencki
v gozdu s temperaturo
okrog 38°C z okusom,
barvo in vonjem po Zele-
zu (pri tem vas opozar-
jam, ne se kopat v svetlih
kopalkah, ker ne bojo
nikoli ve¢ iste). Vmes sva
se ustavljala v ¢ajnici, te-
stirala Caje in se sladka-
la z natami (portugalska
sladica, Pasteis de nata).
Ena stvar, ki me je pa res
razocarala, so torte. Da
otok ne premore ene
dobre slasci¢arne in da
AmbroZ za rojstni dan
ni dobil torte, je bil velik
minus.

IKAR | april 2023
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Moji najljubsi
razgledi, polet z
Lake of fire.
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Sva pa naslednji dan presenetila in osrecila druzi- Vsekakor se bova se vrnila (na

no in prijatelje, ko sva jim poslala slike s poroke. Je
Ze res, da sva si doma na skrivaj zrihtala prstane in v

Sao Miguel, seveda), saj se veckrat

kovcke spakirala Se nekaj neSportnega za oblec, vse zalotim, da Sanjarim o tem kako je
ostalo pa sva improvizirala. En vecer prej sem spisa- || lepo in si Zelim, da bi Sla spet. Do

la tekst za obred, prosila Roso za vlogo »maticarke,
Joela pa za fotografa (poroka je bila simboli¢na, sicer

takrat bom pa vec groundhendlala,

bi bilo preveé birokracije in kompliciranja). Dobilismo  da ne bo drame na startih.

se na Startu nad jezerom Fogo (Lake of fire), na hitro
opravili obred in tako sva

postala gospod in gospa D g o) ¢
Mikelj. Simpl, a zelo lepo. —
Plan je bil, da odletimo dol,
vendar je pihalo z napac-
ne strani, nama pa se je Ze
malo mudilo na letaliSce,
saj sva imela karti za na
otok Pico. Na medene te-
dne.

Tam sva bila 5 dni, vendar
nama vreme ni bilo najbolj
naklonjeno. Veliko deZja,
zato sva raziskovala jame in lava
tunele, vinarno (mimogrede, ta
otok je znan po vinu) in tuhtala,
¢e nama bo uspelo na vulkan Pico
(2351m). Izkazalo se je, da bo en
dan vendarle soncen in z malo ve-
tra, kar je Ambroza spodbudilo, da
je spakiral padalo. Jaz padala nisem
hotela vzeti s seboj, ker sva vedela,
da je prepovedano leteti in da so
strogi z nadzorom. Ob »vstopu na
goro« se je potrebno prijaviti in
placati vstopnino, vsak pohodnik
pa dobil gps sledilec, ki ga je treba
ob sestopu vrnil. Veliko drame z
njihove strani, za Slovence pa pre-
cej enostaven vzpon. Lepa pot in z
vrha fantasticen razgled na morje.
Ambroz je nato odletel, jaz pa sem
se z dvema gps-oma vrnila v dolino in tuhtala kako se bom zmazala. Se-
veda me je spodaj pri¢akalo 5 jeznih usluzbencev s prekriZanimi rokami,
ki so mi pridigali kaj vse sva krSila, kar je bil potem tudi povod za najin
prvi zakonski prepir. Sem se kar veselila, da sva imela naslednji dan let
nazaj na glavni otok. Moram pa priznati, da sem na otoku Pico jedla eno
boljsih ¢okoladnih tort.

Na glavnem otoku sva ostala Se tri dni, tako da sva jih izkoristila pred-
vsem za letenje in namakanje v vrelcih. Kar bi Se rada sporocila je, da se
splaca povezati z lokalci (tudi naju lahko pocukate za rokav), ker pridejo
prav informacije glede lokalnih posebnosti in pravil, predvsem pa pot-
rebujete sreCo z vremenom. VeCinoma prevec piha, zato sem imela ne-
malo teZav na Startih. So bili pa vsaj pristanki prijazni; prostrani travniki
z mehko travo.

<« Gospod in gospa
Mikelj.

» Tudi tam imajo sStart na
sv.Petru. Nevarnost teh
travnatih povrsin so kraviji
dreki, namrec na otoku je
govedoreja zelo razsirjena.

V¥V Pogled na najino
hisko z vulkana Pico.
Ugibajte, kje je pristal.
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POGLED NAZAJ

I VVLLY INRALOMJ

Zapis pripravil: Janez Kriznar

POGLED NAZAJ
IKAR, LETO
1998, FEBRUAR

Nekatera dejanja so tekom nase zgodovine prostega
letenja tako pomembna, da si zasluzijo obnovo. Z zbledelih
strani Ikarja je moc razbrati, da bo ZPLS letos stara celih
26 let. Meni se sicer niti najmanj ne zdi, da je od tedaj

res preteklo ze toliko Casa. Odkrito priznam, da namerno
nisem objektiven casomerilec. Razloge pustimo.
Dramaticne trenutke ustanavljanja je v prispevek strnil
kronist in novopeceni uradni

okoljevarstvenik Andrija Pusic.
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"Prosti letalci imamo svojo zvezo

V soboto, 6.12.1997 se je v prostorih ob¢ine Moste-Polje za sloven-
ske proste letalce "dogajala zgodovina". Pol ure po koncanju skup-
$¢ine LZS se je zacela ustanovna skupScina ZPLS, Zveze za prosto
letenje Slovenije.

Za ustanovitev svoje zveze smo prosti letalci imeli ve¢ razlogov.
Prvi razlog je vsekakor dejstvo, da so potrebe, ki jih imamo, dokaj
razlicne od potreb ostale letalske populacije. Zato so tudi po svetu
prosti letalci organizirani v svoja zdruZenja (Nemcija, Italija, Fran-
cija, Zdruzene drzave,...).

Drugi razlog je potreba, da se prosti letalci bolj mo¢no povezZemo
za reSevanje svoje problematike in doseganje lastnih ciljev. Komi-
siji za jadralno padalstvo in zmajarstvo pri LZS nista imeli dovolj
mo¢nih mehanizmov in vzvodov s katerimi bi se dalo neposred-
no urejati razmere v Sportu. Nova zveza, narejena "po meri", bo
imela, upajmo, vecje moznosti. Nenazadnje je pomemben razlog bil
tudi stanje blokade v LZS, ki je zadnja leta kulminiralo z mo¢nimi
nasprotovanji med prostim letalstvom in klasi¢nimi ali, kakor to
nekateri radi poudarijo, "ustanovnimi" panogami letalstva. Ceprav
smo spor cutili predvsem kot odpor "starih sil" do sprememb, nis-
mo hoteli vztrajati na svojih stali§¢ih za vsako ceno. Ker nismo ho-
teli, da zaradi (sicer legitimnega) spora pride do razpada LZS, smo
se zavestno odlocili za gentlemanski umik. Tako smo "stare sile"
sprostili pritiskov in jim pustili prostor, da svoje odnose uredijo
med seboj. Iskreno upamo, da se bodo sedaj lazje posvetili svojim
resni¢nim problemom ter, da se bomo vsi skupaj kmalu srecali v
novi, boljsi LZS, ki bo organizirana kot "zveza zvez"

Zagotovila, da se bodo stvari zasukale v to smer, smo dobili prav-
zaprav Ze na skupScini LZS. Upamo, da bo novo vodstvo LZS, ki je
bilo tam izvoljeno, uspelo prebiti ve¢no blokado in popeljati LZS v
novo obdobje. Ra¢unamo, da bo novi predsednik (g. Zmago Jelin-
¢i¢, motorni pilot), ki ni obremenjen z dosedanjimi spori, bistveno
pripomogel, da se zacrtana pot materializira.

Ce se vrnemo k ZPLS, lahko re¢emo, da nam je ustanovna skupsci-
na kon¢no povrnila Ze omajano samozaupanje. Mislim, da ne preti-
ravam, ko recem, da smo vsi navzoc¢i na skups$cini (predstavniki 30.
klubov) uZivali v obCutku, da nas veZe zelo moc¢no soglasje, delovna
vnema in optimizem.

Seja se je zacela s pozdravnim nagovorom novega predsednika LZS,
ki je z razvitim ¢utom profesionalnega politika zakljucil z obljubo,
dabo prosto letenje v novi LZS obravnavano z vso enakopravnostjo.
Prava muzika za naSa uSesa. Seja je po tem gladko in hitro stekla.
Predlog statuta je bil sprejet prakti¢no brez pripomb in tudi volitve
vodstva ZPLS so bile izpeljane prakti¢no po predlogih iniciativhega
odbora. Tako nas bodo naslednji dve leti vodili:

- Ale$ Suster, predsednik ZPLS,

- Marjan Brglez, podpredsednik ZPLS,

- Matjaz Valjavec, predsednik komisije za tekmovanja zmajarjev,

- Mitja Sustar, predsednik komisije za tekmovnaja jadralnih padalcev,

PDACGCI EN NA7Z7A |
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- Andrej Mravlje, predsednik
komisije za izobrazevanje zmajarjev,
- Sandi Marincic, predsednik
komisije za izobrazevanje jadralnih
padalcev,

- Stane Krajnc, predsednik komisije
za varnostno tehnicna vprasanja,

- Matjaz Kacicnik, predsednik
komisije za informiranje,

- Andrija Pusi¢, predsednik komisije
za varstvo okolja.

Ustanovno skupsc¢ino smo izko-
ristili tudi za pomemben dogo-
vor, ki bo po mnenju predlaga-
teljev prinesel zvezi novo moc¢
in nove moZnosti za boljSo or-
ganiziranost. Zmenili smo se, da
bo klubska ¢lanarina vseh pro-
stih letalcev sestavljena iz dveh
delov. Prvi del bo samostojno
doloc¢al klub za lastne potre-
be. Drugi del clanarine pa bo
za potrebe zveze dolocila ZPLS
oz. Upravni odbor. V drugi del
¢lanarine bodo vracunane vse
ugodnosti, ki jih prosti letalec,
vClanjen v ZPLS, preko svojega
kluba uziva. Naroc¢nina na Ikar,
uporaba vzletiS¢ po vsej drza-
vi, enotna clanska izkaznica in
podobno. S tem bo zveza dobila
tudi aZuren register aktivne-
ga Clanstva, zanesljiv na¢in za
uradno obveScanje vseh orga-
niziranih ¢lanov in moznost, da
dejansko nastopa vimenu svojih
¢lanov. Tako prosti letalci lah-
ko sedaj zremo v prihodnost z
novim optimizmom. Pri tem se
moramo zavedati odgovornosti,
ki smo jo s tem prevzeli nase.
Sedaj nas caka veliko dela, saj
se bo treba pokazati in dokaza-
ti, da nismo le najbolj mnozi¢ni
letalci, temvec tudi najbolje or-
ganizirani.'
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Q-LIGHT 3
EN/LTF C

Lahkotnost
dolgih kilometrov

Q-light 3 je novo, lahko
padalo C razreda, izpod
taktirke razvojnega oddelka
Triple Seven podjetja.

Novi, lahki nosilni trakovi,
poenostavijo upravljanje na
vzletiscu, prav tako pa imajo
tudi funkcionalen BC sistem.
Porcher Skytex 27 (Double
coated) z dvojno impregnacijo
poskrbi, da bo padalo dolgo
sluzilo svojemu namenu,
kljub lazjemu materialu.

Razvoj je bil usmerjen v Sirok
spekter pilotov C-razreda.
Od resnih “bivouac” pilotov,
do XC mojstrov, katerim
doseganje Starta pes ne
predstavlja ovire.

Q-light 3 jenavoljov 4
velikostih od
70 (3.7 kg) pa do 119 kg.

\/ kolikor se odlocite za testni
polet, nas lahko poklicete na
telefon 08 200 43 52 vsak
delavnik od 7h do 15h ali pa
nam posljete povprasevanje
po elektronski posti na
info@777gliders.com.

\Veseli bomo vasega klica!

Posebni popusti na demo padala!

Skrbno pregledana demo padala, vas cakajo po izjemno ugodnih cenah. Poklicite nas na 08 200 43 52 ali pa
nam posljite sporocilo na info@777gliders.com.

www.777gliders.com | info@777gliders.com | Tel.: 08 200 43 52




