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OBVESTILA, NOVICE ...

Iz ZPLS

Pozdrav novega predsednika

Pozdravljeni, vsi ¢lani in cClanice, najprej se bom zahvalil za
izkazano podporo vsem, ki so me izvolili na zadnjih volitvah ter
posebej Srecku JoStu, ki je odlicno vodil in si prizadeval za
delovanje zveze in mi bo kot podpredsednik Se naprej pomagal.
Potrudil se bom, da bo zveza imela prvotni namen, kot je
napisan v statutu, in sicer skrb za c¢lane in organizacijo. Ta nas
je v preteklosti Ze vecCkrat zaScitila pred izbruhi nerazumljivih
pravil, ki so jih Zeleli sprejeti in izvesti. Za zvezo Zelim v pri-
hodnje pripraviti cilje, ki bi bili dobrodoSli za vsakega ¢lana in
bi nam to tudi nekaj pomenilo. Ne Zelim, da je ¢lanarina zvezi
samo nepotreben stroSek posameznika, ampak da jo ¢lan z vesel-
jem placa, saj bo imel za to tudi dolocene ugodnosti. Ravno v
tem Casu se pogovarjam z Zic¢nicarji za dolocene popuste pri
nakupu vozovnic z veljavno c¢lansko izkaznico, prav tako sem
dobil tudi ponudbe za zavarovanje proti tretji osebi, e letimo v
Avstriji ali Italiji ter drugje po Evropi so ta kritja neprimerno

visja od 1,5 milijona evrov.

Se ve& nacrtov vam Zelim predstaviti v naslednjih §tevilkah Ikarja, ki si ga tudi sam Zelim gledati in pre-

birati v barvah.

Vabim vas na testival na Lijaku, ki bo potekal od 9. do 11. septembra, kjer se bomo potrudili izvesti
druZenje padalcev in zmajarjev, kakrSnih se starejsi ¢lani z nostalgijo spominjamo.
Vsem Zelim varne in lepe letalne dneve.

Predsednik ZPLS
Bojan ZiZmond

Slovene Fr

€ DIOVENIJEe

na e-mail naslov tajnice zveze (brigita.jarc(afna)ejglejnaprej.com) najkasneje do 30.9.2016.
Izbrane predloge bomo objavili do 7.10.2016.

Za dodatna pojasnila lahko pokli¢ete 041 432447 — Srecko.

Razpis ZPLS — dodelitev sredstev

Na redni letni skupsc¢ini ZPLS 2.6.2016 smo sprejeli sklep, da del sredstev,
ki jih ima zveza na razpolago v letu 2016, namenimo za pomoc¢ druStvom.
Omenjena sredstva se lahko nameni za prireditve, kjer se promovira ZPLS,
za obnovo vzletiS¢ ali za ostale najboljSe predloge po mnenju komisije.

Objavljamo razpis za dodelitev namenskih sredstev. Razpis je objavljen v
interni reviji Ikar, poslan na e-mail naslove druStev in objavljen na spletni
strani zveze. Po preteku roka prijave bosta komisija in UO ZPLS pregledala
vloge in denar razdelila najboljSim predlogom. Sredstva bodo nakazana na
racun druStva po izstavitvi racuna in objavi prispevka v Ikarju, v katerem
se podrobneje in na SirSemu ¢lanstvu zanimiv nacin opiSe konkretna izved-
ba sofinanciranega primera. Aktivnosti, ki bodo financirane, naj bodo izve-
dene v letu 2016.

Vloge s podrobno razlago in predvideno viS§ino pomoci naj drustva posljejo
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Vabilo

Vse jadralne padalce, ki si Zelijo druzenja ter zabave, klub
Polet Nova Gorica vabi na

Testival Lijak

30. letnico prvih poletov z jadralnimi padali v Sloveniji in
40. letnico prvih poletov z jadralnimi zmaji

09., 10. in 11. septembra 2016

Program

- Predstavitev starodobnih padal, zmajev, komplet z opremo
udeleZenca ter ocenjevanje s simboli¢nimi nagradami

- Hyke & Fly

- To¢nostni pristanek na nagradne pakete v krogu 50m
- Testiranje padal, opreme ter gorskih koles

Nacin ocenjevanja starodobnikov:
Starost udeleZenca od 1-5 to¢k

Obleka udeleZenca od 1-10 tock
Oprema udeleZenca od 1-10 tock

Petek, 9. Septembra 2016
Letenje in testiranje padal prosto

Sobota, 10. Septembra 2016

Dopoldne

Letenje in testiranje padal ter gorskih koles (ves dan)

Od 8. do 9. ure prijave za Hyke&Fly, ob 9. uri brifing za
Hyke&Fly

Zbiranje prijav udeleZencev starodobnih padal ter pristajanja
na nagradne pakete

Popoldne

Ob 13. uri predstavitev in zbor tekmovalcev / pionirjev jadral-
nega padalstva, ocenjevanje padal ter opreme, dvig padal na
pristanku, vodenje

Ob 15. uri polet s starodobnimi padali, zmaji, ¢e bo vreme to
dovoljevalo, odvisno tudi od poguma posameznika ter ...

Od 15. do 17. ure pristajanje na nagradne pakete

Ob 18. uri podelitev priznanj od 30-letnici prvih poletov z
jadralnimi padali v Sloveniji ter podelitev priznanj ob 40-let-
nici prvih poletov z jadralnimi zmaji, razglasitev rezultatov
h&f ter starodobnikov .

Nedelja, 11. Septembra 2016
Testiranje padal prosto

Lepo vabljeni!

oA,

201 =

nouvA GORICH
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ZAVEZA

Kodeks prostih letalcev Slovenije

Kodeks vsebuje ustaljene dobre obicaje in navade ter temelji na
eti¢nih vrednotah, po katerih se ravnajo slovenski prosti letalci.
Vsak ¢lan ZPLS se prostovoljno in moralno zavezuje, da se bo
po tem kodeksu ravnal in da bo ob morebitnih hujsih krSitvah
njegovih nacel odgovarjal pred ustreznimi organi ZPLS.
Kodeks zavezuje prostega letalca, da pri svojem delovanju in
obnaSanju v zraku, na vzleti$¢ih, na pristankih, na poteh do le-
so dejanja neposredno ali samo posredno povezana s prostim
letenjem, spostuje pravila kodeksa in se po njih ravna.

I
VARSTVO NARAVE IN OKOLJA

Prepovedano je:

- odmetavanje odpadkov v naravi. Cigaretnih ogorkov ne
odmetavamo in ne pus¢amo za seboj, temvec jih tako kot
ostale odpadke za seboj pospravimo in odvrZzemo v urejena
smetisca;

- povzrocanje $kode na objektih, vzletnih mestih, vremenskih
postajah, vetrnih vrecah in drugem druZbenem imetju;

- povzro€anje hrupa, proZenje kamenja ali kakor koli drugace
vznemirjati in ogroZati prostozivece Zivali;

- trganje cvetja, ne glede na to ali je zaSCiteno ali ne, prav tako
je prepovedano lomljenje vej in delanje Skode na nasadih,
drevju, gozdovih;

- kurjenje odprtega ognja.

II.
ODNOSI MED JADRALNIMI PADALCI IN ZMAJARJI

- Padalci in zmajarji se med seboj pozdravljamo, kar je zunan-
ji izraz tovariStva in spostovanja, pri ¢imer ne ¢akamo, da
bomo pozdravljeni, ampak pozdravimo prvi;

- Med jadralnimi padalci oziroma zmajarji velja nacelo enako-
pravnosti, tako da je nedopustno kakr$nokoli socialno, narod-
nostno, rasno in drugo razlikovanje.

- Bolj izkuSeni piloti so z nasveti, opozorili in dejanji dolZni
pomagati manj izkuSenim ali neprevidnim pilotom glede
pravilnega letenja, postopkov na startu, na pristanku in v
zraku, opremi, orientaciji, nevarnostih, o ravnanju v nesrecah
itd.;

- Vsak pilot naj nudi neposredno pomoc tistemu, ki jo potre-
buje, tudi ¢e gre samo za postavitev opreme, padala, zmaja,
razvozlanje vrvic ...;

- Vsak pilot mora po svojih moceh, po svojem najboljsSem
znanju in z vsemi sredstvi, ki so mu na voljo, pomagati
ogroZenim, ponesrecenim ali poSkodovanim drugim pilotom
oziroma soc¢loveku v stiski.

I11.
VEDENJE IN RAVNANJE CLANOV ZPLS-a

- Vsak jadralni padalec oziroma zmajar je dolzan spostovati
pravila, ki so zapisana tako v zakonih (Uredba o jadralnem

zmajarstvu in jadralnem padalstvu, Ur.l. RS, §t.13/1999) kot v
drugih pravilih VFR letenja in prostega letenja;

- Alkohol, zdravila in kakr$ne koli druge substance, ki bi
lahko imele vpliv na fizi¢no in/ali psihi¢no stanje pilota, niso
dovoljene pred in med poletom (dovoljena vsebnost alkohola
v krvi je 0,0 mg/1 !!)

- Ne pozabimo, da lahko letimo le v nekontroliranem zraénem
prostoru klasifikacije »G« in da je letenje obvezno najmanj 50
metrov nad cestami, Zeleznicami, Zi¢nicami, daljnovodi,
drugimi objekti ter nad skupinami ljudi;

- Letenje v oblakih ni dovoljeno;

- Na $tartnih mestih se obnasamo tako, da ne oviramo drugih
pri vzletu ali pripravi na vzlet;

- Padala si ne pripenjamo na samem vzleti$cu, ampak malo
vstran ter nato s pripetim padalom po¢akamo, da pridemo na
vrsto za vzlet. Nikakor si padala na vzletis¢u ne razgrinjamo,
¢e nimamo namena vzleteti.

- Pri vzletu pomagamo drugim pilotom na njihovo Zeljo in po
njihovih navodilih;

- Med letenjem upoStevamo in spostujemo pravila letenja
(osnovna, pravila ob pobocju, pravila srecevanja,

v termi¢nem stebru ...);

- Motorna padala oziroma motorni zmaji morajo vedno dati
prednost jadralnim padalcem in zmajem, le-ti pa morajo dati
prednost balonom;

-V zraku letimo defenzivno in upostevamo druge pilote in
naravo okoli nas;

- Poglej, preden zavijes. Ni dovolj, da obrne§ glavo samo za
90°. Pogledati moras tudi nazaj in se prepricati, da ne bo§ z
zavijanjem koga spravil v nevarnost - tudi ¢e ima$ prednost.
Bodi pozoren! Spremljaj druge letalce, v vsakem trenutku
mora$ poznati njihove polozaje, smeri in hitrosti. Vzpostavi
kontakt z o¢mi. Drugi letalci si morajo biti na jasnem, ali jih
vidi§ ali ne, da lahko ustrezno ukrepajo. Nikoli ne kri¢i na
druge letalce, saj je v zraku sliSnost zelo slaba in te lahko
soletalec napacno razume in napacno odreagira.

Reagiraj dovolj zgodaj in ocitno: ¢e nima$ prednosti, ne cakaj
do zadnjega trenutka, ampak Ze prej nakazi, kaj bos storil. Ne
sili drugih pilotov k temu, da bi se ti morali umikati s poti.
Sam se aktivno izogibaj trkom, ne glede na to, kdo ima pred-
nost.

- Pri radijskem komuniciranju uposStevamo pravila komunici-
ranja in uporabljamo radijsko komunikacijo samo za nujna in
kratka obvestila;

- Pri pristajanju upostevamo druge pilote, ki Zelijo pristati na
istem pristanku, in prilagodimo letenje tako, da lahko vsi
piloti varno pristajajo. Pri tem upostevamo razli¢ne letalne
lastnosti posameznih letalnih naprav;

- Na pristanku takoj pospravimo svojo letalno napravo ob rob
pristajalnega prostora, tako da omogocimo varen pristanek
pilotom za nami;

- Pri pristanku zunaj organiziranega pristanka se obnasamo
tako, da naredimo ¢im manj Skode.

ZPLS
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DRZAVNO PRVENSTVO V HITROSTNIH PRELETIH Z JADRALNIM PADALOM

Krusevo 2016

Po petih letih se drzavno prvenstvo
ponovno odvija v makedonskem
Krusevu. Letos so se tekmovanju s svo-
jim prvenstvom prikljucili Se Srbi,
Makedonci ter Litvanci. Hrvatje zaradi
teZav s svojo zvezo tudi letos ne morejo
speljati uradnega drzavnega prvenstva,
vendar se vseeno v velikem Stevilu
udeleZijo tekmovanja. Ker je prvenstvo
odprtega tipa, pridejo tekmovalci prak-
ticno z vsega sveta. Skupaj nas je kar
151. Manjka le slovenska reprezentanca,
ker Spara moci za evropsko prvenstvo, ki
se pricne dva dni po naSem drZavnem.
Edina naSa Zenska predstavnica Lara pa
pride potrenirat tudi na drZzavno prvenst-
Vo.

Mesec dni pred tekmo izvemo, da je prvi
tekmovalni dan Sele v torek in ne v
ponedeljek, kot je bilo planirano.
Zmajarji imajo pred nami evropsko
prvenstvo in organizator rabi dan ali dva,
da pripravi vse potrebno Se za naso
tekmo. Ni mi vSeC, ker tako ostane samo
pet dni za tekmo in Se to, ¢e bo vsak dan
dobro vreme. V Krusevu smo Ze v soboto
opoldan. Najbolj zagreti popoldne ZzZe
izkoristijo za letenje, ostali po¢ivamo po
petnajsturni voZnji. V mestu se v petih
letih ni kaj dosti spremenilo. Iste gos-
tilne, isti natakarji, tudi cene so ostale
nizke.

V nedeljo vreme izgleda odli¢no. Kar
nekaj Slovencev je e na Startu. Ze
prejsnji vecer naredimo plan 100 km fai
trikotnik. Na zacdetku se malo pocasi
pobiramo, potem pa nekako dan prime in
letenje je odli¢no. Brez posebnega vetra,
z bazami do 3000 m, kar Stirje piloti
odletimo  zastavljen trikotnik. V
Makedoniji je ravno drzavni praznik,
Krusevo ima $e prav posebno vlogo pri
tem prazniku, zato v mestu dogaja. Ziva
glasba in Zur na vsakem vogalu.

V ponedeljek je uradni trening dan. Za
disciplino postavijo trikotnik, po trasi
glavne ceste Krusevo — Bitola — Prilep —
Krusevo. Na S$tartu so pogoji zahtevni,
piha z obeh strani. Odlo¢imo se za
zahodni Start, kjer pa je manj viSinske
razlike do doline. Pobiranje je zahtevno,
nekateri scurijo, nekateri sploh ne Starta-
jo. Tisti, ki ostanemo v zraku, pa v
odli¢nih pogojih odletimo trening disci-
plino.

Na prvi tekmovalni dan smo na Startu Ze
ob 8:30. Mimo Starta vodi pot na
prazni¢no prizorisce, kjer pricakujejo vec
tiso¢ ljudi, tudi politi¢no elito. Cesta bo
zato kasneje zaprta. Cakati moramo tudi,
da nam odprejo zracni prostor. Ampak
tako ali tako vreme ne sodeluje, zato se
po par plohah in spremembah taska
odlo¢ijo, da prvi dan odpovejo. Erzo
seveda odleti tik pred naslednjo ploho.

Task 1 - sreda

Po vcerajsnjih plohah in odpovedi tekme
- kon¢no task. Piha sever, zato naredijo
63 km cikcak proti jugu, z velikimi cilin-
dri na obeh straneh doline, s pristankom
malo pred gr$ko mejo. Baza ni epska,
malo ¢ez dva jurja, ampak gre. Vmes se
sicer pokrije, ampak vseeno dela. Na
markerju smo vecina kar dobro nastelani.
Nekje do polovice sem s prvo grupo,
potem pa enkrat preve¢ poziheraSim in
zaostanem. Naprej letim sam, kar pa
seveda ni najbolj hitro. Prvi $tirje po zad-
nji obratni nizko porinejo proti cilju in
seveda pridejo. Moja poteza me stane 15
minut zaostanka.

Prvi v cilju Baptiste Lambert iz

Reuniona, drugi Litvanec Tadas
Grinevicius in tretji direktor tekmovanja
Goran Dimiskovski. Od Slovencev prvi
OroZz, drugi Erzo in tretji Tovornik.

Task 2 - Cetrtek

Napovedan je rahel vzhodnik oziroma
brezvetrje. Idealno za trikotnik.
Disciplina gre najprej na jug proti Bitoli,
nato proti Prilepu, Se ena tocka pod Star-
tom in v cilj - 83 km. Na markerju smo
dobro nastelani. Pred prvim preskokom
prvi porinem na zahodno stran naslednje-
ga hriba (ker je bilo visje malo JZ in ker
sem tako letel tudi na treningu). Seveda
potegnem glavnino za sabo. Na drugi
strani pa ni¢ oziroma Se malo leeside-a.
Ostali se nekako zbasejo nazaj na zahod-
no stran, jaz pa Se kar ne priznam, da
tukaj ne bo ni€ in Se kar bluzim, tako da
me splakne v poden. Ko se zbasem ven,
prvih ne vidim ve¢ in pricne se lov za
boljsi polozaj. Do Prilepa jih vecino
polovim, razen prvih Stirih. Proti cilju
peljem dobro linijo, vmes Se nekaj
popravimo in na koncu je dovolj za deve-
to mesto. Glede na zacetni zaostanek sem
zelo zadovoljen.

6
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Prvi zopet Francoz Lambert, drugi Marli
in tretju Izraelec Victor Sibirtsev. Med
Slovenci v deseterici Se OroZ in Tomi.

Task 3 - petek

Vreme spet bomba, brez posebnega vetra
ter visoke baze.

Tokrat gre disciplina najprej na sever,
nato proti Prilepu, nazaj malo juZno od
Starta, nato Se na sredo doline do antene
in nazaj v cilj - 84km.

Na Startu piha iz obeh strani, zato organi-
zator dovoli Start na obeh Startih. Sam se
odlo¢imo za vzhodnega. Pocakati je bilo
treba na interval, pa je nekako §lo. Baza
je ze pred markerjem na 2500 m. Sam
zajebem marker, ki je nekje 3 km od
Starta proti prvi obratni. Prepozno se
zbasem na rob cilindra (kot bi prvic¢
dirkal), zato za¢nem dirko 300 m pod
ostalimi. Na prvi obratni se prva grupa
odpelje iz baze, ko jaz Sele za¢nem vrteti.

Do samostana nad Prilepom se spravim v
drugo grupo. Ko smo pri anteni v podnu,
se prvi §tirje odpeljejo iz baze proti cilju.
Tam ujamemo Peljhana, ki je do tedaj
vozil v prvi grupi. V cilju sva z drugo
skupino in v dvajsetih tockah se razvrsti-
mo od 6. do 16. mesta. Odlo¢ajo pred-
vsem leeding pointsi.

Vreme spet vrhunsko z mo¢nimi stebri in
bazami prek 3000 m.

Ta dan zmega Poljak Bartek, ki mu sledi-
ta Srba Ovuka in Becanin. Med Slovenci
je Peljhan na Sestem mestu.

Task 4 - sobota

Sredi dneva so Ze napovedane plohe, zato
je disciplina postavljena bolj po ravnini.
Marker je 2 km od Starta, prva tocka je
proti samostanu pri Prilepu (tako imeno-
vani Mordor), potem nazaj na sredo
doline proti jugu do antene in nazaj na
cilj - tokrat na letalis¢e sredi doline - 61 km.

Startamo kar hitro, kot po navadi uro
pred markerjem. To pomeni slabo uro
¢akanja pod bazo, Ce se seveda da gladko
pobrati, kar pa ni vedno, tako da ni vsak
dan ¢asa na pretek. Na markerju sem ide-
alno. Obrnemo prvo obratno, potem pa
gas na ravnino. Danes taktiziranja ni,
gremo na polno, pa Ceprav kdaj nizko.
Dela dobro, tako da ni panike. Do zadnje
obratne sem pred OroZem, potem pa se
od nekod prikaZe in me do cilja prehiti na
gasu.

Vseeno sem zadovoljen, saj sem peti v
cilju.

Zmaga zopet Bartek, ki mu sledijo OroZ,
Becanin, Novak in Erzen.

Imeli smo S§tiri odli¢ne taske in Se dva
zelo dobra trening dneva, odli¢ne pogoje
in dobro druzbo.

Da se kaj podobnega kmalu ponovi!!!

Pripravil: TomaZ ErZen

Rezultati skupno

Rank Name Nation Glider Task 1 Task 2 Task 3 Task 4 Score
1 Zeliko Ovuka SRB Ozone EnZo 2 986 834 971 956 3747
2 Vladimir Bacanin  SRB Ozone EnZo 957 844 927 974 3702
3 Victor Sibirtsev ISR Gin Boomerang 10 923 982 821 950 3676
4 Dusan OroZz SVN Ozone EnZo 2 959 857 864 982 3662
5 Klaudia Bulgakow POL Ozone EnZo 2 955 858 866 965 3644
6 Peter Vyparina SVK Ozone EnZo 2 921 864 886 953 3624
7 Stefan Vyparina SVK Niviuk Peak 4 946 824 872 936 3578
8 Srdjan Ristanovi¢ ~ SRB Ozone EnZo 2 949 831 843 924 3547
9 TomaZ ErZen SVN Ozone EnZo 878 838 865 965 3546
enske skupno

Rank Name Nation _ Glider Task 1 Task 2 Task 3 Task 4 Score
1 Klaudia Bulgakow POL Ozone EnZo 2 955 858 866 965 3644
2 Adel Honti HUN Ozone Mantra 6 264 762 704 790 2520
3 Dominika Kasieczko POL Ozone Mantra 6 790 401 531 765 2487
4 Jasna Lali¢ HRV Triple Seven King 754 727 515 213 2209
5 Ewa Korneluk-Guzy DEU Ozone Mantra 6 371 591 398 668 2034
6 Katalin Juhasz HUN Niviuk Icepeak 6 601 552 532 229 1914
7 Rasa Grigoraitiene LTU Ozone Mantra 6 528 452 509 232 1721
8 Lara Leban SVN Triple Seven Rook 2 190 367 365 376 1298
Opveral Sport

Rank Name Nation  Glider Task 1 Task 2 Task 3 Task 4 Score
1 Andrej Erznoznik ~ SVN Nova Triton 2 912 721 553 755 2941
2 Tomas Sloboda SVK Ozone Alpina 2 507 761 560 758 2586
3 Stanko Jakopic SVN Nova Triton 2 751 554 440 738 2483
4 Timotej Majdi¢ SVN Niviuk Tkuma 679 574 604 514 2371
5 Rok Lotri¢ SVN Triple Seven Rook 469 628 541 715 2353
6 Alexey Milko RUS BGD Cure 822 636 222 659 2339
7 Vytautas Skruibis  LTU Nova Triton 2 584 444 536 769 2333
8 Egidijus Slavinskas LTU Gin GTO 2 371 756 505 603 2235
9 Dusan Durkovic¢ SVN Nova Mentor 4 162 733 551 765 2211
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TEKMOVANJE ZA MLADINCE V JP

Junior Challange

Za spodbudo mladim pri tekmovanju so
letos organizirali serijo tekem v Avstriji
in pri nas. Ker se tudi sam navduSujem
nad tekmovanji in hitrim letenjem, je bila
to idealna priloZznost za nabiranje
izkuSenj. Vsa zahvala gre GaSperju
Prevcu, ki je posodil kombi, in Primozu
Susi, ki je sluzil kot »trener«.

Od zacetka je kazalo na StevilénejSe
zastopanje slovenskih barv, na koncu pa
smo se Challangea udelezili le Luka
Slak, Nejc Simic¢ (ki se nam je pridruzil
kasneje) in na$§ makedonski kolega Gorgi
Ristovski. Organizacija je bila pokrita s
strani nemskih tekmovalcev, kraj prired-
itve pa je bil vecini poznan Greifenburg
ali Emberger Alm. Zame je bilo to prvo
letenje v sosednji Avstriji, prav tako
udeleZba na tovrstnem tekmovanju. Na
Startni listi nas je bilo okoli petdeset, trije
Slovenci, Avstrijec, Gorgi, ostalo pa so
bili nemski tekmovalci. Padalska scena je
kar lepo razvita pri sosedih. Ob pristanku
je lep in urejen kamp, namenjen vsem
ljubiteljem padalstva in zmajarstva, le
nekaj metrov stran pa je umetno jezero s
prostorom za soncenje in rekreacijo.

Ker smo imeli svoj kombi, je bil odhod
na Start precej lazji, saj se nam ni bilo

treba zbujati tako zgodaj. Prvi dan je bilo
na nebu nekaj pokritosti, tako da so nam
sestavili prijetnih 38 km, malo sem, malo
tja. Poigravali smo se s sencami in
duSenimi stebri. V cilj sem priletel z
nekajminutno zamudo za Lukom.
Kasneje smo izvedeli, da je Luka narobe
nastavil cilindre obratnih tock in s tem
pristal na dnu lestvice.

Drugi dan se prebudimo v obla¢no jutro,
kar je pomenilo prost dan. Nekaj kapelj
in »zabasano« nebo nam ni prekrizalo
planov. Odpravili smo se na ekskurzijo
proti Grossglocknerju. Na poti smo se
ustavili pri Jungfrau slapu, Heiligenblutu
in potem nadaljevali do konca pod sam
vrh najviije gore v Avstriji. Kot Cehi v
nasih hribih se mi odpravimo proti nek-
daj lepemu in mogo¢nemu ledeniku, ki
se sedaj zalostno topi in propada. Na poti
navzdol sreamo svizca, ki je zagotovo
usel iz tovarne ¢okolade! Letenje v teh
koncih bi bilo definitivnho svojevrsten
uzitek, vendar kdaj drugi¢, ko nam bo
vreme §lo bolj na roko.

Tretji dan je bil sprva pod vpraSajem,
vendar smo se vseeno odpravili na
vzletie. Organizator je sestavil provi-
zorij task, ki je bil kar konkreten glede na

pogoje. V zrak so poslali sondo, ki je jav-
ila dez v ozadju, tako da so sledili zami-
ki tekme. Ko se je situacija umirila, so
postavili Elapse time tekmo - kar
pomeni, da se lahko sam odlocis, kdaj
vzleti§ in opravi§ zadano nalogo.
Pomembno se je bilo hitro pripraviti in
vzleteti, saj se je kar dobro pokrivalo.
Sam sem ujel Se dobre pogoje in nekaj
sonca, kar mi je omogoc¢alo dobro pozi-
cijo pred zacetkom naloge. Nekaj
zamudnikov je imelo kasneje probleme s
Sibkimi stebri zaradi nenehnega pokri-
vanja. Ta dan je bil slovensko obarvan;
jaz prvi, Luka drugi.

Ze ob zaklju¢ku dneva je bilo vsem
jasno, da nas naslednji dan caka zelo
dober dan za letenje. Prebudimo se v
jasno jutro z bazami nad vrhovi in
pri¢akovanji dolgega taska. Ob prihodu
na vzletis¢e Ze napovedujejo 100 km
dolgo nalogo s kar nekaj zapleti.
Sestavijo zelo zanimivo nalogo po dolini
proti Lienzu, nazaj ¢ez Weisensee proti
Goldeku s povratkom. Ze pred odprtjem
Starta je bila baza na 2700 m, kar je
pomenilo, da bo boj neusmiljen. Ker sem
bil v skupnem sestevku med prvimi, sem
se odlocil za varno linijo in tako letenje
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po grebenu, Luka pa se je odlocil za
hitrejSo linijo, vendar bolj riskantno.
Letenje je bilo kar na nivoju, glede na to,
da smo za 103 km dolg task porabili
dobre tri ure in pol. Sam sem pristal v
vodilni trojici za Nemcema in se tako
veselil dobre uvrstitve. O Luku ni bilo ne
duha ne sluha. Kasneje izvemo, da je
njegova linija prinesla priblizno 20
minut prednosti in tako zanesljivo
zmago. Nemci so se kar sprasevali, kako
to, da Slovenci letimo tako dobro.

Sledilo je poslednje dejanje, zadnji dan.
Napovedan je bil JZ veter, kar je
ponovno pomenilo hiter odhod na
vzletiSce. Na Startu so sestavili zanimiv
task, vendar po wind dummyju sode¢
ozracje Se ni ravno delovalo. Zaradi vetra
je bilo kar precej popravkov taska. Na
koncu so ponovno sestavili Elapse time
nalogo z zanimivim koncem. Po odprtju
Starta se je bilo sprva kar tezko pobrati,
zaradi spihanih in Sibkih stebrov. Sam
sem splezal tik pod bazo in ¢akal na opti-
malen S$tart. Pred mano sta dva Ze obrni-
la Startni cilinder in se podala nazaj proti
vzletiS¢u, kjer sta popravila viSino. Jaz
sem z viSino »odglajdal« na cilinder in
kar po ravnini na drugo obratno tocko, ki
je bila ob enem pristanek. S to potezo
sem drugo obratno obrnil skoraj
istoasno kot druga dva. Naslednja
obratna tocka je bil 8 km cilinder s
poljubnim izhodom, v smeri nazaj proti
vzletiS¢u, severno v hribe, JZ proti
Weissensee-ju ali pa vzhodno proti
Stagorju. Sprva je bil plan nazaj proti
vzletiS€u, vendar se je zaradi JZ vetra
linijja proti Stagorju zdela veliko bolj
optimalna. Na pol poti sem zataknil ste-
ber in popravil viSino za 4 km dolet do
cilindra, potem pa »poln gas« v cilj.
Kljub kar nekaj dolinskega vetra sem v
cilj priletel kot tretji, malo za mano pa Se
Luka.

Sledil je zasluZen skok in ohladitev v
bliznje jezero ter cCakanje na koncne
rezultate. Konstantno letenje mi je s tem
prineslo skupno prvo mesto. Po koncani
razglasitvi smo se poslikali in poslovili z
nasmeSkom na obrazu. Z udelezbo na
Junior Challange-u sem pridobil veliko
izkuSenj pri tekmovalnem letenju in si
tudi prisluzil povabilo na avstrijsko-
nems$ko drZavno prvenstvo v druzbi dveh
najboljsih slovenskih pilotov, Jurija
Vidica in Marka Novaka.

Pripravil: Ambroz Mikelj
Slike: PrimoZ Sus$a in
Ambroz Mikelj
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FAI KAT-2 TEKMOVANJE ZA JPV PRELETIH

Ratitovec Open

Ratitovec Open je bilo in ostaja tek-
movanje z najdaljSo tradicijo na naSem
ozemlju. Slednje tudi letos nismo
prekinili, ob sodelovanju vremena pa
nam je uspelo izpeljati kar vse Stiri
predvidene taske. K odlicnemu vzdusju
je pripomogla visoka udelezba 85 pilotov
z vsega sveta, med drugim iz Hong
Konga, Nove Zelandije in Irana.

Odli¢ne vremenske pogoje prvega tek-
movalnega dne smo izkoristili za 71 km
dolgo disciplino, nastavljeno med
Ratitovcem in Zirovskim vrhom, ki je bil
ta dan tudi najbolj oddaljena tocka v
Poljanski dolini. Disciplina se je izkazala
za nadvse zanimivo, uspe$no pa jo je
preletelo kar 17 pilotov, od katerih je bil
najhitrejsi Jost Napret.

V petek nam je nacrte prekrizal zahodni
veter, ki nas je prisilil, da smo se pre-
maknili v Karavanke. Po posvetu smo se
glede na vremenske razmere odlocili, da
se odpravimo na AmbroZa in pocakamo

na izboljSanje vremena. Slednje nam je
ugodilo, task komisija pa je sestavila 55
km dolgo disciplino po grebenu
Karavank med Stefanjo goro in Gozdom.
Mocan zahodni veter in §ibki pogoji so
prizemljili dobrSen del pilotov, Stirinajst
najboljsih pa pospremilo v cilj. Tokratni
zmagovalec je bil Bojan Gabersek.
Tretji dan smo se ponovno vrnili na
domaci Ratitovec. Napoved je z izjemo
manjSe nevarnosti padavin obetala lep
dan, vendar pa so nas opoldne Ze zaus-
tavile padavine v sosednji Poljanski doli-
ni, zaradi katerih smo bili primorani
pospraviti opremo in pocakati na
izboljSanje. Ob priblizno treh popoldne
se je vreme umirilo, prvi sonc¢ni Zarki pa
so nam nekaj vlili optimizma. Sestavljen
je bil task dolZine 27,9 km, nad katerega
se je prvi zagnal Pavel Titov. Kmalu za
njim smo se vsi kopali v bazah in uzivali
v precudoviti popoldanski termiki. V cilj
je uspel priti le Balasz Vertes.

Zadnji dan smo se glede na vremensko
napoved odlo¢ili oditi na Vr$e. Navkljub
manjSim logisti¢nim teZavam, ki so bile
posledica oddaljenega vzletis¢a, smo
uspeli pravo¢asno prispeti na cilj. Ze dalj
Casa se disciplina Ratitovec Opena ni
odvijala na VrSeh in glede na odleteni
task je to kar rahlo krivi¢no. Sestavljeni
task dolzine 44,3 km nas je popeljal
preko Poljanske doline nad Drazgosko
goro in proti cilju. V cilju je bilo ta dan
40 pilotov, izmed katerih je najhitreje v
cilj priletel Jurij Vidic.

In tako se je koncalo Se eno tekmovanje
Ratitovec Open. Tokrat Ze Sestnajsto po
vrsti. Imeli smo odli¢no vreme, ki smo ga
s pridom izkoristili za odli¢ne taske.
UZivali smo organizatorji, upamo pa, da
so/ste tekmovalci Se toliko bolj!

KJP Krokar
Avtor fotografij: Grega Valancic¢
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16th Ratitovec Open 2016

2016-07-07 to 2016-07-10

Overall competition results

Task Date Distance Day Quality

T1 Task 1 2016-07-07 12:00 71.0 km 100% Race to Goal with 1 startgate(s)

T2 Task 2 2016-07-08 12:00 55.0 km 60% Race to Goal with 1 startgate(s)

T3 Task 3 2016-07-09 12:00 27.9 km 32% Race to Goal with 1 startgate(s)

T4 Task 4 2016-07-10 12:00 44.3 km 97% Race to Goal with 1 startgate(s)

# Name Nat Glider T1 T2 T3 T4 Total
1 Marko Novak SLO Ozone Enzo 2 L 988 586 189 774 2537
2 Bojan Gabersek SLO Ozone - Enzo 2 920 587 235 772 2514
3 Jo$t Napret SLO Ozone - Enzo 2 1000 335 232 895 2462
4 TomaZz Toplak SVN Ozone - Enzo 2 887 528 233 764 2412
5 Lorant Falucskai HUN  Ozone - Enzo2 822 551 235 759 2367
6 Krzysztof Schmidt POL Ozone - Mantra M6 817 490 230 695 2232
7 Jurij Vidic SLO Ozone Enzo 2L 924 91 230 970 2215
8 Balazs Vertes HUN  Gin - Boomerang 10 923 109 320 750 2102
9 Bostjan Poro¢nik SLO Ozone - Enzo 2 S 824 537 217 507 2085
10 Tadej Krevh SLO Ozone Enzo 2L 970 51 224 765 2010
13 Mohor Prevc SLO Gin - Carrera + 577 425 229 553 1784
14 Roman Lotri¢ SLO Nova - Triton2 760 104 161 705 1730
15 TomaZ ErZen SLO Ozone - Enzo 2 233 534 239 714 1720
21 Dusan Oroz SLO Ozone - Enzo 2 0 583 223 827 1633
30 Franc Megusar SLO 777 Gliders - King 760 134 166 66 1126
33 Matic Egart SLO Skywalk - Cayenne 5 399 51 111 545 1106
35 Matija Zumer SLO UP Paragliders - Summit XC3 542 51 88 421 1102
39 Robert Hren SLO GIN Glider - Carerra 579 51 189 207 1026
45 Peter Frelih SLO 777 Gliders - Rook 2 352 51 71 434 908
46 Janez Benedicic¢ SLO 777 Gliders - Rook 2 167 0 71 606 844
48 Sandi Kr¢ SLO Macpara - Elan 273 53 90 424 840
53 Stojan Kranjc SLO Nova - Triton 2 410 69 107 192 778
54 Mitja Jug SLO Nova - Mentor 4 63 201 71 394 729
56 Rok Lotri¢ SLO 777 Gliders - Rook 173 51 74 417 715
58 Dejan Zupanc SLO Nova - Factor 2 112 51 102 415 680
59 Ale§ Zumer SLO 777 Gliders - Queen 132 51 71 419 673
61 Janez Kavcic SLO UP - Up Summit XC3 158 51 72 345 626
64 TomaZ Veber SLO UP - Summit XC3 63 51 71 408 593
65 Wojciech Kocot POL Dudek - Optik 187 51 100 235 573
67 Lara Leban SLO 777 Gliders - Rook 2 83 51 193 195 522

e
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Novicke

Alan Jereb

Advance

Prvi¢ po 27 letih je Advance predsavil akrobarsko padalo. Omikron je njihovo prvo
akrobatsko padalo, namenjeno izkuSenim in profesionalnim akro pilotom. Dobra
izdelava zagotavlja dolgo Zivljenjsko dobo. Kupiti ga je mogoce v dveh velikostih 17
m?in 19 m* (www.advance.ch)

AirCross
U Cruise je trolinijec s »shark nose« profilom in izvrstnimi performansami. Ima 65
celic in vitkost 5.6. Dobavljiv je v §tirih velikostih. (aircross.eu)

GIN

Fluid 2 je speed-riding krilo visokih performans, izdelano za eksperte in tekmovalce.
Glede na predhodnika ima izbolj$ano fineso ter vzletne karakteristike. Primerno je
tudi za zahtevnejsi speed-flying in ga je mogoce kupiti v treh velikostih 8,5 m? 9,5
m’in 11 m’. (www.gingliders.com)

Little Cloud

Spiruline GT2 je majhno in kompaktno padalo z odzivnim in natanénim krmarjen-
jem. Zanj pravijo, da zaradi krajSih vrvic blesti v vetrovnih preletih in manjSih
termi¢nih stebrih, saj lahko izvaja ostrejSe zavoje. Izdelano je iz vzdrZljivega Dokdo
blaga in tehta 3,4 — 3,9 kg. Testi 20 m?, 22 m* in 24 m’ nakazujejo EN B obnaSanje.
(www.littlecloud.fr)

Mac Para

Icon je EN D padalo, ki je nadomestilo Magusa. Namenjeno je pilotom z vsaj 100
urami letnega naleta. Je trolinijec z odli¢nimi sposobnostimi letenja proti vetru ter
dobro fineso. Zahvaljujo¢ ultralahkim ojacitvam sprednjega roba in novim materi-
alom ima Icon zelo ¢ist profil. Kupiti ga je mogoce v treh velikostih ter ve¢ barvnih
kombinacijah. (www.macpara.com)

Maya

Maya je novi turski proizvajalec padalske opreme. Njihovo prvo trgu predstavljeno
tandem krilo Nomad je z 41 m® prestalo EN B certifikacijske teste. Krilo je zelo enos-
tavno za vzlet in pristanek ter zelo varno za letenje. 44 km/h je najvi§ja oglasevana
hitrost. (www.mayagliders.com)

Nervures

Superlahek Expe 2 je namenjen hike&fly, para-alpinistom ter speedriding pilotom.
Dynemma vrvice omogocajo nastavitev kota sedenja ter velikost sedeZa. Izdelano je
iz rahlo ojacanega Skytex blaga in mogoce ga je opasati brez odpenjanja smuci oz.
derez. Ima moZnost namestitve pospeSevalca in je dobavljiv v treh velikostih
(najvedji tehta le 238 g). (www.nervures.fr) Mac Para Icon

Nervures

Nadgrajen mini-wing Swoop 2 je dostopen v ve¢ velikostih, do teze 120 kg. 16 m’® je
namenjen pilotom »zacetnikom« in vzleta kot standardno jadralno padalo. 14 m® je
namenjen izkusenejSim pilotom za speedflying in gornistvo. Hitro vzleta in je kljub
raztrimanosti kompakten v turbulentnih razmerah. 10 m? je namenjeno samo eksper-
tom. Padalo tehta 3,2 kg in 2,7 kg, a je dostopno tudi v ultra-light razli¢ici 2,3 kg in
1,9 kg. (www.nervures.com)

Ozone

Lahek in udoben Cross-country sedeZ Forza je dizajniran z mislimi na dolge polete.
Je brez sedalne plosce, neoprenski kokon pa je enostavno odstranljiv. Ima vgrajen
kokpit za inStrumente ter 17 cm debel protektor. Prav tako ima sedeZ veliko Zepov,
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prostor za meh s pijaco ter prostor za balast. Skupaj s kokpitom in kokonom tehta
Forza 5,6 kg. Dobiti jo je mogoce v treh barvah in petih velikostih.
(www.flyozone.com)

Ozone

Jomo je EN A hike&fly padalo, bazirano na krilu Mojo 5. Primerno je za nove in
izkuSenejSe pilote. Ozone pravi, da je Jomo varen, zabaven, ultralahek in dober za
pobocno letenje, vrtenje stebrov in prelete. S teZo 3,77 kg v M velikosti je veliko lazji
od krila Mojo 5 (5,03 kg v M velikosti). Zato se laZje napolni z zrakom, prav tako pa
ga je lazje obvladovati na tleh. Kupiti ga je mogoce v petih barvah za vzletne teze 55
— 130 kg. (www.flyozone.com)

Ozone

Litespeed je lahek mini wing s Sirokim spektrom hitrosti ter »shark nose« profilom.
Za to padalo pravijo, da je namenjeno izkuSenim pilotom. Narejeno je za hike&fly,
zabavne spuste ter pobocno letenje. M velikost 17 m* tehta le 2,3 kg. Dobavljivo je
v velikostih 15 m? 17 m? in 19 m? ter treh barvah. (www.flyozone.com)

Sky

Gii 3 sedeZ je primeren za zacetnike in tudi za izkuSene uporabnike. Je lahek,
vzdrzljiv in udoben. Naramnice in pospeSevalec so bili redizajnirani. Obicajen Gii 3
ima airbag in rezervo pod sedezem, Gii 3 Front ima airbag, toda nima prostora za
rezervo, Gii3 Alpha ima hrbtni protektor, a nima airbaga. Kupiti ga je mogoce v treh
velikostih ter v dodatni XL velikosti za Gii 3 Alpha.

(www.sky-cz.com)

Sky Country

Muscat 3 je EN A Solsko padalo z vitkostjo 4.8 in 39 celicami. Pravijo, da je padalo
enostavno, a hkrati agilno za svojo kategorijo. Izdelano je iz Skytex blaga in 20 mm
gurten ter oplas¢enih Liros linij. Planiranih je Sest velikosti, ki pokrivajo 60 — 145 kg.
(www.sky-country.com)

Skywalk

X-Alps Range je bil LTF certificiran do 100 kg ter v dveh velikostih. Tehta borih 960
g (brez karabinov, hrbtnega protektorja in kokpita). LTF testiran hrbtni protektor
tehta nadaljnih 380g. SedeZ ima rezervo integrirano pod sediS¢em.
(www.skywalk.info)

Skywalk

Tonka 2 je 11,8 m* EN D certificiran mini wing. S teZo 2,1 kg je priljubljena izbira
med hike&fly piloti in tekmovalci. Med 2015 Red Bull Dolomitenmann tekmovan-
jem ga je uporabljalo 8/10 top tekmovalcev. Pri podjetju pravijo, da je Tonka 2 zelo
dobro odzivna in idealna za vetrovna visokogorska vzleti$c¢a. Krilo je certificirano za
70 — 85 kg. (www.skywalk.info)

Sol

Sycross One je njihovo tretje EN B certificirano padalo. Namenjeno je aktivnim pilo-
tom, ki iS¢ejo varno, a zelo dobro padalo. Trolinijec z vitkostjo 5.66 omogoca voden-
je z zadnjimi gurtnami. Kupiti ga je mogoce v Stirih velikostih in treh barvah, za teze
75 — 125 kg. (www.solparagliders.com)

Swing

Mito je Swingovo EN A zacetniSko padalo, ki je nadomestilo padalo Axis 5.
Dizajnirano je bilo z poudarkom na odli¢ni pasivni varnosti in dobrih vzletnih karak-
teristikah. Na voljo je v §tirih velikostih 55 — 130 kg. (www.swing.de)

UP

UP je predstavil srednje EN B padalo, imenovano Kibo. Zanj pravijo, da je perfekt-
na kombinacija med varnim in opro$cujo¢im zacetnim krilom ter med dobrim xc
krilom. SeSito je z UP-ovim New Generation Aerofoil materialom, ki zagotavlja
trden sprednji rob. Je natancno in vodljivo s C linijami. Razpon vzletnih teZ je 65 —
130 kg. (www.up-paragliders.com)




lkar - interno glasilo ZPLS za jadralne padalce in zmajarje

ZBELKA JADRALNEGA PADALSTVA (2)

Dan mladosti in pogled 30 let nazaj

25. maj, kdo bi vedel, kolikokrat smo se
Ze dobili na ta dan na vrhu Kamniskega
vrha in za kaj smo ga poimenovali Dan
mladosti. Ne, ne gre za kaks$no nostalgijo
po nekdanjemu rezimu in pripadajo¢emu
prazniku. Gre bolj za to, da se je ravno v
maju 1986 pri nas zacela mlada letalska
disciplina, ki je dobila ime jadralno
padalstvo. Za nekatere, ki izhajamo iz
pradavnine, je to spomin na zacetke
jadralnega letenja in nekak$na pocastitev
KamniSkega vrha, ki kot glavni akter igra
pomembno vlogo pri razvoju in
pojavnosti jadralnega padalstva pri nas.

Letos je trideset let, kar se je zgodba
zacela. Mogoce je ravno to vzrok za tako
Stevilno udelezbo na letoSnjem Dnevu

mladosti. Po zadnjem Stetju je bilo na
vrhu 57 pohodnikov, med njimi kar nekaj
tistih, ki letijo Ze dve desetletji in vec, in
seveda mnogo tistih, ki bodo to dosegli
Sele ¢ez dve desetletji. Pogoji so bili kot
nekaksno darilo narave. Jadranje v lami-
narnem vetru, eni vi§je, drugi nizje. Kar
33 padal nad poboc¢jem Kamniskega vrha
in Planjave. Vsekakor rekord vseh ¢asov
tega obmocja. Na koncu skoraj vsi
kon¢amo pri Planinskem orlu in sledijo
stare in nove zgodbe, ki so bile Ze mno-
gokrat povedane in $e mnogokrat bodo.
Vsaki¢ bolj napete in Se bolj naj. To je to
in naj bo e mnogokrat ta Dan mladosti
in Kamniski vrh.

KAMNISKI VRH 30 LET NAZAJ IN
KRONOLOGIJA DOGAJANJA ZA
ZANAMCE IN MLADI ROD :

- 11. maja 1986 Sandi Marinci¢ poleti s
padalskim padalom Tornado (7celic) s
Planjave - Kamniski vrh

- 9. novembra 1986 organizira Tone
Svoljsak prvi tecaj jadralnega padalstva
pri nas, in to s pravim jadralnim padalom
Randonez Maxi. Prvi poleti z njim iz
Planjave Marjan Erjavec, prvi, ki je pri
nas in takrat celo v Jugoslaviji letel z
jadralnim padalom.

- 3. decembra 1986 poleti s KamniSkega
vrha — Planjava devetceli¢ni Bucko, to je
prvo jadralno padalo, narejeno v takrat
veliki drzavi. Po izgledu Randonez

N
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Maxija. Sesila ga je Vlasta Kunaver, tehni¢ni svetovalec je bil Stane Kranjec, takrat
zmajar in samograditelj zmajev, testni pilot je bil Sandi Marincic.

Tako se je na KamniSkem vrhu zacelo neko novo obdobje prostega letenja. Prvi
gradbeni kamni mozaika, ki mu danes pravimo slovensko jadralno padalstvo.

Ze v zatetku 90-ih so se tudi pri nas zacele pojavljati firme za proizvodnjo jadralnih
padal in opreme, katerih lastniki so svoje prve letalne izku$nje brez izjeme pridobili
na pobo&jih Kamniskega vrha: Kimfly, Airsystems, Atair, Supo, Sky, Funfly.
Airsystems je v tistem ¢asu z letno proizvodnjo preko 2000 padal spadal v sam sve-
tovni vrh proizvajalcev jadralnih padal.

Velenskij Sky, katerega solastnik je bil Marko Malovrh, ki se je smrtno ponesrecil
na svetovnem prvenstvu, je danas$nji vsem poznan c¢eski Sky.

Atair, lastnik Stane Kranjec, je zacel z reSevalnimi padali, danes je vodilna svetov-
na firma za proizvodnjo padal za BASE skoke.

V novem tisocletju se je slovenskim proizvajalcem pridruZila novo ime Triple
Seven, ki postaja vedno bolj prepoznavna firma svetovnega nivoja in tudi njen direk-
tor Alojzi Slak je pred 26 leti zacel svojo jadralnopadalsko pot na Kamniskem vrhu.

Pripravil: Sandi Marinci¢

Slika: Bucko iz leta 1986, prvo slovensko padalo

Slika: Triple Seven King competition danes — komentar ni potreben
Slika: pozdrav proti Kamniskem vrhu

RESEVALNA PADALA

KIMFLY

RESEVALNO PADALO FG
Klasi¢na okrogla kupola z nekaj
novostmi, ki obc&utno izboljSajo
udinkovitost. ReSevalno padalo
FG je zgrajeno iz sodobnih evrop-
skih materialov. Konstrukcijska
novost so tri omrezene odprtine na
spodnjem robu kupole. Namenjene
so vedji stabilnosti pri spuS€anju.
Zrak, ki se pretaka skozi te odpr-
tine povzro¢i minimalno drsenje
naprej in zadusi nihanje reSevalne-
ga padala.

www.kimfly.si
KIMFLY, Pot na Crno 28,
Vodice
041 677 595
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VRHUNSKO JADRALNO PADALO SLOVENSKEGA PROIZVAJALCA

Triple seven King

Prevedeno iz Cross Country revije
Avtor ¢lanka: Hugh Miller
Prevod: Matjaz Klemencic¢

Ali novi King iz podjetja Triple Seven
matira ostale v svoji klasi?

Lahko sem zadovoljen, da sem imel v
zadnjih dveh letih moZnost preizkusiti
vsa dosedanja »vitkejSa« tro-linijska
padala: Advance Omega Xalps, Ozone
Mantra M6 in BGD Cure. Vsi izstopajo
po faktorju zabavnega letenja. Ko sem se
odlocal za svoje krilo v letu 2016, sem

handling postavljal v ospredje svoje
odlocitve o krilu. Resnica je, da nisem
vec toliko »in«, kot sem neko¢ bil. Ravno
ta veCer sem se znaSel s hlacami, obrn-
jenimi narobe po celem dnevu. Zadnji¢
sem v sili po letenju vzletel z le eno
toplejSo nogavico, druga pa je letela z
mano v sedezu. Postajam rahlo zmeden...

Torej pri letenju imam raje bolj poniZno
krilo, raje labradorca kot kakega
dirkalnega psa. Moja prioriteta pri leten-
ju je, da ostanem v zraku in letim ¢im
bolj efektivno pet ali ve¢ ur.

V zadnji Stevilki revije je Sasha
Serebernikova lepo razlozila, kako velik
je stres pri naSem letenju in kako le-ta
niha med letom. Ena stvar se mi je Se
posebej vtisnila v spomin: »Kadar smo
pre-stimulirani z visokim srénim
utripom, ne moremo pri¢akovati
racionalnih odlocitev, pa ne samo to, leta
si sploh ne bomo zapomnili. Nasi
moZzgani so preve¢ zasedeni z delom
aktivnega letenja.«

Zadnje leto, ko sem letel mojo R12, sem
se velikokrat znaSel v prevelikem stresu,
da bi lahko uzival v letenju. Zato nasled-
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nje leto Zelim varno, stabilno ... Zelim
letalno napravo, na kateri se bom sprostil
in mi ne bo treba ves Cas popravljati
vsakega majhnega premika kupole.

V letu 2014, ko je bila predstavljena M6,
je ta veljala za lahko vodljivo krilo z
izjemno performanco.

Bi lahko King, prvo krilo razreda D pod-
jetja Triple Seven, lahko bil korak naprej
od Ozone-ovega mejnika?

Po 30 urah naleta na Kingu, vkljuc¢no z
dvema letoma ¢ez 200 km in Se nekaj
»out and return« poletov, lahko
prepricano re¢em »da«!

King pride v lepo narejeni »koncertini,
skupaj z napihljivo blazino, ki ne bo
zavzela veliko prostora v gurtni.
Plasti¢ne palice tecejo po zgornji in
spodnji strani celic, razpored linij je
podoben M6 s tremi A linijami in tremi B
linijami na vsaki strani. Razpored linij ter
kompleksna notranja konstrukcija daje
krilu  zelo kompakten  obcutek.
Pri Startu je krilo malenkost po¢asno pri
prehodu nad pilota, ampak to ni tako
ocitno kot na primer pri Triton2 padalu.
Rahlo dodan poteg A linij je vse, kar
potrebujemo, da padalo doseZe pozicijo
nad pilotom.

V zraku je King zelo kulturna druZba.
Kot bi letel s svojim osebnim to¢ajem, ki
ugiba, kaj Zeli§ doseci. Tako nekako kot
»Siri«, ampak dosti bolj efektivno. »Da,
res bi lahko malo bolj zategnila ta zavoj
... Ve¢ji naklon? Super ideja. Ti zategni
komando, jaz pa bom poskrbel, da bo
prednji rob ostal lep in napet.«
»Aha, vidim, da ZeliS, da odletiva ¢im
bolj efektivno do naslednjega oblaka, ¢e
se strinja$ s tem. Seveda se strinjam in
glej, kako lep steber pod njim. Deset
stopinj naklona, zelo dobra odloditev.«
King vseskozi ostaja zelo umirjen, stabi-
liziran po S§irini in po vpadnem kotu,
vedno pripravljen na tvoj ukaz. Menim,
da se je v kilavih pogojih King odrezal
najbolje izmed novih kril v D razredu.
To seveda ne pomeni, da ni dovolj agilen.
Krilo se lepo odzove na komande in
celoten zavoj je lepa izkuSnja, dale¢ od
nervoznih CCC kril ali Gin GTO2
padala.

To mi je dalo misliti ... Ali ni to verjetno
manjsi preskok iz niZjega razreda v D
razred za tiste, ki letijo krila z manjSo
vitkostjo, ki pa so Se vedno energi¢na?
Z M6 imas obcutek, kot da si pripet na
prednji rob padala in tako cuti§ vse na
poti, od najmanjSega rukerja naprej. Pri
Kingu je ta obcutek drugacen. Zdi se, kot

da si pripet malenkost bolj nazaj po krilu
in so ti obcutki malo bolj zaduSeni. To
pomeni veliko bolj sproSceno letenje,
kjer je potrebnega manj dela, ko prides
do bolj turbulentnega zraka. King gre v
zavoj hitro in lahkotno, verjetno hitreje
kot M6. Vseeno predlagam, da se ga leti
s sedeZi, ki dajo hiter odziv na dogajanje
nad tabo. SedeZ s plato pod ritjo bo
definitivno pripomogel k iskanju centra
stebra.

Ko sem v Stubaiu govoril z MatjaZzem iz
Triple Seven podjetja, mi je povedal, da
so Kinga velikokrat postavili ob bok M6
in primerjali letalne lastnosti. Velik
pomen so dali sami efektivnosti letenja
na gasu skozi nemirno ozracje, kar jim je
tudi v celoti uspelo. Na mojem drugem
preletu sem letel 70 km »out and return«
¢ez hribcke v South Downs so bili tudi
termicni trigerji na ta dan. Letela sva sku-
paj z Markom Wattsom na njegovem
Enzo2. Startala sva skoraj vertikalno,
kjer naju je premetavalo v vetru naslednji
dve uri. Nato sva se vracala na Start, kjer
sva pristala Ze skoraj ritensko. V teh
pogojih je bilo zelo tezko zavrteti nor-
malen steber. Po letu je Mark dejal, da je
King neverjeten. Mark je znan po tem, da
nerad hvali karkoli. Zelo je stabilen po
vpadnem kotu, to pravim zato, ker je zelo
drugacen od vseh ostalih padal s takS$no
vitkostjo. Rezultat tega je, da dejansko ne
rabi§ veliko popravkov medtem, ko pobi-
ra§ steber. Ko smo se pogovarjali o
Stevilkah, kako bi razporedili padala po
Zivahnosti, bi GTO2 dobil 11, M6 nekje
okrog 8 in King 5. Da, nekje pol manj kot
GTO2. Ali je to slabo? Niti nisem
prepri¢an. Tako zelo sem navajen, da me
rahlo razmetava, da je v bistvu kar
osvezujoCe leteti nekaj, kjer je moja
glava bolj spocita. Tako se lahko tudi bolj
skoncentriram na planiranje poti napre;j.
Pri »glide-u« smo si pomagali s
Flyamaster TAS in ugotovili, da je King
hitrej§i od M6 ter od GTO2, tako na
trimu kot tudi pri polnem gasu. Pri 4 kg
pod zgornjo mejo je King 1-2 km/h
hitrejsi na trimu ter 2-3 km/h hitrejsi pri
polnem gasu.

Padalo rahlo bolje zareZe v termiko pri
vecjih obremenitvah, ampak Se vedno ne
toliko kot M6. Letel sem ga pri 99 kg in
pri 106 (velikost M). Priznati moram, da
nisem opazil velike spremembe v han-
dling-u. Pri »glide-u« zaradi obcutka, da
visi§ bolj na prvi tretjini krila kot na
prednjem robu, dejansko dobi§ rahlo
manj podatkov o dogajanju okrog sebe.
Pri letenju na polovici gasu sem dobil 1/3
stransko zapiranje brez nakaza. Res pa je,

da je bil dan zelo Cuden in sem tudi sam
iskal probleme z mojim nac¢inom letenja.
Verjetno je malo teZje drZati hitrost na
padalu D razreda, ampak moram reci, da
sem se znaSel velikokrat zelo samoza-
vesten na preskokih z gasom nad polovico.
Med vec€ leti sem imel moZnost primer-
jave z drugimi krili. Moja izkuSnja s
Kingom je, da je njegova performanca
bojsa od vseh trolinijcev, certificiranih v
C ali D klasi do sedaj, vklju¢no z M6.
Nisem pritiskal na gas toliko kot Mark na
Enzotu, s ¢imer mi je vedno utekel malo
naprej.

Vseeno pa sem na dolgih preskokih s
polovico gasa zelo opazno napredoval
proti M6. Moram reci, da sem bil po
celodnevnem letenju ob pristanku
navdusen, da je lahko toliko performance
v paketu z veliko mero udobnosti. Nekaj
tednov zatem smo se odpravili na epski
dan v Wales, kjer sem 7 ur letel 200 km
proti domu. To je bil pravi, moc¢an dan, s
stebri od 4-5 m/s in pogled na moj track
pokaze, da smo velikokrat leteli v delfin-
jem letu, kjer je bilo treba pritisniti na gas
skozi moc¢no termiko. Tudi tokrat je imel
Enzo rahlo prednost, ampak ko so oblaki
zaceli zares sesati, sem bil zelo vesel
moZnosti uses na D padalu. To je nekaj,
¢esar ne more§ narediti na CCC padalu.
To mi je dalo dodatno samozavest pri
takem letenju.

Povzetek:

King ima umirjen, tih temperament. Je
bolj kot nevpadljiv avto, z zelo mo¢nim
motorjem pod pokrovom. Audi Rs4 ver-
jetno? King daje ravno pravo mero
povratnih informacij skozi komande.
Kljub temu, da ima rahlo zaduSen let po
vpadnem kotu, Se vedno pove dovolj, ko
i8Ces center Sibkega stebra. Ravno ta last-
nost pride najbolj prav v hribih, kjer ta
dodatna stabilnost pripomore k samoza-
vesti. Aljaz je komentiral, da ce si kdaj
letel 8 ur ¢ez mocne stebre v Alpah, bo§
razumel, zakaj je dobro imeti dobro
uravnotezZeno padalo.

Ce damo krilom osebnost, bi Kinga
postavil v tih pogovor v kotu z Omego X-
Alps, medtem ko bi GTO2 v centru
plesi$¢a plesal na kako glasbo hitrih rit-
mov.

King je verjetno najbolj performancen
trolinijec, kar so jih naredili do sedaj.
Definitivno najhitrej§i po naSih TAS
testih. Dodelan produkt, z urejenim
karakterjem, ki vam bo raje Sepetal v uho
kot pa krical iz potrebe po vasi pozornos-
ti. King je bolj jadrilica kot akrobatsko
letalo.
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Intervju z Aljazem Valicem

Krilo je zelo stabilno po dolZini in Sirini
... Zelo malo je premikanja v samem
Jjadru. Nam lahko poves, kako je na to
vplivala interna konstrukcija padala?

Glavna skrivnost je v napetosti platna, ki
porazdeli, tako imenovan »balloning«,
glede na tenzijo in stres krila na razli¢nih
pozicijah. Notranji trak, D-rib tehnologi-
ja in seveda poloZaj kupole z razli¢nim
zvitjem tekom krila dodatno pripomorejo
k stabilnosti.

Uspeli ste narediti krilo, ki je varno,
dostopno ter Se vedno zelo visoko per-
Jormancno. Katere so bili glavne ovire
na poti do tega?

Najvecji problem je bil doseli pravo
mejo med lastnostjo odlicnega pobiranja
in performanco v ravnem letu tako pri
trim hitrosti kot pri polnem gasu.
Preizkusili smo mnogo prototipov z
razli¢nim razporeditvami linij, vklju¢no
z radikalnimi reSitvami zmanjSanja skup-
ne dolzine vrvic. Na koncu smo
zakljucili z dokaj klasi¢nim razporedom
linij, ki da najboljso stabilnost in perfor-
manco v realnem, turbulentnem ozracju,
takSnem, kot navadno tudi letimo.

Kaksen sedeZ priporocate za letenje s
Kingom?

S Kingom se lahko leti z vsakim
sedezem, ampak ker ima rad koordini-
rane zavoje s pomocjo bokov, ver-
jamemo, da je najboljse imeti vsakrSnega
od novejsih tekmovalnih sedezev.

King je zelo nevtralen po vpadnem kotu,
kadar leti§ skozi turbulenco in ko vrti§
steber. To lastnost si King deli z Rook2
padalom.

Nam lahko poves,kaj si razmisljal med
konstruiranjem takega padala?

Ce hodes odleteti osem ur v gorah, blizu
skal z mo¢nimi stebri in Se vedno imeti
¢isto, spocito glavo za letenje, potem
boste razumeli, v kak$ni smeri je potekal
razvoj Kinga.

Edina negativna stvar, ki sem jo nasel,
je Start. Krilo pri majhnem vetru za
trenutek obstane na Startu.

To je klasicen problem distih trolinijcev.
Potrebuje konstanten poteg A-linij, vse
do zenita. V kolikor tega ni, se zadnji del
zavije nazaj in s tem upocCasni dvig
padala.

Z uporabo Flymaster TAS sistema smo
izmerili, da je King okoli 2 km/h hitrejsi
od ostalih trolinijcev. Se s tem strinjate?

Veliko smo se fokusirali na to, da smo
dosegli kar najvi§jo mozno hitrost. To
smo si lahko privos¢ili zaradi zelo mehk-
ih odpiranj pri certifikacijskih manevrih,
ki v neki meri diktirajo, koliko vpadnega
kota si lahko privos¢imo.
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PRAVI CARI PROSTEGA LETENJA

Sprehod po Karavankah

Popoldne in zvecer pa spremenljivo
oblacno, pojavljale se bodo krajevne
plohe in nevihte.

Ob desetih se z Anzetom in Klemenom
odpravimo na Dobr¢o in odpeljemo tri
tandeme. Ze ob enajstih kar nekaj kumu-
lusov, poberemo na vrh hriba, 20 minut
jadranja in pristanek. Po oblakih sode¢
dan ne izgleda prav obetaven, zato si v
miru privos¢imo kavo pri Jurcku. Malo
debatiramo, nato pa se le pocasi odlo¢im
za lahkoten sprehod na Svetega Petra. Na
poti sreCam Se prijatelja gozdarja in tudi
z njim se zapletem v debato, ki traja sko-
raj eno uro. Prav ni¢ se mi ne mudi, saj se
je napoved bolj slaba in pricakujem le
skok v dolino.

Malo ¢ez 14. uro poStartam in pogoji so
prijetni. Dobim idejo, da bi pristal na
Plecah poberem na okrog 1300 metrov,
pod Roblekom $e malo popravim in v
slabe pol ure sem Ze na cilju. Trava lepo
urejena , pristanek skoraj na ravnem, le
ovce in mocan veter malce oteZita zade-
vo. Pomolzem padalo in se sprehodim
kakih 20 metrov do vrha. Se malo
pofotkam in glede na to da se baze(obla-
ki) kar lepo podirajo(razpadajo), se
odlo¢im, da odletim Se proti grebenu
Kosute.

Tudi na Velikem vrhu (pes) Se nisem bil,
zato tudi tu ponovim vajo. Teren je malo
strmej$i in kamnit, vendar vse izvedem
brez problema. Na gori sream hrvaske
planinarce iz Zagreba, ki mi ponudijo
celo malico in me Se poslikajo. Nisem
lacen, zato se pripravim za vzlet in se
odpravim dalje po grebenu Kosute.

S curazo sem neobremenjen, saj letim z
tangicam (lahko opremo za letenje), tako

da bi bila hoja v tem primeru precej pri-
jetnejSa. Nekje na sredini odpeljem
desno proti Jelendolu, kjer je teren pod
mano pokrit s senco in je pobiranje prvih
nekaj sto metrov pocasno in malce
zahtevnejSe, nato pa pojaca in se z
2600m+ z lahkoto odpeljem cez StorZic.
Vse Se izgleda lepo in v bliZini Se ni nevi-
htnih oblakov, zato me zamika Se pris-
tanek na Krvavcu. Slabe pol urce letenja,
vsa pobiranja z lahkoto, pristanem in si
za malico privos¢im jabolko. Malce
poleZim na travi in se mi prav nikamor ne
mudi. Pogled proti Bledu pa me spodbu-
di (ker imam v planu povratek do
Begunj), da se kar hitro pripravim na
vzlet, saj je Ze malo ¢rno in senca pocasi
pokriva zmeraj vecji del doline. Priletim
do Potoske, kjer je dviganje lepo, zadaj
za mano pa je malce ¢rno in tudi kar
nekaj vetra, zato se odlo¢im za manever
hitrega spuscanja. Na viSini cca 1200m
nad Preddvorom se zadeve stabilizirajo,
tako da splaniram let do vzletiS¢a na
Gozdu. Tu sreCam prve padalce v
dana$njem dnevu. Dolina je pokrita, ven-
dar je jadranje na mili termiki prav pri-
jetno. Vztrajamo e do prvih deZnih
kapelj, nato pa pristanek - Seni¢no.
Pospravim padalo in si priskrbim $e pre-
voz do avtomobila v Begunjah (hvala,
Igor K.).

Ce bi vremenski pogoji e dopuilali
varno letenje, sem imel v planu $e pris-
tanek na Kriski gori, Dobr¢i in Svetem
Petru. Tako da bi bil krog sklenjen.
Odletenega ni bilo veliko in tudi nic¢
novega, vendar lep dan in Sele pri takih
letih, ko si popolnoma neobremenjen s
kilometri in curazo (neplaniran pris-
tanek), spozna§ prave Care prostega
letenja:)

Pripravil: Jaka Ambrozi¢

Olc leti-26.5.2016:

solo:

http://xcglobe.com/olc/index.php/catalog/#si&flights& 1875668

http://xcglobe.com/olc/index.php/catalog#sa&tlights& 1357 &&2016& 1875669 &pyear

http://xcglobe.com/olc/index.php/catalog/#si&tlights& 1875670

http://xcglobe.com/olc/index.php/catalog/#si&tlights& 1875671

tandem:

http://xcglobe.com/olc/index.php/catalog/#si&tlights& 1875672
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METEOROLOGIJA

Nevihta nam oznacuje vec¢ inten-
zivnih  vremenskih procesov,
povezanih s kumulonimbusom.
Nevihte dobijo najvec energije od
kondenzacije vodne pare, zato je
predpogoj za njihov nastanek
vlazna in labilna zra¢na masa, ki
omogoca vertikalna gibanja in s
tem v zvezi adiabatno ohlajanje
in kondenzacijo. Loc¢imo
termi¢ne in frontalna nevihte.
Termi¢ne nevihte nastajajo v
pomladnih in poletnih dneh, ko
pride hladen in vlazen zrak, ki se
v son¢nih dneh od tal segreva in
se konvektivno dviga. Ko doseze
kondenzacijsko viSino, se pri¢no
delati visoki kopasti oblaki. Na
mesto, kjer se dviga najbolj seg-
ret zrak, priteka zrak iz okolice.
Mehanizem nevihte nekoliko
spominja na mehanizem ciklona.
Ko oblak doseze zadostno visino,
da se v njem pri¢no oblikovati
ledeni kristali, so dani tudi pogo-
ji za nastanek padavin. Malo pred
pricetkom padavin stekanje zraka
preneha in nastopi znacilni mir
pred nevihto, nato udari proti
tlem s padavinami ohlajen zrak z
viharjem, kar spremljajo Se elek-
triéni pojavi (bliski in grmenje).
Ko oblak izgubi vecino vode,
pri¢ne nevihta slabeti in proti
veceru se oblak razkroji. Najvec
neviht imamo nad rahlo nagnjen-
imi prisojnimi poboc¢ji (vinogradi
ipd.), kjer so tla najbolj ogreta in
je najprej dosezen kondenzacijski
nivo. Seveda pa je segrevanje
odvisno tudi od vrste tal.

Nevihta in pojavi ob njej so
najbolj nevaren vremenski pojav
letalcem. V njenih posamezni
celicah nastopa izredno mocna
turbolenca. Razlike v vertikalnih
hitrostih so do 50m/s. Zaradi
intenzivnih procesov kondenzaci-
je in sublimacije nastopajo
mocne  zaledenitve. Zaradi
socasnosti teh pojavov in zaradi
cikli¢nih vertikalnih gibanj pa je
pojav bolj ali manj moc¢ne toce v
posameznih celicah normalen.

Frontalne nevihte nastajajo na

Nevihte

obmoc¢ju hladne fronte, kjer nas-
taja prisilno dviganje toplega
zraka. Hladni zrak se namrec
vriva pod toplega in ga izriva
navzgor. Prisilni dvig toplega
zraka do kondenzacijskega nivoje
sproZi nevihte ne glede na dnevni
ali letni ¢as. Tako imamo nevihte
ponodi in zjutraj, neredko tudi
pozimi. V¢&asih nastanejo nevihte
tudi na obmocdju tople fronte, Ce
je zrak zelo vlazen in labilen in
to predvsem ponoci, ko se gornje
plasti s sevanjem ohladijo in
postanejo nestabilne.

Za ilustracijo si oglejmo primer

povprecne nevihte. Denimo, da je
dala nevihta na podrocju 25km2

Slika: prerez kumulonimbusa

20mm padavin, kar je povprecna
vrednost. To pomeni, da se je v
oblaku kondenziralo nad pol mil-
ijona ton vode. Ker se pri kon-
denzaciji spros$ca latentna toplota
(2,5 MIJ/kg), lahko  hitro
izraCunamo, koliko energije je
prisotne. Sprostilo se je 350 mil-
ijonov kWh, kar je po vrednosti
enako energiji petnajstih
klasi¢nih atomskih bomb. Zato ni
¢udno, da prav v nevihtah
dosegajo mnogi vremenski proce-
si svoje maksimalne vrednosti.
Ker se energija sprosCa precej
Casa (nevihte v povprecju trajajo
eno uro), ne pride vedno do
veCjega razdejanja.
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lkar - interno glasilo ZPLS za jadralne padalce in zmajarje

NAGRADNA KRIZANKA lenar.si
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o naslov: info@stenar.si (Nagrajenci bado obvesceni z e-mail sporacilom)
L;'EEK 5 IzZrebali bormo 3 nagrade:
- 1. nagrada: DARILNI BON V VREDNOSTI 50 € za nakupe v spletni trgovini stenar.si
Ig'?r%"j'g — 2. nagrada: DARILNI BON V VREDNOSTI 30 € za nakupe v spletni trgovini stenar.si
Elhjggé KOKALJ | 3. nagrada: DARILNI BON V VREDNOSTI 20 € za nakupe v spletni trgovini stenar.si
Stenar.si nudi pestro in izbrano ponudbo opreme za prosto letenje. Zastopamo in
?P%SR"(I! prodajamo opremo proizvajalcev:
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PISMO 7 D ven PEOM - stopica
GESLO:
" 1 2 3 4 5 6 2 3 7 7 6 2

Avgust 2016



lkar - interno glasilo ZPLS za jadralne padalce in zmajarje

algale/lSipld

www.gradient.cx
rlast

double coating
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| DD system|

Zakaj Gradient?

Uporaba obstojnejsega materiala “Everlast”

15-letni razvoj in izdelava tehnicno brezhibnih modelov
Proizvodnja v Evropski Uniji

1-lethna POLNA Gradient garancija

So kljub uporabi boljsih materialov cenovno ugodni
MozZnost testiranja jadralnih padal pred nakupom

+
+
+
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+
+

Prodajni mesti
Stenar.si (040 153 490 - Gasper) www.stenar.si
Jelkin Hram (041 953 370 - Klavdij) www.jelkin-hram.com
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HUU HUU
PARAGLIDING

Vse ze~ I(Z"CQV“\j({ -2 jmawc/-[w"/"\v ?mamrd/‘m.

DUDEK -

jadralna in PPG padala / sedezi / rezerve

‘I"l

AR
>
DK companion 0 HUWHUU

Huu Huu paragliding / zastopstvo za Advance, Dudek paragliders in Companion rescue systems
Klemen Sovan / 031848 267 / klemen.sovan@huuhuu.si / www.huuhuu.si
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