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Jadralni padalci — Katalog 2010

OSNOVE AERODINAMIKE IN MEHANIKE LETENJA (TEORIJA LETENJA) - (A)

Katero telo ima pri enakem &elnem preseku in enaki hitrosti dotekajoega zraka najmanjsi upor ?
Ravna plos¢a

Krogla

Profil krila

Katero telo ima najvecji upor pri enakem ¢elnem prerezu ?
Ravna plosca

Krogla

Aerodinamicno telo

Laminaren tok zraka opisemo :

zracni delci se gibljejo po prakti¢no vzporednih poteh

zracni delci se gibljejo po zvrtinéenih poteh

zracni delci se gibljejo v nasprotni smeri od dotekajoCega zraka

Kako se oblikuje krilo jadralnega padala ?
Je posledica podtlaka nad kupolo

Je posledica nadtlaka pod kupolo

Je posledica nadtlaka v kupoli

V kateri tocki prijemlje sila teze ?
V teziScu

V zastojni tocki

V srediS¢u

Upor deluje v smeri :
vzgona

relativnega zraCnega toka
sile teze

Katera sila deluje v drsnem letu nasproti sile teze ?
Upor

Vzgon

Rezultanta aerodinamicnih sil

Kaj razumemo kot drsni kot ?

Je kot med tetivo profila in smerjo relativnega zraénega toka

Je kot med tetivo profila in horizontalno ravnino oziroma podlago
Je kot med smerjo letenja in horizontalno ravnino

Kako imenujemo silo, ki je posledica sile vzgona in sile upora ?
RAS (rezultanta aerodinamicnih sil)

Sila teze

Teza

Vzgon deluje :

nasproti sile teze
nasproti sile upora
pravokotno na silo upora

Pod kaksnim kotom deluje vzgon glede na smer dotekajoCega zraka ?
180 stopinj

45 stopinj

90 stopinj

Kateri od nastetih dejavnikov je za velikost vzgona nepomemben ?
Lastna hitrost

Hitrost vetra

Gostota zraka
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Kako se porazdeli vzgon po kupoli ?
Najvecji del ga je na prednji tretjini kupole
Najvecji del ga je na zadniji tretjini kupole
Enakomerno se porazdeli po kupoli

Pri jadralnem padalu obteka zraéni tok krilo na zgornji strani :
z vecjo hitrostjo, posledica je podtlak

z manj3o hitrostjo

enako hitrostjo

Vzgon krila jadralnega padala nastane zaradi :
obtekanja zraka okrog krila

izpodrinjenega zraka

mejne plasti

Katera trditev glede vzgona je pravilna ?

Vzgon nastaja le na zgornji strani krila

Vzgon se enakomerno porazdeli po celem krilu

Vzgon nastaja kot posledica nadtlaka na spodnji strani in podtlaka na zgorniji strani krila

Katera razdelitev sil vzgona na ukrivlienem nesimetricnem profilu je pravilna ?
1/3 nadtlak na zgornji strani, 2/3 podtlak na spodniji strani
2/3 podtlak na zgorniji strani, 1/3 nadtlak na spodnji strani
2/3 nadtlak na zgorniji strani, 1/3 podtlak na spodnji strani

Kje na jadralnem padalu prevladuje podtlak ?
Pod krilom

Na zgornji strani krila

V krilu

Debelejsi-visji profili imajo :
majhen vzgon pri visokih hitrostih
velik vzgon pri nizkih hitrostih
man;jSi upor pri trim hitrosti

Kaj dosezemo s krajSanjem sprednjih nosilnih vrvic ?
Vpadni kot se zmanjSa, jadralno padalo leti hitreje
Vpadni kot se spremeni, jadralno padalo leti po¢asneje
Pri vzletanju krilo ne bo imelo tendence prehitevanja

Katera trditev je pravilna pri uporabi pospeSevalnika :

poveca se hitrost in dolet, zmanjSa se nadtlak v kupoli

lastna hitrost jadralnega padala je vedja, povec€a se pre¢na stabilnost
povecajo se horizontalna hitrost, propadanje in tendenca zapiranja

Kaj velja pri uporabi pospesevalnika ?

Jadralno padalo leti zaradi vecje hitrosti bolj stabilno
Jadralno padalo je bolj obCutljivo za zapiranja
Obstaja vecja nevarnost prevle€enega leta

Kaj pomeni, &e so zadnje vrvice ( D- linija) jadralnega padala skrajSane ?

Nastavljeni vpadni kot krila je pove€an, spremenjena je oblika profila, obstoja moznost prekinitve

vzgona
Jadralno padalo leti hitreje
Dviganje jadralnega padala je lazje

Kaj se lahko zgodi, ¢e se A in B nosilne vrvice z uporabo podalj$ajo ?
Jadralno padalo lahko gre v prevle€en let in v njem ostane

Uporaba pospesSevalnika ni dovolj u€inkovita

Tezko naredimo full stall

OSNOVE AERODINAMIKE IN MEHANIKA LETENJA (TEORIJA LETENJA) - (A)

3



Jadralni padalci — Katalog 2010

Kam se pomika prijemalis¢e vzgona, ko povecujemo vpadni kot ?
Ostane na istem mestu

Se pomika proti zadnjemu robu profila

Se pomika proti prednjemu robu profila

Pri poCasnem letenju povedujemo vpadni kot, zato :
se upor povecluje

upor se ne spreminja

aerodinamicne sile se zmanjsajo

Nevarnost prekinitve vzgona je posebno velika pri :
mocno zavrtem krilu in velikih vpadnih kotih
popuscenih krmilnih vrvicah

hitrem letenju

Kaj je nevarno, kadar predolgo moéno zaviramo :

pri pristajanju jadralno padalo ne bo dovolj zavrto

lahko pride do odtrganja zratnega toka (prevlecCen let, full-stall)
v pristanku bomo imeli nizko horizontalno hitrost

Pri popolnem zlomu vzgona :

vzgona ni, horizontalna hitrost je ni¢, tlak v krilu pade
vertikalna hitrost se mo¢no poveca

a) in b) je pravilno

Kaj lahko poveca tendenco jadralnega padala k stabilnemu prevlie¢enemu letu ?
Vlazno ali mokro krilo

Povedana propustnost blaga, podaljSane A in B nosilne vrvice

a) in b) je pravilno

Kaj se lahko zgodi, ¢e so krmilne vrvice nastavljene 40 cm prekratko ?

Vzlet ni mogo¢&

Jadralno padalo leti prepocasi, vpadni kot je mo¢no pove€an, moznost zloma vzgona
Vzlet je mogo€ samo na poloZznem vzletiS¢u

Kaj je posledica 15 cm predolgo nastavljenih zavor ?
Potrebni so bolj globoki potegi krmilnih vrvic

Hitrost letenja je premajhna

Vzlet ni mogo¢&

Iz polare hitrosti jadralnega padala lahko razberemo :
maksimalni nagib v kroZenju

horizontalno hitrost in vertikalno hitrost pri razli€nih vpadnih kotih
dopustno najvecjo hitrost

V polarnem diagramu je to¢ka najmanjSega propadanja (Priloga st. 1) :
B
A
C

Katera tocka je to¢ka najbolje finese (Priloga &t. 1) ?
B
D
C

Kdaj dosezemo hitrost najboljSega planiranja pri jadralnih padalih razreda A-B ?
Kadar letimo s 25% uporabo pospeSevalnika

Pri »trim« hitrosti jadralnega padala

Ce zaviramo priblizno 50%
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Obi¢ajno ima jadralno padalo razreda A-B najmanjse propadanje pri naslednjem nacinu letenja :
rahlo zavrto

20-40 cm zavrto

nezavrto

Ce leti jadralno padalo z minimalno hitrostjo :
je vzgon vedji od upora

sta vzgon in upor enaka

je krilo maksimalno dopustno zavrto

Drsno Stevilo pove :

kako drsi jadralno padalo

kaksno je razmerje med preleteno vodoravno razdaljo in izgubljeno visino
kaksno je razmerje med Vh in vpadnim kotom

Kaksno fineso ima jadralno padalo, ki v mirnem ozracju iz 600 m relativne viSine preleti razdaljo
4,2 km ?

6

7

1:4

Jadralno padalo preleti razdaljo 1800 m v brezveterju pri viSinski razliki 300 m. Kako dale€ preleti
isto jadralno padalo pri viSinski razliki 2100 m ?

12,6 km

4,8 km

5,3 km

Ce je lastna hitrost jadralnega padala 34 km/h in piha &elni veter 17 km/h :
se drsno razmerje podvoji

se drsno razmerje razpolovi

se drsno razmerje zmanj$a za 17 %

Katera hitrost je lastna hitrost letenja ?
Hitrost gibanja glede na okoliski zrak
Hitrost gibanja glede na tla

Hitrost vetra

Katera hitrost je najvaznejsa za letenje ?
Potovalna hitrost

Hitrost letenja glede na okoliski zrak
Hitrost vetra

Ce leti pilot jadralno padalo nezavrto :

je v turbulentnem zraku bolj dovzetno za zapiranja
obstaja nevarnost, da bo pilota prehitelo

Je v turbulentnem zraku manj dovzetno za zapiranja

S kaks$no hitrostjo naj teoreti¢no leti pilot v termiénem dviganju, da bo dosegel maksimalno
dviganje ?

Z minimalno hitrostjo

S hitrostjo najboljSe finese

S hitrostjo minimalnega propadanja

KakSne zavoje naj dela pilot v Sibkih Sirokih termi¢nih dviganjih ?

Z obojestranskim zaviranjem in nagibom s teZzo popolnoma nazaj
Jadralno padalo vodi v zavoj z manjso hitrostjo in blagim nagibom telesa
Z mocnim zaviranjem na notraniji strani in brez nagiba s tezo

Vecja krilna obremenitev povzrodi :

vi§ji tlak v krilu, vecjo trim hitrost, vecje propadanje, pove€ano odzivnost krila
bolj varno izvedbo uSes in manjsi vpadni kot

vedjo stabilnost in odpornost na zapiranja in manj$o horizontalno hitrost
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Kako vpliva povecanije krilne obremenitve na hitrost ?
Hitrost se zmanjsa

Hitrost se poveca

Ne vpliva

Kako vpliva pove€anje krilne obremenitve na maksimalno hitrost ?
Hitrost se zmanj$a

Hitrost se poveca

Hitrost ostane ista

TeZji piloti letijo z enakim jadralnim padalom v primerjavi z laZjimi piloti :
enako hitro

pri elnem vetru poCasneje

hitreje

Upor jadralnega padala sestavlja :
upor trenja

tlaCni (oblikovni) upor in induciran upor
a)in b) je pravilno

Zaradi izenacCevanja tlaka na koncih krila nastane :
upor trenja

inducirani upor

povrsinski upor

Krila z vegjo vitkostjo imajo:
manjsi induciran upor

vedji induciran upor

nimajo ve€ induciranega upora

Nihalna stabilnost pomeni :

stabilnost jadralnega padala po preéni in vzdolzni osi
stabilnost jadralnega padala pri zlomu vzgona
stabilnost jadralnega padala po navpiéni - vertikalni osi

Pri nenadnih sunkih vetra in pri letu v obmocje z mo&nimi termi¢nimi dviganji nastane moment, ki
povzro¢i moéna nihanja okoli :

vzdolZne osi jadralnega padala

pre€ne osi jadralnega padala

a) in b) je pravilno

Upor telesa se pri naras€ajodi hitrosti letenja pri istem vpadnem kotu povecuje :
linearno (premocrtno) s hitrostjo

s kvadratom hitrosti

ostaja priblizno enak

Upor, ki ga povzroCa obtekajoCi zrak, se glede na povecanje povrsine krila pri isti hitrosti poveca :
s kvadratom

poloviéno

linearno (premocrtno)

Letenje v zavoju pomeni :
manj$e propadanje
enako propadanje

vecje propadanje

Katera dodatna sila deluje, za razliko od letenja naravnost, na jadralno padalo pri zavijanju ?
Centrifugalna sila

Zavojni upor

Poteg krmilnih vrvic

OSNOVE AERODINAMIKE IN MEHANIKA LETENJA (TEORIJA LETENJA) - (A)
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A-61. Kaj se dogaja s krilno obremenitvijo v zavoju glede na normalen let ?
a) Obremenitve ostanejo nespremenjene
b) Obremenitve na krilo se v zavoju zaradi centrifugalne sile vedno povecajo, stopnja obremenitve
pa je odvisna od nagiba in intenzivnosti zavoja
c) Obremenitve na krilo se v zavoju povec€ajo samo pri ostrih zavojih

A-62. Vzletni prostor moram izbrati tako, da :
a) je zaSciten od vetra
b) &e naenkrat zapiha hrbtni veter lahko Se vzletimo
c) je dovolj velik in omogoca varno prekinitev vzleta

A-63. Kdaj se izvaja 5 kontrolnih toc¢k ?
a) Ko je jadralno padalo polozeno in vrvice razpletene
b) Tik pred vzletom, ko je pilot pripravljen na vzlet
c) Preden si pilot namesti letalni sedez

A-64. Moje jadralno padalo ima cca. 40 cm dolgo razpoko v 3. celici. Ali lahko kljub temu poletim ?
a) Da
b) Ne
c) Le pri zadostnem &elnem vetru

A-65. Kako prekinem vzlet ?
a) Z moc¢nim enostranskim potegom krmilne vrvice
b) Potegnem B linijo na eno strani
c) Z obojestranskim zaviranjem jadralnega padala

A-66. Prijadranju ob pobocju ne smem nikoli obracati :
a) proti pobodju
b) proti vetru
c) zvetrom

A-67. Kaj stori pilot takoj po pristanku ?
a) Preveri svojo opremo
b) Zabelezi svoj polet v knjizico letenja
c) Pobere svoje jadralno padalo in se umakne s pristajalnega prostora

A-68. Kako pristajam na pobocju ?
a) Vedno proti vetru
b) Pre¢no na pobodje
c) Po pobodju navzdol

A-69. Mocno zategnjena - prekratka prsna vez letalnega sedeza :
a) povela moznost rotacije okrog navpicnice
b) otezi krmarjenje s prenosom teze
c) a)inb) je pravilno

A-70. V turbulentnih razmerah mora pilot :
a) pospesiti hitrost letenja
b) s krmilnimi vrvicami aktivho spremljati polozaj krila
c) nekoliko zavreti jadralno padalo in po€akati, da turbulenca mine

A-71. Zizrazom »twist« v jadralnem padalstvu oznacujemo :
a) mocno nihanje okrog vzdolzne osi
b) navitje vrvic
c) nacin vzvratnega vzleta s prekrizanimi rokami

OSNOVE AERODINAMIKE IN MEHANIKA LETENJA (TEORIJA LETENJA) - (A)
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LETALSKA METEOROLOGIJA - (M)

Kako imenujemo zracni ovoj okoli zemeljske oble ?
Troposfera
Atmosfera
Stratosfera

Tropo-, strato-, mezo- in iono-sfera so :

podnebni pasovi

sloji atmosfere, nasteti po viSini od zemlje navzgor
podro€ja, v katerih nastaja vreme

V katerem sloju atmosfere se dogajajo vremenski pojavi ?
V mezosferi
V stratosferi
V troposferi

KolikSna je priblizno gostota zraka pri normalnih pogojih ?
1,2 kg/m3
12 kg/m3
2,2 kg/m3

KolikSen je povprecen temperaturni gradient v Mednarodni standardni atmosferi (ICAO) :

1°C/100 m
0,65°C/100 m
0,80°C/100 m

Instrument za merjenje zraénega tlaka je :
higrometer

psihrometer

barometer

KolikSen je priblizno zrac¢ni tlak na morski gladini ?
1 bar

1,2 bara

100 hPa

Kako se spreminja zra&ni tlak z naras€ajoco visino ?
Ostaja nespremenjen

Pade na priblizno poloviéno vrednost na viSini 5.500 m
Pade na polovi¢no vrednost na viSini priblizno 11.000 m

Kaj se dogaja z gostoto kisika v troposferi z naras€ajoco visino ?
Ostaja nespremenjena

Pada

Odvisna je od tega, kako se spreminja zracni tlak

Katera sestavina zraka ima glavno vlogo pri meteoroloskih pojavih ?

Dusik
Kisik
Vodna para

Izraz "rosiS¢e" pomeni :
toCko temperature, od katere naprej vedno pride do pojava rose

toCko temperature, do katere se mora ohladiti zrak, da postane nasi¢en z vlago, ki jo vsebuje
razliko med dejansko temperaturo zraka in temperaturo izparevanja

Zakaj v atmosferi nastanejo oblaki ?
Zaradi zraka, ki se dviga
Zaradi sploSne cirkulacije zraka

Zaradi vlaznega zraka, ki se dviga in se ohladi pod temperaturo rosis¢a

LETALSKA METEOROLOGIJA - (M)
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Koli¢ina vodne pare, ki jo lahko vsebuje zrak, je predvsem odvisna od :
rosisca

temperature

stabilnosti zraka

Pri katerih temperaturah lahko vsebuje zrak ve€ vodne pare?
Hladnej8i zrak lahko vsebuje ve€ vodne pare

Ni odvisno od temperature

Toplejsi zrak lahko vsebuje ve¢ vodne pare

Katera zracna masa je najbolj topla in vlazna ?
Kontinentalna polarna

Morska tropska

Kontinentalna tropska

Pri kateri spremembi agregatnega stanja se sprosti toplota in kako se sprememba imenuje ?
Plinasto v tekoCe; kondenzacija

Trdno v plinasto; sublimacija

TekocCe v trdno; kondenzacija

Zrak, ki se dviga po suhi adiabati (npr. zrak, ki se dviga pod bazo oblaka) se ohlaja za :
1,5°C/100 m

0,5°C/100 m

1°C/100 m

Zrak, ki se dviga po nasi¢eni adiabati (dvigajoci zrak v oblaku) se ohlaja za :
0,5°C/100 m

1°C/100 m

2°C/300 m

Kaj je katabatni veter ?

Veter, ki piha po hribu navzgor zaradi segrevanja tal
Veter, ki piha po hribu navzdol zaradi ohlajanja pobocja
Vzgornik

V kateri smeri rotirajo zraéne mase na severni polobli v ciklonu in v anticiklonu ?

Vedno od severa proti jugu

Smer rotacije je odvisna od lethega Casa

V ciklonu (podro€je nizkega zraCnega tlaka) rotirajo v nasprotno smer urnega kazalca, v
anticiklonu (podrocgje visokega pritiska) pa v smeri urnega kazalca

NaraScajoca koli€ina oblacnosti, padavine, razpadanje oblacnosti, naras¢anje zracnega tlaka je
znacilno zaporedije za :

prehod fronte

krepitev anticiklona

dotok suhega zraka

Kje se nahajajo velika podrocja dvigajoCih se zracnih mas ?
V anticiklonih

V ciklonih in anticiklonih

V ciklonih

Kje se zracne mase spuscajo in kaksno je tam stanje atmosfere ?
V anticiklonu; stabilno stanje

V ciklonu; labilno stanje

V inverziji

Posledica spuS¢anja zracnih mas v poletnem anticiklonu je :

segrevanje zraka, izginjanje inverzije, tvorba oblakov

nastanek inverzije sesedanja (subsiden¢na inverzija), ohlajanje zraka, tvorba oblakov
segrevanje zraka, nastanek inverzije sesedanja (subsiden&na inverzija), razpad oblakov

LETALSKA METEOROLOGIJA - (M)
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Kateri neugodni vremenski pogoji so znacilni za zimski anticiklon ?
Prizemna megla ali dvignjena megla (inverzija)

Velika horizontalna podrocja s plohami

Slaba vidljivost zaradi sneZnih ploh

Na kateri razdalji pred prihajajo€o toplo fronto se praviloma pojavijo prvi cirostratusi in

altostratusi ?
60-80 km

100-120 km
400-800 km

Pojav cirusne oblaénosti ponavadi pomeni prihod :
Hladne fronte

Tople fronte

Nevihtne fronte

KaksSen veter ponavadi piha v nas8ih krajih pred prihodom fronte z zahoda ?
Jugozahodnik

Severovzhodnik

Vzhodnik

Kako se pri topli fronti gibljeta topel in hladen zrak ?
Topel zrak se nariva na hladen zrak

Hladen zrak drsi nad toplim zrakom

Hladen zrak se podriva pod topel zrak

Kako se pri hladni fronti gibljeta topel in hladen zrak ?
Hladen zrak drsi nad toplim zrakom

Hladen zrak se dviguje nad toplim zrakom

Hladen zrak se podriva pod topel zrak

Kateri vremenski pojav je poleti najbolj znacilen za hladno fronto ?
Rahel dez

Nevihte in plohe

Megla

Kateri oblaki so posebej znacilni za hladno fronto ?
Kumulonimbusi

Stratusi

Nimbostratusi

Kateri so visoki oblaki?

Cirus, cirostratus, cirokumulus
Nimbostratus, stratus
Kumulus, stratus

Kateri od navedenih oblakov so vedno sestavljeni iz ledenih kristalov ?
Stratus, kumulus

Cirostratus, cirokumulus

Nimbus,stratokumulus

Oblaki, ki se pojavljajo na srednjih viSinah, so :
Stratus, stratokumulus

Cirostratus, cirokumulus

Altokumulus, altostratus

Katera od naslednjih vrst oblakov se razteza skozi vse tri nivoje troposfere ?
ClI - cirusi

ST - stratusi

CB - kumulonimbusi

LETALSKA METEOROLOGIJA - (M)
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M-37.

Mesta valovnih dviganj za gorskimi grebeni lahko oznacujejo oblaki leCaste oblike, ki jih

imenujemo tudi :

lentikularisi
trombasti oblaki
rotorni oblaki

Oblaki v katerih je turbulenca najmoc¢neja so :
kumulusi

kumulonimbusi

nimbostratusi

Kateri so tisti oblaki, iz katerih ni pricakovati padavin ?
Cl - cirusi

CB - kumulonimbusi

NS — nimbostratusi

Pri kateri vrsti oblakov lahko pri¢akujemo padavine v obliki neviht ?
ST - stratusi

SC - stratokumulusi

CB - kumulonimbusi

Kaj od navedenega je merilo stabilnosti atmosfere ?
Zracni tlak

Vertikalni temperaturni gradient

Hitrost vetra

Kaksno obla¢nost in vreme lahko pri¢akujemo poleti v vlazni in labilni zraéni masi ?
Vertikalni razvoj oblanosti, nevihtni oblaki, plohe in nevihte

Plastovita, sklenjena obla¢nost, slaba vidljivost, ob&asno rosenje

Dolgotrajne padavine iz plastovite, sklenjene obla¢nosti

Vlazno in nestabilno zrano maso prepoznamo v poletnem &asu po :
kumulusnih oblakih in plohah

slabi vidljivosti in mirnem ozracju

stratusnih oblakih in enakomernih padavinah

Kaj je temperaturna inverzija ?

Dobra vidljivost v spodnijih slojih ozracja in slaba vidljivost na viSini
Nara$&anje temperature z vi§ino

Padec temperature z visino

Znacilnost temperaturne inverzije je :
Stabilno ozradje

Nestabilno ozracje

Pobocni vzgorniki

Zakaj nastane talna inverzija ?

Zrak se ponoci v najnizji plasti zaradi ohlajanja tal ohladi
Zrak se pri spuscanju ob tleh segreje

Zrak se zaradi vetra ohladi

Posledica Cesa je veter ?
Gravitacije

Razlik v zraénem pritisku
Vrtenja zemlje

Kaj v letalstvu pomeni oznaka 270/5 :
Zahodni veter s hitrostjo 5 km/h
Vzhodni veter s hitrostjo 5 kt
Zahodni veter s hitrostjo 5 kt

LETALSKA METEOROLOGIJA - (M)
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Priblizno koliko je 20 vozlov ?
30 km/h
10 km/h
36 km/h

Priblizno koliko vozlov je 45 km/h ?
25 kt
15 kt
20 kt

10 vozlov je priblizno :
5m/s

15 milj/h

36 km/h

Oblaki vrste lentikularis so pokazatelj :
mocnih termiénih dvigan;j

orografskih valov in mo€nega vetra
Sibkega vetra v viSinah

Kaj je fen ?

Toplejsi spuscajoc, turbulenten veter na zavetrni strani gorske pregrade, ki je posledica

prisilnega dviga, kondenzacije in padavin na privetrni strani
Topel dvigajo€ veter, ki je posledica segrevanja zraka ob pobocju
Hladen katabatni veter

Turbulenca lahko nastane v prosti atmosferi :

kadar hitrost vetra z viSino pocasi narasca

kadar se hitrost vetra z viS§ino ne spreminja

kadar se hitrost ali smer vetra z vi§ino mo¢no spreminja

Kaj je termi¢ni vzgornik ?
Prisilno dviganje zraka ob hribu
Dvigajo€ segreti zrak

Prisilno segrevanje zraka

Kaj je poboc&ni vzgornik ?

Prisilno dviganje zraka ob hribu proti kateremu piha veter
Prisilno dviganje zraka pod oblakom

Veter, ki piha na zavetrni strani hriba navzgor

Katera od nastetih podrogij se najhitreje segrevajo ?
Gozdovi

Vodne povrsine

Suha travnata podrocja

Termika se najpogosteje pojavi nad :
temnejSimi, suhimi podrogji
temnejSimi, mokrimi podrodji
svetlimi, suhimi podrogji

Pod katerim kotom glede na tla mora sijati sonce, da se tla najhitreje ogrevajo ?
45 stopinj
30 stopinj
90 stopinj

Intenzivnost termi¢nega vzgornika je v najvecji meri odvisna od :
intenzivnosti segrevanja zraka nad tlemi in temperaturnega gradienta
zraCnega tlaka

vlaznosti zraka

LETALSKA METEOROLOGIJA - (M)
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Kaj velja za zavetrno termiko ?

Je relativho mirna

Nastane na zavetrni strani hriba in je turbulentna

Je manj turbulentna kot termika na privetrni strani hriba

Pri dobrem termi¢nem dnevu piha veter v zaprtih alpskih dolinah :
odvisno od prevladujoega vetra na viSini

po dolini navzgor

po dolini navzdol

Kateri oblaki so posledica termi¢ne konvekcije ?
Altokumulusi lentikularisi

Nimbostratusi

Kumulusi

Katera vrsta oblakov nastane na nebu kot posledica mo€nega segrevanja tal ?
Stratusi

Kumulusi

Nimbostratusi

Kaj razumemo pod izrazom suha (modra) termika ?
Termiko brez razvoja kumulusnih oblakov

Termiko z do 3/8 razvojem kumulusnih oblakov
Modro nebo med dvema nevihtnima oblakoma

Kdaj lahko najverjetneje priCakujemo termi¢ne nevihte spomladi in poleti ?
Zgodaj zjutraj, Ce je atmosfera stabilna

Okoli 11. ure dopoldne

Popoldne in proti veCeru, Ce je atmosfera labilna

Dopoldne so se razvili kumulusi, popoldne pa je nebo z njimi Ze moc€no prekrito. V tak8nem
primeru moramo najbolj verjetno racunati na :

razsiritev kumulusov v stratuse

razvoj kumulusov v kumulonimbuse in pojav neviht

razpad kumulusov in pojav modre termike

Kateri je najbolj nevaren pojav pri letenju v blizini nevihte ?
Stati¢na elektrika

Bliskanje

Turbulenca in moc&an zvrtin€en veter pri tleh

Kako moc¢na dviganja so lahko v nevihtnem oblaku ?
Do 5 m/s

Do 2 m/s

Vec kot 25 m/s

Na kaj lahko naletimo, ¢e nas posrka v kumulonimbus ?

Moc¢no turbulenco, moéne zaledenitve, mo¢na dviganja, pojav hipoksije in kasneje izgubo
zavesti na vedjih viinah, iluzije, podhladitve

Samo mocno turbulenco

Samo mocna dviganja

Kje se pojavlja turbulenca, ko jadramo v termi¢nem dviganju ?

Na robu termiénega stebra v obmocju med dvigajo€im in spus€ajodim se zrakom
V centru termiCnega dviganja

Ko naredimo cel zavoj lahko pridemo v turbulenco prejSnjega zavoja

Kaj lahko pri¢akujemo pri izhodu iz moénega termi¢nega dviganja ?
Miren prehod v obmocje spus€ajoCega se zraka

Ni¢ posebnega

Turbulenco in moéno propadanje

LETALSKA METEOROLOGIJA - (M)
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Ali lahko pri¢akujemo turbulenco v jasnem vremenu nad ravnimi povrSinami kjer ni ovir ?
Ne

Lahko, kadar hitrost vetra z viSino mo¢no naras¢a ali na robovih termic¢nih dviganj

Samo na robovih termi¢nih dviganj

Kaj je potrebno storiti, ko na horizontu opazimo modro €rnino in vidimo, da se nam pocasi
priblizuje nevihta ?

Izvedemo manever za hitro spus€anje in hitro pristanemo

Jadramo Se naprej in opazujemo razvoj in smer nevihte

Jadramo Se naprej in Cakamo da se nam nevihta pribliza, nato izvedemo manever za hitro
spuscanje in hitro pristanemo

Kaj lahko pri¢akujemo na vzletiS€u ki je obrnjeno proti J, ¢e piha Sibak do zmeren vzhodni
veter ? VzletiS€e je gozdna poseka.

Mirno ozracje takoj po vzletu

Zanos v levo stran

Turbulentno ozracje takoj po vzletu

Na kaj moramo biti pripravljeni, ko pristajamo na majhen travnik z veliko ovirami, kadar piha
veter ?

Na mirno ozracje, saj je veliko ovir in se zato mo€ vetra zmanjSa
Na turbulenco blizu tal in moznost deformacije krila

Na laminaren tok zraka

Kaj lahko pri¢akujemo na pristajalnem prostoru, ki ima v blizini ovire (kro$nje dreves, hise,
itd.), piha pa zmeren veter ?

Ni¢ posebnega

Sibko turbulenco, ki ne predstavlja nobene nevarnosti

Turbulentno ozraéje blizu tal

Kaj velja za dinami¢no jadranje na pobo&nem vzgorniku ?

Brez nevarnosti lahko letimo tudi takrat, ko je hitrost vetra enaka hitrosti jadralnega padala
Z visino hitrost vetra ponavadi naras¢a, na to moramo biti pozorni

Vedno lahko pristanemo nazaj na vzletiS€u ali na vrhu pobodja

Kaj lahko pri¢akujemo na zavetrni strani hriba, kadar piha mocnejsi veter ?
Vzgornik

Termi¢na dviganja

Mocan rotor z obmocgji spus&ajotega se zraka

Ali lahko letimo varno na severni strani Karavank kadar piha jugozahodni veter ?
Lahko letimo varno brez problema, saj smo na zavetrni strani

Letenje na zavetrni strani je iziemno nevarno, saj letimo v rotornih conah

Lahko letimo varno, ker na severni strani ni termike

Na SirSem delu doline piha veter s hitrostjo 4 m/s. Kaj lahko pri¢akujemo na podrogjih, kjer se

dolina zozi ?

Porast hitrosti vetra zaradi efekta Sobe

Hitrost vetra se ne spremeni, saj zoZenje doline ne vpliva na mo¢ vetra
Pri¢akujemo lahko moé&na termi¢na dviganja

LETALSKA METEOROLOGIJA - (M)
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KONSTRUKCIJE IN MATERIALI - (K)

Zakaj so diagonalne podpore v krilu ?

Omogodijo lepSo obliko krila

Omogoc&ajo manjse Stevilo nosilnih vrvic po krilu in pove€ajo trdnost krila
Preprecijo pretok zraka po krilu

Debelina profila letalne naprave se obi¢ajno izraza :
s Stevilom odprtin v profilu

s faktorjem povecave

v % glede na dolzino profila

Odprtine v rebrih so namenjene :
boljSemu pretoku zraka med celicami
zmanj8anju teZe padala

boljSi napetosti zgornje povrsine

Katere nosilne vrvice nosijo 3/4 skupne teze ?
Zadnje vrvice (D-vrvice)

Sprednje vrvice (A in B vrvice)

Srednije vrvice (B in C vrvice)

Skupna nosilnost vrvic na A in B liniji pri meritvah na tehni€énem pregledu mora biti :
dvakrat toliko kolikor je skupna maksimalna vzletna teza

10 % vec kot je nosilnost C in D nosilnih vrvic

najmanj 8-kratna maksimalna vzletna teza in ne manj kot 800 kg (8000 N)

Katera teza se uposteva za vzletno tezo ?
Teza pilota, opreme in jadralnega padala
Teza pilota in opreme

Teza pilota in jadralnega padala

Katere vrednosti potrebujete za izracun obremenitve krila na m2 ?
TeZo opreme in pribora ter povrsino jadralnega padala

Vzletno tezo in povrSino jadralnega padala

Razpon, povrSino in tezo jadralnega padala

Kaks$na naj bo krilna obremenitev jadralnega padala ?
3,3 kg/m2

V razponu predpisanem od proizvajalca

Od 2 do 4 kg/m2

KakSna naj bo krilna obremenitev pri bolj vitkih jadralnih padalih ?
3,3 kg/m2

2,5 kg/m2

V mejah dolo¢enih od proizvajalca

Kaksne so lahko posledice premajhne krilne obremenitve ?

Slab$a vodljivost jadralnega padala in pove€ana moznost deformacije krila v turbulentnih pogojih

Slabse pobiranje v Sibkih dviganjih
TezZje naredimo »uSesa«

Pilot ima maso 80 kg, oprema z jadralnim padalom pa tehta 18 kg. Jadralno padalo ima

povrsino 28 m2. KolikSna je krilna obremenitev ?
4 kg/m2

2,8 kg/m2

3,5 kg/m2

KONSTRUKCUE IN MATERIALI - (K)
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Jadralno padalo ima maso 5 kg, pilot z opremo 75 kg. V strmi spirali deluje na pilota sila 2G. Kaj

to pomeni?

Pilot obCuti dvakratno tezo svojega telesa
Pilot je navidezno tezak 120 kg

Pilot pritiska v sedeZ s silo 3500 N

Koeficient vitkosti je ?

Razmerje med globino in visino profila

Faktor povedave

Razmerje med razpetino na kvadrat in povrsino

Kako se glasi formula za vitkost ?

Razpetina krila na kvadrat : PovrSina krila

Povrsina krila na kvadrat : Razpetina krila

Povrsina krila na kvadrat : Razpetina krila na kvadrat

Katero jadralno padalo ima najvecjo vitkost ?
Jadralno padalo z veliko celicami

Jadralno padalo z veliko razpetino in majhno povrsino
Jadralno padalo z veliko povrSino in veliko globino

Pri povrsini jadralnega padala 26 kvadratnih metrov in razponu krila 11 m zna$a vzletna teza
100 kg. Kolik§na je vitkost krila ?

5,25

3,8

4,65

Kateri od navedenih konstrukcijskih zahtev najbolj vpliva na letalne sposobnosti jadralnega
padala ?

Stevilo celic in diagonalnih povezav

Vitkost in profil

Tanke nosilne vrvice

Kaj storite, Ce vase jadralno padalo pogostokrat preide za krajsi ¢as v prevlecen let ?
Z vozli skrajSam A nosilne vrvice

Jadralno padalo letim nekoliko pospeseno

Jadralno padalo mora v kontrolo k proizvajalcu

Kaj lahko povzrogi pove€ana poroznost materiala na zgornji spredniji strani krila ?
Krilo ostane v prevleCenem letu

Vedjo horizontalno hitrost

Obcgasno se pojavljajo stranska zapiranja krila

Kako ugotavljamo tehni¢no primernost jadralnega padala ?
S tehni¢nim pregledom

S primerjalnim letom

Z vizualnim pregledom kupole in vrvic

Kaj bi moralo najbolj vplivati pri izbiri padala ?

Da ima homologacijsko nalepko z navedeno dopustno krilno obremenitvijo
Ustrezati mora znanju in teZi pilota

Cim bolj$a finesa

Kaj najbolj vpliva na trdnost in staranje krila jadralnega padala ?
Pogosto zlaganje

Vliaga

UV Zarki

Ali UV-zarki slabijo material jadralnega padala ?
Samo, Ce je temnih barv

Ne

Da

KONSTRUKCUE IN MATERIALI - (K)
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Na kaj je potrebno paziti pri mo¢ni sonéni pripeki ?

Pripeka ne Skoduje niti jadralnemu padalu, niti veznim pasovom
Jadralnega padala in veznih pasov ne pusc¢ati na Zgo€em soncu
Soné&na pripeka Skodi le jadralnim padalom, ki so narejena iz poliestra

S katero tekoc€ino lahko Cistimo jadralno padalo ?
Z vodo

S distilnim bencinom

Z alkoholom

Kaj storite z jadralnim padalom po pristanku v morju ?

Posusim v senci

Operem s sladko vodo in posusim v senci

Jadralno padalo mora v kontrolo k proizvajalcu zaradi kr€enja materiala

Ustreznost (test kompatibilnosti - K test) letalnega sedeza in reSevalnega padala s sistemom za
odpiranje mora preveriti :

pilot pred letalno sezono

ni potrebe, ker so sistemi univerzalni

strokovnjak ob vgradnji reSevalnega padala v letalni sedez

Zakaj ni priporocljivo jadralnega padala dlje ¢asa hraniti v nepropustno zaprtem ovoju ?
Jadralno padalo se lahko poskoduje zaradi plesni

Hranjenje v nepropustno zaprtem ovoju je priporocljivo

Kondenzirana vlaga lahko povzro€i korozijo

Kaj naredi tkanino za jadralna padala neprepustno za zrak ?
Gosto najlonsko tkanje

Poseben nanos - impregnacija

Poliester

KolikSna je najmanjSa Se dopustna propustnost materiala na zgornjem sprednjem delu krila,
merjena s poroziometrom MK-1, da jadralno padalo e izpolnjuje obstojeCe tehni¢ne zahteve ?
Vsaj 10 sekund

Ni teh omejitev

Vsaj 5 sekund

Kaj je "Rip-Stop" material ?

Obstojnejsi material in bolj odporen proti UV sevanju
Tkanina z mrezZasto ojacitvijo, ki prepreCuje nadaljnje trganje
Najlonska tkanina, ojaCana s kevlarsko mrezo

Kako vpliva dez na jadralno padalo ?
Nima posebnega vpliva
Poveda krilno obremenitev

Povzro€i spremembo tezis¢a krila

Kaj se lahko zgodi, ¢e letimo v dezju ?

Mokro jadralno padalo leti hitreje in v zavojih mo€no izgublja visino
Lahko pride do stabilnega prevle€enega leta

Jadralno padalo bo mokro in tezko, pristanek bo zaradi tega hitrejSi

Katera trditev o optimalni nosilnosti reSevalnega padala je pravilna ?

najbolj optimalna je obremenitev, ki je 20 — 30% manj$a od maksimalne dopustne obremenitve
najboljSa je obremenitev, pri kateri je hitrost padanja 6,8 m/s

najboljSa je maksimalna obremenitev

Kaj je pomembno za ucinkovito uporabo redevalnega padala ?
Da lahko hitro in enostavno izvle€emo notranji kontejner

Da je rocica za odpiranje rdeCe barve

Da je roCica za odpiranje na desni strani sedeza

KONSTRUKCUE IN MATERIALI - (K)
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Katera teza se uposteva pri izbiri velikosti reSevalnega padala ?
TeZa pilota in opreme brez jadralnega padala

Teza pilota

Teza pilota, opreme in jadralnega padala

Kaksna je najboljSa pritrditev reSevalnega padala na letalni sedez ?
Z 1,5m dolgim nosilnim trakom

Na obeh ramenskih trakovih letalnega sedeza

Na desni nosilni karabin (desnicariji)

Zakaj je dobro, da je reSevalno padalo pritrjeno na letalni sedez na ramenskih trakovih ?
Ker je tam najmocnejsi trak

Ker bi nas drugje nosilni trak reSevalnega padala motil

Da je polozaj pilota po odpiranju reSevalnega padala stabilen in pokonc¢en

Kaj je pomembna prednost »front« kontejnerja ?

MozZnost namestitve instrumentov

Rocka za odpiranje v vidnem polju in moznost obojeroénega izmeta
Frontalna zascita

Na kaj moramo biti najbolj pozorni, ¢e imamo reSevalno padalo v »front« kontejnerju ?
Da vrvico pospesevalnika napeljemo pod nosilnim trakom reSevalnega padala

Da so instrumenti dobro pritrjeni

Da nimamo motenega pogleda navzdol

Zakaj je pomembna odprtina - ventil na vrhu okroglega reSevalnega padala ?
Zaradi hitrega odpiranja

Omogocga stabilno padanje

ZmanijSuje dinamicni udarec ob odpiranju

Kdaj je potrebno preverjati sistem za odpiranje reSevalnega padala ?
Ob prelaganju reSevalnega padala

Ko zlagamo opremo v nahrbtnik

Pred vsakim poletom

Kdaj je priporogljivo preloziti reSevalno padalo ?
Glede na navodilo iz tehni¢ne knjizice

Vsako jesen

Samo kadar je bilo mokro

Na kaj moramo biti pozorni pri prsnem traku letalnega sedeza ?

Da ga lahko zapnemo z eno roko

Da ga lahko hitro odpnemo

Da je primerne dolzine. Priporocljivo je 38-42 cm, odvisno od tezZe pilota, za najboljSo vzdolzno
stabilnost v sedeZu

Kaj je namen protektorja ?

Zmanijsa silo ob udarcu in zasciti pilota

Oblikuje aerodinamicno formo letalnega sedeza
IzboljSa udobnost sedenja

Kaksno oznako ima enoten letalni test za testiranje jadralnih padal v Evropi po letu 2009 ?
LTF

DHV

EN 926-2

V koliko kategorij razvr§¢a EN - test jadralna padala ?
V §tiri kategorije: A, B, Cin D

V §tiri kategorije: 1, 1-2, 2, 2-3

V tri kategorije: 1,2in 3

KONSTRUKCUE IN MATERIALI - (K)
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Kaj je znacilno za padala A in B klasifikacije ?

Visoka stopnja stabilnosti, nezahtevno vodenije in hitra vrnitev v normalen let pri motnjah letenja
Primerna so za lokalna jadranja

Nimajo vecje horizontalne hitrosti kot 50 km/h

Jadralna padala A in B varnostnega razreda ne smejo v stabilno spiralo po klasifikaciji EN :
do hitrosti padanja v spirali 10 m/s

do hitrosti padanja v spirali 14 m/s

do hitrosti padanja v spirali 8 m/s

KONSTRUKCUE IN MATERIALI - (K)
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POSTOPKI V SILI - (E)

Kaj je enostransko zapiranje ?

Enostransko zapiranje je frontalno zapiranje krila po celi dolZini
Enostransko zapiranje je deformacija ene strani krila

Enostransko zapiranje je deformacija krila, mozna samo kot testni manever

Kako reSujem enostransko zapiranje ?

Zavrem zaprto stran, »pumpam« odprto stran

Zavrem odprto stran (cca.50%), nagnem se na odprto stran, da ustavim ali zmanjSam rotacijo.
Zaprto stran »pumpam«, da se zaprte celice odprejo. Ves €as pazim na ohranjanje hitrosti
Krilo uvedem v full-stall in nato izvedem izhod iz full-stalla

Kaksna je razlika med moc¢nim enostranskim zapiranjem (70% krila) in blazjo obliko ?

Ni nobene razlike, krilo se odzove enako

Pri mo&nem enostranskem zapiranju je hitrost odpiranja velika, zato je obremenitev na krilo vecja
Pri mo&nem enostranskem zapiranju je rotacija bolj intenzivna, vecja je izguba viSine, ¢as za
stabilizacijo in ponovno polnjenje je dalj8i

Kaksne so mozZne posledice vecjega enostranskega zapiranja ?

Spiralno strmoglavljanje, ujetje stabilizatorja med vrvice (kravata), negativno vrtenje, obeSanje krila
po vrvicah

Samo intenzivno spiralno padanje

Ni nevarnosti, saj gre za enostavno reSevanje

Pri velikem enostranskem zapiranju (ve¢ kot polovica krila) moram :

jadralno padalo stabilizirati z izvedbo full stalla, da zaustavim rotacijo

paziti, da pri reSevanju ne zaviram premo¢no na odprti strani, ker bi s tem povzroc€il odtrganje
vzgona

globoko potegniti obe krmilni vrvici in takoj popustiti, da se zrak lahko polni v zaprto stran krila

Kaj se zgodi, Ce pri reSevanju velikega enostranskega zapiranja prevleCem odprto stran krila ?
Odprta stran nima ve¢ vzgona, omahne nazaj, krilo se zavrti v negativno rotacijo, izhod iz take
situacije je zelo nevaren in dinamicen

Zapiranje zaprte strani se Se dodatno poveca, krilo lahko gre v prevlecen let

Cas odpiranja je nekoliko dalj$i

Kaksna mora biti prva reakcija pilota, ¢e se stransko zapre pospeSeno jadralno padalo ?
Potegniti krmilno vrvico na nasprotni strani

Prenesti teZo na zaprto stran

Takoj prenehati s pospesSevanjem

Kaj je 'kravata' ?

Kravata je navitje okoli nosilnih trakov
Kravata je ujetje dela krila med vrvice
a)in b) je pravilno

Vzletim z nepopolno vizualno kontrolo krila, ki ima na desni strani zataknjen stabilizator med vrvice
(manj8a »kravata«). ReSevanje te situacije :

»kravato« poskusim sprostiti s »pumpanjem« ali z enostranskim zapiranjem te strani z zunanjo A-
vrvico

naredim full stall

poskusim pristati nazaj na vzletiS€e ali kam v blizino

Zataknjen stabilizator med vrvice mi ni uspelo reSiti s poznanimi manevri. Jadralno padalo nekoliko
zana$a v deformirano stran. Kaj storim ?

Stabiliziram let in odletim v pristanek, jadralno padalo vodim z neznimi Sirokimi zavoji

Uporabim pospesSevalnik in v pospeSenem letu odletim v pristanek

Letim naprej, saj zanasanje ni motece in skuSam kroziti in zavijati v deformirano stran, ker gre v to
stran lazje
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Kaj velja za jadralna padala razredov A in B v primeru, da se 1/3 krila zaplete med nosilne vrvice
jadralnega padala (kravata) ?

Pilot poskusi resiti zapleten del s »pumpanjem« na tej strani. Ce reSevanje ni uspe$no, nadaljuje s
stranskim zapiranjem iste strani krila in ponovnim »pumpanjem«.

Pilot lahko poskusi s prenosom teZe in zaviranjem zunanje strani zaustaviti rotacijo, &e pa je nizko,
mora takoj aktivirati reSevalno padalo

a) in b) je pravilno

Obsezno enostransko zapiranje se konca s »kravato«. Ve¢ kot 1/3 krila je ujetega med vrvice,
padalo se za¢ne negativno vrteti. Kaj stori pilot ?

Ce je to na vegiji visini in je pilot izurjen za izvedbo full stall-a, lahko poskusi resiti nastalo situacijo s
full-stallom, drugace pa je potrebno uporabiti reSevalno padalo

Kravato lahko poskusi resiti z izvedbo enostranskega zapiranja na nasprotni strani, da zaustavi
rotacijo.

Ujeti del krila poskusi resiti z globokimi potegi krmilnih vrvic (»pumpanjem«)

Kaj je frontalno zapiranje ?
Deformacija sprednjega roba krila
Deformacija zadnjega roba krila
Posledica prevelikega vpadnega kota

Kaj lahko povzrogi frontalno zapiranje ?

Letenje pri velikem vpadnem kotu, ko jadralno padalo pride v termi¢no dviganje

Turbulentno ozracje in letenje pri zelo majhnih vpadnih kotih, na primer pri uporabi pospeSevalnika
Laminarni tok zraka

Kako reSujem frontalno zapiranje, ¢e ostane sprednji rob padala spodvihan ?
S kratkimi izmeni&nimi potegi krmilnih vrvic — »pumpanjem«

Povle€em obe krmilni vrvici navzdol in po odpiranju popustim

Pove&am hitrost z uporabo pospesevalnika

Kako izvedem simetri¢no zapiranje »uSesa« ?

Simetriéno potegnem na obeh straneh eno ali dve zunaniji vrvici na B- liniji

Simetriéno potegnem na obeh straneh vse vrvice na A-liniji

Simetriéno potegnem na obeh straneh zunanjo vrvico na A-liniji, nekatera jadralna padala imajo
dodaten trak na A-liniji za izvedbo »uSes«

Kako usmerjam krilo z narejenimi »usesi« ?

S krmilnimi vrvicami in s prenosom svoje teZe v sedezu
Z zadnjimi nosilnimi trakovi

S prenosom svoje teze v sedezu

Kako lahko manever »velika uSesa« naredim e bolj u€inkovit glede izgube visine ?
Z manj8anjem vpadnega kota (uporabo pospeSevalnika)

S pokonénim sedenjem pove¢am upor

Z rahlim zaviranjem

Kaksna je maksimalna vertikalna hitrost pri letenju z »usesi« ?
2m/s

3m/s-4m/s

8 m/s

Kaksne so nevarnosti pri letenju z velikimi »udesi« ?

Ni nobene nevarnosti

Obstaja moznost prevleCenega leta, kadar horizontalna hitrost zaradi pove&anja upora na zaprtem
delu krila pade pod kriti¢no hitrost

Obstaja moznost full-stalla, krilo se bo popolnoma deformiralo po celotni dolzini

Izhod iz »uSes« :

popustim vlek vrvic, ¢e se krilo ne odpre, pomagam s »pumpanjem«
krilo mo€no zavrem, nato pa hitro popustim

uporabim pospeSevalnik, potisnem ga naprej do konénega poloZaja
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Kako naredim kontrolirano spiralo ?

Moé&no potegnem eno krmilno vrvico in se nagnem na to stran, z dolzino potega dolo¢im
intenzivnost spirale

Z enakomernim potegom in nagibom na stran, v katero delam spiralo, postopno povecujem hitrost
vrtenja. Ko sem v spirali, rahlo obremenim nasprotno krmilno vrvico, da pove€am stabilnost in
dobim kontrolo nad hitrostjo vrtenja

Stopnjujem poteg krmilne vrvice v Zeleno smer in z nagibom v nasprotno smer kontroliram
poveclevanje hitrosti. Ko sem v spirali gledam v padalo zaradi boljSe orientacije.

KolikSna je lahko najvecja vertikalna hitrost v spirali :

preko 20 m/s

do 10 m/s

do 15 m/s

Zakaj je spirala zahteven - nevaren manever ?

Ker zaradi pove€ane centrifugalne sile lahko pride do izgube orientacije, motnje vida ali celo izgube
zavesti.

Ker so vrvice prekomerno obremenjene

Nevarna je samo na majhnih viSinah, na vedji viini je reSevanje iz spirale lahko vedno kontrolirano
Kaj je znacilno za stabilno spiralo ?

Krilo ima ve€jo obodno hitrost kot pilot, zato se rotacija pilota okrog krila zmanjSuje

Pilot ima vecjo hitrost kot krilo, zato obstaja moznost navitja nosilnih trakov

Padalo ostaja v vrtenju kljub popustitvi notranje krmilne vrvice

Pri kateri hitrosti padanja v spirali gredo lahko tudi padala nizjih varnostnih kategorij v stabilno
spiralo ?

Vec kot 14 m/s

kot 20 m/s

Taka padala ne morejo preiti v stabilno spiralo

Kaksen je nadzorovan izhod iz strme spirale ?

Krmilno vrvico popus€am pocasi, s teZzo grem v nevtralni polozaj, nekoliko pove€am poteg zunanje
krmilne vrvice. Za izhod si vzamem en do dva obrata, da hitrost padanja in vrtenja pocasi in
kontrolirano zmanjSam

Krmilno vrvico popustim na hitro, s tezo grem v nevtralni polozZaj

Krmilno vrvico popuséam pocasi do 50% zaviranja, nato jo popus€am hitro, nihaj pri izhodu pa
ujamem z zaviranjem

Kaj je B-stall ?

B-stall je situacija preden krilo pade v full-stall

B-stall je manever za povecanje horizontalne hitrosti

B-stall je manever za hitro spu€anje

B-stall izvedem tako, da :

simetri€no potegnem B- nosilna trakova navzdol, krilo se klinasto zalomi po B-liniji

simetri¢no potegnem B-nosilna trakova, krilo se frontalno zalomi po celotnem razponu

mocno in sunkovito potegnem B-nosilna trakova

Na kaj pazim pri izvedbi B-stalla ?

Da povle¢em zraven tudi A-nosilna trakova

Da simetri¢no povle€em navzdol B-nosilna trakova

Da asimetricno potegnem B-nosilna trakova

Kaksni sta Vh in Vv v B-stallu (Vh=horizontalna hitrost, Vv=vertikalna hitrost) ?

Vh 4 m/s, Vv 10 m/s

Vh 0 m/s, Vv4 m/s

Vh 0 m/s, Vv 8-11 m/s
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Izhod iz B-stalla :

B-nosilna trakova popustim simetricno in hitro, vse nevSec¢nosti pa korigiram z zaviranjem
B-nosilna trakova popustim simetri¢no in pocasi

B-nosilna trakova popustim pocasi do polovice, nato hitro. Pazim, da jih popus€am simetricno

Kdaj obstaja nevarnost pri izvedbi B-stalla, da pride do velikega nihaja krila naprej pred pilota in
izgube kontrole nad krilom ?

Kadar B-nosilna trakova popustim takoj, ko se krilo zalomi in zaniha nazaj

Ni nobenih nevarnosti, saj gre za izredno varen manever

Kadar B-nosilna trakova popustim pri hitrosti propadanja 6-8 m/s

Kaj je prevlecen let ?

Prevle€en let je poruSitev vzgona na krilu zaradi prevelikega vpadnega kota krila

Prevle€en let je poruSitev vzgona zaradi premajhnega vpadnega kota krila in povecanje upora
Prevle€en let je povecanje vertikalne in horizontalne hitrosti

Kako spoznam previlecen let ?

Povecana sila na krmilnih vrvicah, manjkajo€ obCutek vetra zaradi zmanj$anja horizontalne hitrosti
jadralnega padala

Spodnja stran krila ni napeta, ni ob&utka vetra, zmanjSana sila na krmilnih vrvicah, povedana
vertikalna hitrost

Velika vertikalna hitrost in pove€ana sila na krmilnih vrvicah

KaksSen je tlak v notranjosti krila v previeCenem letu ?
Tlak je moéno zmanjSan

Tlak ostane enak kot v normalnem letu

Tlak je moéno povecan

Krilo v prevle¢enem letu je :

v obliki podkvice

deformirano, neoblikovano

krilo je formirano, povr$ina je ohlapna — rahlo nagubana

Kaksni sta Vh in Vv v prevle¢enem letu (Vh=horizontalna hitrost, Vv=vertikalna hitrost) ?
Vh 4 m/s, Vv 5-8 m/s

Vh 0 m/s, Vv 6-10 m/s

Vh 0 m/s, Vv 3-5 m/s

Kaj je stabilen prevlecen let ?

Kadar jadralno padalo ostane v prevle¢enem letu kljub popustitvi krmilnih vrvic
Kadar se prevlecen let stopnjuje v full-stall

kadar hitrost padanja v prevleenem letu stabilno naras¢a

Kdaj lahko jadralno padalo (tehni€no brezhibno) preide v stabilen previecen let ?

Na majhnih vpadnih kotih

pri velikih »usesih« ali ko je mokro zaradi letenja v dezju

V mocnih zavojih levo in desno; v obmoc¢ju spus€ajoCega se zraka; na vpadnih kotih, ki ne
presegajo kriticnega vpadnega kota

Jadralno padalo je ostalo v prevle¢enem letu kljub popustitvi krmilnih vrvic (stabilen previecen let).
Za vrnitev v normalen let je potrebno :

povleli A-nosilna trakova ali jih potisniti naprej, da se vpadni kot zmanjSa in ponovno vzpostavi
zraCni tok okrog krila. Rezultat je enak pri uporabi pospeSevalnika

mocno povlecdi obe komandni vrvici do 100% in jih takoj nato popustiti

v sedeZu se moram izrazito nagniti naprej, da pomaknem teziS&e napre;j

Kako reSujem stabilen prevlecen let ?

Globoko povle¢em obe krmilni vrvici - »zapumpam«

ZmanjSam vpadni kot tako, da obremenim A nosilna trakova ali uporabim pospesevalnik
Jadralno padalo skuSam spraviti v normalen let tako, da grem v zavoj
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Padalo nizje kategorije (EN-A,B) zaradi letenja v dezju preide v stabilen previlecen let. Kaj naredim?
Uporabim pospesSevalnik ali obremenim A - nosilna trakova in vodim jadralno padalo kar se da
nezno v pristanek

Naredim simetri¢no zapiranje (»uSesa«), da pove¢am hitrost. S tem tudi zmanjSam povrsino, katero
bo namocil dez

Moéno » zapumpame, da otresem vodo

PrevleCen let lahko preide ob nepravilnem re$evanju :
v spiralno strmoglavljanje

samo v negativni zavoj

v negativni zavoj ali full-stall

Kaj je full-stall ?

Full-stall je popolna porusitev vzgona in deformiranje krila, vzrok zato je zaviranje preko 100%
Full-stall je poruSitev vzgona, kar je posledica prevelikega vpadnega kota

Full-stall je zmanj$anje vzgona, ker je padalo preve¢ zavrto

Kaj se dogaja z vpadnim kotom, da bo krilo padlo v v full-stall ?
Vpadni kot ostane nespremenjen

Vpadni kot se povecluje preko tocke kriti€nega vpadnega kota
Vpadni kot se najprej zmanjSa, nato pa mo&no poveca

Kaksni sta vertikalna in horizontalna hitrost jadralnega padala, ki je v full-stallu ?
Vh=0m/s, Vv=4m/s

Vh=8m/s, Vv=15m/s

Vh=0m/s, Vv=15m/s

Opis kontroliranega izhoda iz full-stalla :

ko se nihanje umiri in je krilo nad mano, krmilne vrvice po€asi popus€am, da se za¢ne krilo polniti,
(do priblizno 50% zaviranja), nato jih na hitro popustim. Pri izhodu moram biti pripravljen na nihaj
krila naprej, ki ga zaustavim z natan¢no doziranim zaviranjem

na hitro popustim krmilne vrvice, nato z mo&nim zaviranjem korigiram krilo, ki zaniha pred pilota

ko se nihanje umiri, zelo po€asi popus¢am krmilne vrvice, da krilo ostane v prevleCenem letu in nato
reSujem prevlecen let, ker s takim izhodom preprec€im nihaj krila naprej

Najbolj nevarna napaka pri izvedbi full-stalla :

nesimetri¢no popuscanije krmilnih vrvic pri izhodu lahko povzro€i negativni zavoj

popustitev krmilnih vrvic v trenutku, ko je krilo padlo nazaj. Posledica je velik nihaj jadralnega
padala naprej in moZen padec pilota v krilo

pri po€asnem popus&anju krmilnih vrvic obstaja moznost prevlecenega leta

Kaj je negativni zavoj ?

Negativni zavoj je poruSitev vzgona na celotni povrSini krila

Negativni zavoj je enostransko odtrganje vzgona, kar je posledica prevelikega vpadnega kota na
eni strani krila. Krilo se zavrti okrog navpi¢ne osi

Negativni zavoj je posledica povec€anja tlaka na eni strani krila, kamor se polni zrak iz nasprotne
strani, ki je preveC zavrta

Porazdelitev vzgona na krilu v negativhem zavoju :
vzgona ni, saj padamo navzdol

vzgon je porazdeljen enakomerno po celotni povrSini krila
vzgon je samo na Yz krila

Smer obtekanja zratnega toka v negativhem zavoju :

eno stran krila obteka zragni tok od spredaj, drugo pa od zadaj

ker se krilo vrti nazaj, obteka zracni tok krilo od zadaj

relativni zraCni tok obteka krilo le od spodaj, ker padamo in se vrtimo okrog navpi¢ne osi

Kaksna je porazdelitev tlaka v notranjosti krila v negativnem zavoju ?
Tlak je visji kot pri normalnem letu

Tlak je nizji na strani, ki se vrti nazaj

Tlak je nizji na strani, ki dobiva relativni zraéni tok od spredaj
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Kaj se zgodi, €e moc¢no zavrto jadralno padalo Se dodatno zavrem na eni strani (preko 100%) ?
Jadralno padalo leti v ploS¢atem zavoju

Naredim negativni zavoj

Jadralno padalo gre v zavoj z mo€nim nagibom

Kako se odzove jadralno padalo na hiter poteg krmilne vrvice na eni strani preko 100% ?
Naredi oster zavoj

Gre v full - stall

Naredi negativni zavoj

Negativni zavoj lahko povzrocijo naslednje situacije :

1. Letim z minimalno hitrostjo in z eno krmilno vrvico krilo Se bolj zavrem; 2. Ko letim z minimalno
hitrostjo, eno krmilno vrvico hitro popustim, drugo pa ne; 3. Kadar nezavrto padalo na eni strani hitro in
moc¢no zavrem do 100%

1. V letu z moé€no zavrto kupolo izvajam zavoj, ne da bi popustili nasprotno krmilno vrvico; 2. Pri hitrem
menjavanju zavojev, pri katerih ne pride do teko€ega prehoda iz ene smeri zavoja v drugo, Se
posebno, e sem pregrob s potegom krmilne vrvice; 3. Pri nepravilnih izhodih iz prevle€enega leta in iz
full stalla ter po mo&nem enostranskem zapiranju, ¢e to ni bilo pravogasno reSeno
vse nasteto lahko povzrodi negativno vrtenje

ZaCetno negativno vrtenje zaustavim :

z zaviranjem nasprotne strani

s takojSnjim prenosom teze v nasprotno stran in obojestranskim zaviranjem krila 50%
s hitro popolno popustitvijo zavrte strani

Z jadralnim padalom nizjega varnostnega razreda (EN-A,B) sem povzro il negativni zavoj. Kaj
storim ?

Pocasi popustim obe krmilni vrvici, nihaj krila ob izhodu iz negativnega vrtenja zaustavim z
zaviranjem

Krilo mo&no zavrem in po¢akam, da se vrtenje ustavi

Zavrem nasprotno stran od smeri vrtenja

Kaj je najbolj pomembno pri nadzorovanem izhodu iz negativnega vrtenja ?
Da vrtenje zaustavim s po¢asnim popus¢anjem krmilnih vrvic

Da popustim krmilne vrvice, ko je krilo pred nami glede na navpi¢no os

Da popustim krmilne vrvice, ko je krilo za nami glede na navpi¢no os

Ali je mogocCe negativno vrtenje reSevati z izvedbo full stalla ?

Da, v primeru, da pilot obvlada izvedbo tega manevra in ima zadostno viSino
Ni mozno

Da, to je mozZno z jadralnimi padali niZjega varnostnega razreda

OpiSi mozne nevarnosti, e pilotu v negativnem zavoju krilo uide iz nadzora :

ni nevarnosti, krilo se vedno samo stabilizira in preide v normalen let

obstaja moznost navitja nosilnih trakov; moznost nihaja krila v stran; moznost moénega nihaja krila
naprej; nevarnost izgube pilotove orientacije, kar $e dodatno oteZi uspesSnost reSevanja

obstaja velika nevarnost trganja vrvic, ker so G obremenitve vecje kot v spirali; moznost navitja
nosilnih trakov

Kdaj uporabim reSevalno padalo ?

Kadar izgubim kontrolo nad krilom in situacije ne znam obvladati
Ob morebitnem trku in zapletanju z drugim jadralnim padalom
a) in b) je pravilno

RazlozZi izmet reSevalnega padala in postopke po izmetu :

mocan izmet notranjega kontejnerja nazaj in vstran od sebe, ven iz smeri vrtenja. PoruSitev
jadralnega padala z vle€enjem krmilnih vrvic, vrvic D-linije ali vleCenjem ene strani ali celega krila k
sebi, priprava na doskok

mocan izmet notranjega kontejnerja nazaj in vstran od sebe, ven iz smeri vrtenja. Stabilizacija obeh
padal v »8karjastem« poloZaju z vleCenjem vrvic A linije jadralnega padala, priprava na doskok

a) in b) je pravilno

POSTOPKI V SILI - (E)
25



Jadralni padalci — Katalog 2010

E-64.

Po odpiranju reSevalnega padala na vedji visini se je jadralno padalo ponovno formiralo. Padali
vle€eta vsako na svojo stran (Skarjasta« pozicija). Padanje je zaradi tega hitrejSe in nestabilno. Kako
reSujem nastalo situacijo ?

Padali priblizam z vle€enjem D-trakov jadralnega padala

Padali lahko pribliZzam in upo€asnim hitrost padanja tako, da navijem obe krmilni vrvici jadralnega
padala in povle¢em navzdol

a) in b) je pravilno

Rezervno padalo in jadralno padalo sta po uspeSnem odpiranju rezervnega padala v tako
imenovanem »S$karjastem« polozaju. V takem padanju sem 50 m nad tlemi. Kako ravnam ?
PoiS€em vrvico stabilizatorja jadralnega padala in povleCem jadralno padalo k sebi

Povle¢em eno krmilno vrvico jadralnega padala navzdol, da ga porusim

Ker sem ze zelo nizko, nimam vec¢ ¢asa za reSevanje po a) in b) metodi, zato se osredoto¢im samo
na doskok

Po vzletu ugotovim, da imam zapletene vrvice v D-liniji, zato :

poskusim vrvice sprostiti z obojestranskim potegom krmilnih vrvic preko 100%

naredim enostransko zapiranje

poskusim resiti zapletene vrvice s »pumpanjem« krmilnih vrvic na zapleteni strani, oziroma s potegi
zapletenih vrvic. Ce ne uspe, odletim na pristanek z neznimi manevri

Kaj je potrebno storiti, Ce pride do trka in zapletanja dveh jadralnih padal blizu pobocja ?
Pilota takoj aktivirata reSevalni padali

Pilota morata pocakati, saj se jadralni padali lahko razpleteta. V kolikor se to ne zgodi, vrzeta
rezervo

Ne da se storiti niCesar, saj je viSina prenizka

Kaj stori pilot, e se med letom pretrga krmilna vrvica ?

Jadralno padalo vodi s prednjima nosilnima trakovoma

Jadralno padalo vodi s prenosom teZe in z zadnjima nosilnima trakovoma
Jadralno padalo vodi s tisto krmilno vrvico, ki je Se ostala

Najvecja nevarnost pri navitju vrvic (twist) po ekstremnem manevru je :

Izguba orientacije, blokiranje krmilnih vrvic in s tem nezmoZnost reSevanja nastale situacije
mochna rotacija in izguba visine

hiter prehod v stabilno spiralo

Pri pristajanju se naenkrat spremeni veter. Pilot je v finalnem doletu in opazi, da bo pristal s hrbtnim
vetrom. Kaj stori ?

Takoj naredi krog za 180 stopinj, ne glede na visino

Leti normalno naprej in se pripravi na hitrejSi pristanek

Potegne hitro do konca eno krmilno vrvico, da bo pristal pre¢no na veter

Na viSini 200 m ugotovim, da je na pristanku mocan veter. Vetrna vre€a stoji vodoravno, dim se vali
vodoravno. Kaksen nacin pristajanja bom izbral ?

Obic¢ajni pristajalni krog (Solski krog)

Pristanek iz boCnega drsenja

Pristanek iz osmic

V letu proti pristanku me preseneti mo&an dolinski veter, ki me drZi na mestu, oziroma me odnasa
rahlo nazaj. Kako pristati ?

Uporabim pospesevalnik, ki ga tik pred doskokom popustim in zavrem

Padalo usmerim v veter in pristanem brez zaviranja. Ob dotiku tal krilo porusim z mo&nim potegom
B ali C nosilnih trakov

Pristanem s pospesenim krilom brez zaviranja

Zakaj je nevarno pri mo¢nem vetru pristajati z uporabo pospesevalnika ?
Ker mi to onemogoci varen doskok na obe nogi

Ker ne morem izpeljati pristajalnega manevra - pristanek iz boénega drsenja
Ker mi lahko pospeseno padalo zaradi turbulence pri tleh frontalno zapre
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E-74.

Po pristanku v premo¢nem vetru (40 km/h) je nevarno, da vleCe formirano jadralno padalo pilota po
tleh. Resitev :

v trenutku pristanka je potrebno porusiti jadralno padalo z vle€enjem B ali C nosilnih trakov navzdol
v trenutku pristanka je potrebno porusiti jadralno padalo z mo¢nejSim vle€enjem krmilnih vrvic
navzdol

v trenutku pristanka je treba odpeti eno stran jadralnega padala od letalnega sedeza

Letenje v bliZini Cb-kumulonimbusa je :

izredno nevarno, kaijti pri velikih hitrostih dviganja tudi postopki za hitro spus¢anje niso ve¢
ucinkoviti, oziroma se ne dajo vec izvesti

nevarno za pilote, ki ne obvladajo full stalla

samo za pilote, ki obvladajo spiralo - 20 m/s

Kateri so teoreti€no mozni reSevalni manevri, ¢e nas vlece v Cb — oblak in so obi¢ajni postopki
hitrega spus&anja neucinkoviti ?

Full- stall z ve¢krat navitima komandama

Enostransko zapiranje z mo¢nim potegom A - nosilnega traku navzdol

a) in b) je pravilno

POSTOPKI V SILI - (E)
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LM-01.
a)

c)

LM-02.

LM-07.
a)

c)

LM-08.
a)

c)
LM-09.
a)
b)
c)
LM-10.

b)
c)

LM-11.
a)

c)

LETALSKA MEDICINA - (LM)

Nekateri znaki hiperventilacije :

zviSana telesna temperatura, mravljinéenje
mravljincenje, kri

zviSana telesna temperatura

Obremenitve telesa ob strmi spirali lahko povzrogijo :
plitvo dihanje

povecan utrip srca in znojenje

motnje vida ali celo nezavest

. Znaki viSinske bolezni so :

glavobol,slabost, evforija
vroCina, tresenje, boleci sklepi
motnje vida, pekoce odi, solzenje

. Na varnost letenja vpliva :

alkohol, mamila, nekatera zdravila
stres
vse nasteto

. Jadralni padalec, pri katerem so ugotovili epilepsijo :

lahko varno leti
lahko varno leti, Ce jemlje zdravila
ne more varno leteti

. S kom se posvetujemo glede zdravstvenega stanja, ko gre za varno letenje ?

Z drugimi jadralnimi padalci
S pooblaséenim zdravnikom za letalske preglede
Z izkuSenimi piloti motornih letal

Oznaci pravilno trditev :

zaradi zauzitega alkohola smo bolj dovzetni za razvoj viSinske bolezni
majhna koli¢ina zauZitega alkohola na varno letenje ne vpliva

po uzivanju alkohola moramo zaradi varnosti letenja poCakati vsaj tri ure

Katera od spodaj nastetih zdravil lahko vplivajo na varnost letenja ?
Nekatera zdravila proti alergiji

Zdravila za zniZzevanje mascob v krvi

Vitaminski dodatki

Hiperventilacija je :
prehitro dihanje
pregloboko dihanje
oboje

Kako lahko najbolj zanesljivo prepre€imo viSinsko bolezen ?
Aklimatiziramo se po strokovnih navodilih

Poskrbimo za dobro telesno kondicijo in zadostno hidracijo
Visinske bolezni ne moremo zanesljivo preprediti

Hipoksija je :

pomanjkanje kisika v Kkrvi
pomanjkanje kisika v ozracju
prevelika koncentracija CO2 v krvi

LETALSKA MEDICINA - (LM)
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LM-12,

a)

c)

LM-13.

a)

c)

LM-14.

a)
b)
c)

LM-15.

b)
c)

LM-16.

LM-19.

a)

c)

LM-20.

a)

c)

Kaj je najveCja nevarnost hipoksije ?

Zebe nas zaradi slabe prekrvavitve

Bistveno je zmanjSana zmoZnost presoje in ukrepanja

V miSicah se razvija mle€na kislina in dobimo vnetje misic

Zakaj je pomembno, da pred letenjem jemo in dovolj pijemo ?

Zato, da nismo lacni in nervozni

Bolje, da ne pijemo, ker med letenjem ne bomo mogli na vodo

Zato, ker znizana vrednost sladkorja v krvi in dehidracija lahko znatno poslab$a in upo€asni
presojo in reagiranje

KaksSen bi bil najbolj primeren zajtrk, na letalni dan ?
Kava in RedBull

Sadni sok, bela kava, polnozrnate Zitarice, rogljicek
Sladek ¢&aj in krof

Najbolj pogost vzrok za hiperventilacijo je :
stres zaradi strahu, napetosti

jeza zaradi slabih letalnih pogojev

hitro dihanje zaradi mraza

Kaj se lahko zgodi ob letenju v spirali ?

Izguba zavesti

ZoZenje vidnega polja, izguba barvnega vida in nesposobnost presoje, reagiranja
Vse nasteto

. Do moten;j vida, presoje in izgube zavesti ob letenju v spirali pride pri :

vertikalni hitrosti med -4 in -6 m/s
vertikalni hitrosti preko -18 m/s
nemogocCe je napovedati pri kateri hitrosti padanja se to pri posamezniku lahko zgodi

. Katero dogajanje v telesu je tisto, ki je nevarno pri letenju v spirali ?

Zaradi centrifugalne sile gre vec krvi v noge
Zaradi centrifugalne sile gre vec krvi v glavo
Zaradi centrifugalne sile gre vec krvi v vene na vratu

Velja da: »tableta spremeni pilota v pacienta«. Ali to velja za vsa zdravila ?

Da

Da, dokler se ne prepriCamo, da dolo€eno zdravilo zanesljivo ne vpliva na varnost letenja
Ne

Pilot doZivi nesreco, ker v spirali ni pravilno reagiral. Vade mnenje o najbolj verjetnem vzroku :
verjetno se je ustrasil

verjetno ni bil izku$en in ni poznal pravilnega izhoda iz spirale

mozna sta prva dva razloga, Se bolj pa je verjetno, da zaradi G-obremenitve med spiralo ni bil
sposoben pravilno presoditi in reagirati

LETALSKA MEDICINA - (LM)
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LETALSKI PREDPISI - (Z)

Kateri zakonski akt najpodrobneje ureja jadralno padalstvo ?
Zakon o zrac¢ni plovbi

Uredba o jadralnem zmajarstvu in jadralnem padalstvu
Pravilnik o padalstvu

Kje dobimo informacijo o razdelitvi zraCnega prostora v Sloveniji in o zraénem prostoru, ki je
namenjen tudi jadralnim padalcem ?

V NOTAM sporocilu

Na VFR in GPS karti

Na informacijskih tablah na vzletis¢ih

S kratico AGL je na VFR in GPS karti oznacena :
viSina nad vzletiSéem

viSina nad terenom

relativna viSina

Kratica MSL pomeni :

vi§ina nad vzleti§¢em

viSina nad terenom

viSina nad srednjim morskim nivojem

Kaj pomeni kratica CTR ?

Kontrolirana (control zone) letaliSka zona razreda D

Terminalno kontrolno obmocje (terminal control area)

Oznaka za kontroliran zraéni prostor, v katerem ni potrebna radijska zveza s kontrolo
zraCnega prometa

Ali lahko letijo jadralni padalci v Terminalnem kontrolnem obmogju (TMA - Terminal control
area) ?

Lahko, do viSine 1000 ft AGL

Lahko, do visine 300 m MSL

Ne morejo, lahko pa pod TMA do dolo¢ene viSine

Slovenski zraéni prostor je razdeljen v Stiri kategorije. Kako je ozna¢en nekontroliran zracni
prostor namenjen tudi letenju jadralnih padalcev ?

Ta zraéni prostor je oznacen s ¢rkama C in D

Ta zracni prostor je oznaCen s &rko E

Oznacba za nekontroliran zracni prostor, v katerem lahko letijo jadralni padalci je G

Zracni prostor razreda D je med drugim tudi :
CTR Ljubljana, Maribor, Portoroz

TMA Ljubljana, Maribor, Portoroz

vsa Sportna letalis¢a

Zracni prostor, v katerem je dovoljeno letenje z jadralnimi padali brez predhodnega dovoljenja
Direktorata za civilno letalstvo, je zraCni prostor razreda :
zracni prostor razreda C

zracni prostor razreda G

zracni prostor razreda Gin E

Zracni prostor razreda G sega do viSine :
2900 m MSL

2500 ft AGL

odvisno od podrocja

LETALSKI PREDPISI - (Z2)
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V zranem prostoru razreda E je letenje z jadralnim padalom :

vedno prepovedano

dovoljeno

dovoljeno, ¢e prej zaprosimo Direktorat za civilno letalstvo za izdajo posebnega dovoljenja v
primeru tekmovanj in podobno

Zracni prostor razreda G (glej Prilogo &t. 2) :

Jevtockah 1,2in 3

Je vtoc¢kah 1in 2 do 9500 ft MSL, v to¢ki 4 do 1000 ft AGL, v to¢ki 5 do 2500 ft AGL, v tocki
7 do 1000 ft AGL, v tocki 16 do 1000 ft AGL in v tocki 15 do 2500 ft AGL

Je v tockah 1, 2 in 3 do viSine 2900m QNH

Zracni prostor razreda E (glej Prilogo st. 2) :

Je v tockah 5 in 15 od 2500 ft AGL -7500 ft MSL

Je vtockah 5, 17, 15, 7 in 16 od tal pa do viSine 7500 ft MSL
Je v tockah 1in 2 do 2900 m QNH

V kateri toCki na karti je dovoljeno letenje do vidine 2900 m MSL (glej Prilogo §t. 2) ?
V tockah 1in2

V tockah 3 in 4

V tocki 15

V katerih to¢kah je letenje prepovedano od tal navzgor (glej Prilogo &t. 2) ?
13,10,6in 9

3,11,8,6.5,1in2

3,18,8,6,9in 12

Na katerih podrogjih, oznagenih s &rkami, je letenje prepovedano nad 1000 ft AGL (glej
Prilogo &t. 2) ?

4,3,7,6,11in 16

4,16,7,17,20in 18

3,11,12in 15

Kje je zracni prostor razreda G, ki sega do viSine 2500 ft AGL, letenje pa je lahko
prepovedano ali omejeno kadar je zaradi vojaskih aktivnosti izdan Notam (glej Prilogo §t. 2)?
To je pogosto v SirSem podrocju okrog llirske Bistrice - v to¢kah 10, 13 in 14

To je podrocje okrog vojaskega letalis¢a Cerklje — v tocki 4

To je podroc€je okrog elektrarne Krdko — v tocki 8

Nad Karavankami sega G zra¢ni prostor do viSine 2900 m MSL, kaj je nad to vi§ino ?
ZraCni prostor E kategorije

Zracni prostor C kategorije

Neopredeljen zraéni prostor

Do katere viSine lahko letimo na podrocju Lijaka, Ajdovscine in Kovka ?
7500 ft AGL
2500 ft AGL
1000 ft AGL

Nad Preddvorom, Golnikom in Gornjim gradom sega zracni prostor razreda G do viSine :
1000 ft AGL

1000 ft MSL

9500ft MSL

Domzale in Morav€e se nahajata v zraénem prostoru razreda :
C, letenje je dovoljeno do visine 1000 ft AGL

D, letenje je strogo prepovedano

C, letenje je strogo prepovedano

LETALSKI PREDPISI - (Z2)
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z-27.
a)
c)

Z-28.
a)

c)

Z-29.
a)

c)

Z-30.

Ali je nad mestom Maribor letenje dovoljeno ?
Ni dovoljeno

Da, dovoljeno je do 1000 ft AGL

Da, dovoljeno je do 1000 m AGL

Na obmodju Slovenj Gradca je letenje dovoljeno za jadralne padalce do viSine :
7500 ft MSL
1000 ft AGL
2500 ft AGL

Kratica NOTAM pomeni :

obvestilo o vremenskih nevarnostih

ta kratica velja samo za pilote, ki letijo v prometu in ne velja za jadralne padalce

obvestilo, ki se nanasa na vse udelezence v zratnem prometu in dolo¢a omejitve, spremembe
in prepovedi na dolo¢enih obmodjih

Ali se je pred letenjem potrebno pozanimati za NOTAM ?
Da

Ne

Ne, ker NOTAM ne velja za jadralne padalce

Kje se lahko pozanimamo za NOTAM ?
ARO, AIP, Direktorat RS za civilno letalstvo
ARSO podruznica Brnik,

Center za obvesc¢anje RS

KolikSna je najniZja dovoljena starost za zaCetek letenja z jadralnim padalom pod nadzorom
ucitelja jadralnega padalstva ?

18 let

15 let, z overjenim pisnim soglasjem starSev ali skrbnika

16 let, z overjenim pisnim soglasjem starSev ali skrbnika

S ¢im je omejena veljavnost dovoljenja za pilota jadralnega pilota ?
Ni omejena

Se podalj$a vsaka Stiri leta

Z veljavnostjo vozniSkega dovoljenja B kategorije oziroma viSje

Na koliko ¢asa mora biti narejen tehni¢ni pregled jadralnega padala po nasi Uredbi ?
Vsako leto
Na dve leti
Na Stiri leta

V katerem Casu se lahko z jadralnim padalom leti po pravilih dnevnega vizualnega letenja ?
Ko pilot smatra da je vidljivost dobra

Od soncénega vzhoda in vse do sonénega zahoda

Od pol ure pred sonénim vzhodom do pol ure po sonénem zahodu

Kolik&na je minimalna dovoljena viSina pri preletu skupine ljudi, cest in elektri¢nih Zic ?
100 metrov,

50 metrov

150 metrov

Kdo dolo¢a smer vrtenja v stebru ?

Tisti z najpoCasnejSim jadralnim padalom
Najnizji, oziroma prvi

Tisti, ki se najhitreje dviga

Ali lahko pilot jadralnega padala leti v oblakih ?

Ne sme

Lahko, &e leti po pravilih instrumentalnega letenja
Lahko, €e v okolici ni nobenega drugega udeleZenca

LETALSKI PREDPISI - (Z2)
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Z-34.

Z-37.

Z-38.
a)

c)

Kaksna mora biti razdalja med jadralnimi padali pri sreCevanju na isti viSini ?
Za §irino jadralnega padala

Minimalno 10 metrov

Minimalno 50 metrov

Kako se izogneta dva jadralna padalca, ¢e se pribliZzujeta na isti viSini ob poboc¢ju ?
Oba se izogneta desno

Izogne se tisti, ki ima pobodje na levi strani

Izogne se tisti, ki ima pobocje na desni strani

Ali sme jadralni padalec prehitevati drugega v isti viSini, ¢e imata oba pobocje na desni ?
Da

Ne

Da, ¢e ga prej opozori

Vec jadralnih padalcev pristaja. Kateri ima prednost ?
Najnizji

Najhitrejsi

Najmanj izkuSen

Ali lahko jadralni padalec pristane na Sportnem letali§¢u ?

Lahko, saj je letalis¢e temu namenjeno

Da, ¢e ima jadralno padalo z motorjem

Lahko, Ce se predhodno dobi soglasje vodje letenja na tem letaliS¢u

LETALSKI PREDPISI - (Z2)
33



Jadralni padalci — Katalog 2010

PRAVILNI ODGOVORI
OSNOVE AERODINAMIKE IN MEHANIKE LETENJA (TEORIJA LETENJA) - A
01 C 13 A 25 C 37 B 49 B 61 B
02 A 14 A 26 A 38 C 50 B 62 C
03 A 15 A 27 A 39 B 51 C 63 B
04 C 16 C 28 B 40 B 52 C 64 B
05 A 17 B 29 C 41 A 53 B 65 A
06 B 18 B 30 C 42 B 54 A 66 A
07 C 19 B 31 B 43 A 55 A 67 C
08 C 20 A 32 A 4 B 56 C 68 B
09 A 21 C 33 B 45 A 57 B 69 C
10 C 22 B 34 A 46 C 58 C 70 B
11 C 23 A 35 C 47 B 59 C 71 B
12 B 24 A 36 B 48 A 60 A
LETALSKA METEOROLOGIJA -M
01 B 15 B 29 A 43 A 57 C 71 A
02 B 16 A 30 C 4 B 58 A 72 C
03 C 17 C 31 B 45 A 59 C 73 B
04 A 18 A 32 A 46 A 60 A 74 A
05 B 19 B 33 A 47 B 61 B 75 C
06 C 20 C 34 B 48 C 62 B 76 B
07 A 21 A 35 C 49 C 63 C 77 C
08 B 22 C 36 C 50 A 64 B 78 B
09 B 23 A 37 A 51 A 65 A 79 C
10 C 24 C 33 B 52 B 66 C 80 B
11 B 25 A 39 A 53 A 67 B 81 A
12 C 26 C 40 C 54 C 68 C
13 B 27 B 41 B 55 B 69 C
14 C 28 A 42 A 56 A 70 A
KONSTRUKCIJE IN MATERIALI - K
01 B 10 A 19 A 28 A 37 B 46 C
02 C 11 C 20 A 29 B 38 C 47 A
03 A 12 A 21 B 30 A 39 B 48 A
04 B 13 C 22 C 31 B 40 A 49 B
05 C 14 A 23 C 32 C 41 B
06 A 15 B 24 B 33 B 42 C
07 B 16 C 25 A 34 A 43 A
08 B 17 B 26 B 35 A 44 C
09 C 18 C 27 C 36 A 45 A

ODGOVORI
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POSTOPKI V SILI -E

01 B 1S B 29 A 43 A 57 C 71 B
02 B 16 C 30 B 4 C 58 A 72 B
03 C 17 C 31 C 45 A 59 B 73 C
04 A 18 A 32 C 46 B 60 A 74 A
05 B 19 B 33 A 47 C 61 B 75 A
06 A 20 B 34 A 48 A 62 C 76 C
07 C 21 A 35 B 49 B 63 A
08 B 22 B 36 A 50 B 64 C
09 A 23 A 37 C 51 C 65 C
10 A 24 A 38 B 52 A 66 C
11 C 25 C 39 A 53 B 67 A
12 A 26 A 40 B 54 B 68 B
13 A 27 A 41 A 55 C 69 A
14 B 28 C 42 B 56 C 70 B
LETALSKA MEDICINA - LM
01 B 05 C 09 C 13 C 17 C
02 C 06 B 10 A 14 B 18 A
03 A 07 A 11 A 15 A 19 B
04 C 08 A 12 B 16 C 20 C
LETALSKI PREDPISI -Z
01 B 08 A 15 C 22 A 29 B 36 B
02 B 09 B 16 B 23 C 30 C 37 A
03 B 10 C 17 A 24 C 31 B 38 C
04 C 11 C 18 B 25 A 32 B
0SS A 12 B 19 B 26 A 33 A
06 C 13 A 20 A 27 B 34 C
07 C 14 A 21 B 28 C 35 B

ODGOVORI
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Priloga S§t.: 1

km / h

PRILOGE
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Gondatic Daum: VWS 84

Priloga St.: 2

.....

PRILOGE
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